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Mid stream: Cell component & cell manufacturing 

Source: Lithium ion battery value chain and related opportunities for Europe, Lebedeva, et al., 2016. 
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 ข้ัวแคโทดผลิตข้ึนโดยน ำวัสดุแคโทดฉำบลงบนผิวของแผ่นฟอยลอ์ลูมิเนียม หลังจำกน้ันผ่ำนกำรอบแห้ง และรีดข้ัวแคโทดให้มีควำม
หนำตำมทีต้่องกำรของผู้ผลิตแบตเตอรี่ ซึ่งข้ึนอยู่กับกำรออกแบบและชนิดของเซลล์แบตเตอรี ่

 ตลำดวัสดุแคโทดมีกำรเติบโตเพิ่มขึ้นตลำดต้ังแต่ปี ค.ศ.2000 โดยในระหว่ำงปปีี ค.ศ.2000 ถึง ค.ศ.2015 มีอัตรำกำรเติบโตอย่ำงมำก 
โดยสัดส่วนโดยน้ ำหนักร้อยละ 25 ของวันดุแคโทด ถูกใช้ในกำรผลิตแบตเตอรี่ส ำหรับยำนยนต์ไฟฟ้ำ 

 ประเทศที่มีส่วนแบ่งของตลำดวัสดุแคโทดมำกที่สุดคือ ประเทศจีนที่สัดส่วนโดยน้ ำหนักร้อยละ 39 รองลงมำ คือ ประเทศญี่ปุ่น และ
ประเทศเกำหลีใต้ที่สัดส่วนโดยน้ ำหนักร้อยละ 19 และ 7 ตำมล ำดับ 

 

Demand of cathode materials 
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Mid stream: Cell component & cell manufacturing 

With total of 

65% market share 

Source: Lithium ion battery value chain and related opportunities for Europe, Lebedeva, et al., 2016. 
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 กำรผลิตข้ัวแอโนดมีกรรมวิธีกำรผลิตคล้ำยกับข้ัวแคโทด กล่ำวคือ น ำวัสดุแอโนดฉำบลงบนผิวของแผ่นฟอยล์ทองแดง หลังจำกน้ัน
น ำไปผ่ำนกำรอบแห้ง และรีดข้ัวแอโนดให้มีควำมหน้ำตำมที่ต้องกำร ของผู้ผลิตแบตเตอรี่ ซึ่งข้ึนอยู่กับกำรออกแบบและชนิดของ
เซลล์แบตเตอรี ่

 ตลำดของวัสดุแอโนดมีอัตรำกำรเติบโตโดยรวมเฉลี่ย (CAGR) ปี ค.ศ. 2005-2015 ร้อยละ 14 ซึ่งร้อยละ 40 ของควำมต้องกำรวัสดุ
แอโนดเพื่อน ำไปใช้ผลิตแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนส ำหรับ xEV โดย แกรไฟต์สังเครำะห์มีแนวโน้มที่จะถูกน ำมำใช้มำข้ึนในอนำคต 

 ผู้ผลิตแอโนดรำยใหญ่มี 3 รำย ได้แก่ Hitachi Chemicals (ญี่ปุ่น) Nippon Carbon (ญี่ปุ่น) และ BTR Energy (จีน) ซึ่งมีส่วนแบ่ง
ทำงตลำดรวมกันร้อยละ 65 ของปริมำณกำรผลิตท้ังหมด  

 



D e c a d e  o f  c h a n g e  i n  a u t o m o t i v e  b u s i n e s s  

Source: Automotive Lithium-ion Cell Manufacturing: Regional Cost Structures and Supply Chain Consideration, (Chung, et al., 2016) 

Mid stream: Cell component & cell manufacturing 

 จำกข้อมูลด้ำนส่วนแบ่งกำรตลำดของวัสดุแคโทด และแอโนดซึ่งมีกำรผลิตอย่ำงมำกในประเทศจีน ประเทศเกำหลีใต้ และประเทศญี่ปุ่น 
สอดคล้องกับก ำลังกำรผลิตเซลล์แบตเตอร่ีท่ีกระจุกตัวอยู่ในบริเวณประเทศดังกล่ำว เน่ืองจำกท้ัง 3 ประเทศเป็นผู้ผลิตแบตเตอรี่ลิเทียม
ไอออนรำยใหญ่ของโลก จำกที่เป็นประเทศท่ีผลิตเครื่องใช้ไฟฟ้ำจ ำนวนมำกซึ่งเป็นสินค้ำท่ีมีกำรใช้เซลล์แบตเตอรี่ลิเทียมไอออนอยู่ก่อน
แล้ว ประเทศเหล่ำน้ีจึงมีองค์ควำมรู้เกี่ยวกับกำรผลิตเซลล์แบตเตอร่ี และสำมำรถน ำองค์ควำมรู้มำใช้ในกำรผลิตแบตเตอรี่ลิเทียมไอออน
ส ำหรับใช้ใน xEV ได้ 
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Supply Agreement 

Complied form Lithium-ion batteries for electric vehicles: The U.S. value chain, Lowe, et al., 2010. 

Mid stream: Cell component & cell manufacturing 

 ควำมสัมพันธ์ระหว่ำงผู้ผลิตรถยนต์ และผู้ผลิตแบตเตอรี่แบ่งออกได้ 3 ประเภทดังน้ี 
ท ำสัญญำซื้อขำย ร่วมลงทุน และกำรเข้ำซื้อกิจกำร 

 กำรท ำสัญญำซื้อขำยระหว่ำงผู้ผลิตรถยนต์ และผู้ผลิตแบตเตอรี่เป็นที่นิยม จะเห็นได้
ว่ำมีหลำยบริษัทมีควำมสัมพันธ์กันในลักษณะดังกล่ำว ซึ่งเป็นควำมสัมพันธ์ที่มีควำม
มั่นคงกันน้อยท่ีสุดเมื่อสิ้นสุดสัญญำก็อำจจะไม่ต่อสัญญำกับบริษัทเดิมก็ได้ 

 กำรท ำสัญญำซื้อขำยระหว่ำงผู้ผลิตรถยนต์ และผู้ผลิตแบตเตอรี่ บำงรำยที่มีควำม
เข้มแข็งกว่ำปกติ เช่น สัญญำระหว่ำงผู้ผลิตรถยนต์ประเทศจีน กับผู้ผลิตแบตเตอรี่
ประเทศจีน และสัญญำระหว่ำงบริษัท Tesla และบริษัท Panasonic 
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Mid stream: Cell component & cell manufacturing 
Joint Venture 

Subsidiary 

Complied form Lithium-ion batteries for electric vehicles: The U.S. value chain, Lowe, et al., 2010. 

 กำรร่วมลงทุนขำยระหว่ำงผู้ผลิตรถยนต์ และผู้ผลิตแบตเตอรี่ เป็น
ควำมสัมพันธ์ท่ีผู้ผลิตรถยนต์ และแบตเตอรี่จำกประเทศญี่ปุ่น นิยม
กระท ำ ซึ่งสำมำรถช่วยแบ่งเงินลงทุน และองค์ควำมรู้ระหว่ำง
บริษัทได้ และยังส่งผลให้มีอ ำนำจในกำรควบคุมห่วงโซ่อุปทำนอยู่ 

 กำรซื้อกิจกำรผลิตแบตเตอรี่ โดยผู้ผลิตรถยนต์ ส่วนใหญ่เป็นกำร
ซื้อธุรกิจแบตเตอรี่ ท่ี เพิ่งก่อ ต้ัง โดยผู้ผลิตรถยนต์ซื้อกิจกำร
แบตเตอรี่จะได้รับองค์ควำมรู้พร้อมท้ังควำมสำมำรถในกำรผลิต
ส่งผลให้ผู้ผลิตรถยนต์มีอ ำนำจในกำรควบคุมห่วงโซ่อุปทำนได้อย่ำง
เต็มท่ี 
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Down stream: Battery pack manufacturing 
 

Complied form Lithium-ion batteries for electric vehicles: The U.S. value chain, Lowe, et al., 2010. 

GM Nissan BMW BYD Tesla 

 รูปแบบ/แนวทำง กำรผลิตแพ็กแบตเตอรี่ค่ำยรถยนต์แต่ละรำยมีควำมแตกต่ำงกัน ข้ึนอยู่กับนวัตกรรม และเทคโนโลยีกำรผลิตแบตเตอรี่
เป็นส ำคัญ ซึ่งผู้ท่ีมีนวัตกรรมเทคโนโลยีมำกจะมีอ ำนำจต่อรองมำกด้วย ผู้ผลิตรถยนต์ท่ีมีควำมสำมำรถผลิตเซลล์ เช่น BYD (ประเทศ
จีน) หรือ Tesla (สหรัฐอเมริกำ) จะเป็นผู้ผลิตต้ังแต่กำรผลิตเซลล์ไปจนถึงแพ็กแบตเตอร่ี ท ำให้มีอ ำนำจในกำรต่อรองสูง ในขณะท่ีผู้ผลิต
รถยนต์บำงรำยท่ีไม่มีควำมสำมำรถผลิตเซลล์ เช่น Nissan (ประเทศญี่ปุ่น) ซึ่งต้องกำรมีอ ำนำจต่อรอง จึงใช้วิธีร่วมลงทุนผลิตเซลล์
แบตเตอรี่กับบริษัทผลิตเซลล์ ส ำหรับ BMW ท่ีมีนวัตกรรมและเทคโนโลยีในกำรผลิตเพียงแต่แพ็กแบตเตอรี่จะใช้วิธีกำรจัดหำโมดุล หรือ
เซลล์จำกผู้ผลิตรำยอื่นท ำให้มีอ ำนำจในกำรต่อรองน้อยกว่ำอีก 3 ค่ำยก่อนหน้ำ และสุดท้ำย GM ไม่มีนวัตกรรมและเทคโนโลยีในกำร
ผลิตแบตเตอรี่ต่ ำท่ีสุดใช้วิธีกำรจัดหำแพ็กแบตเตอรี่จำกผู้ผลิตแพ็กแบตเตอรี่ ส่งผลให้มีอ ำนำจต่อรองน้อยท่ีสุด 


