
 

0 

 

 
 

รายงานการศึกษา 
เรื่อง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การศึกษาเปรียบเทียบปัจจัยด้านภาระภาษีและค่าธรรมเนียม 
ที่มีผลต่อราคาจ าหน่ายรถยนต์ของไทยกับต่างประเทศ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

 
จัดท ำโดย นำงสำวรัชนิดำ นิติพัฒนำภิรักษ์ รองผู้อ ำนวยกำรฝ่ำยพัฒนำธุรกิจ 

สถำบันยำนยนต์ 
18  พฤษภำคม  2556 



 

1 

 

บทที่ 1  บทน า 
 

1.1  หลักการและเหตุผล 
 ปัจจุบัน อุตสำหกรรมยำนยนต์ไทยมีกำรจัดเก็บภำษีรถยนต์หลำยประเภท ตั้งแต่เริ่มกำรผลิต
จนถึงกำรจ ำหน่ำยไปสู่ผู้บริโภคที่เป็นผู้ซื้อคนสุดท้ำย  ประกอบด้วย ภำษีน ำเข้ำวัตถุดิบและชิ้นส่วน 
กรณีเป็นยำนยนต์ที่ผลิตในประเทศ หรือภำษีน ำเข้ำยำนยนต์ส ำเร็จรูป กรณีน ำเข้ำรถยนต์ส ำเร็จรูป  
ภำษีสรรพสำมิตที่คิดจำกรำคำหน้ำโรงงำนซึ่งรวมภำษีมหำดไทย  และภำษีมูลค่ำเพ่ิม ภำษีจดทะเบียน 
กรณีเมื่อจ ำหน่ำยให้กับผู้บริโภค  ซึ่งภำษีสรรพสำมิต จัดเป็นภำษีที่มีผลต่อกำรปรับรำคำจ ำหน่ำย
รถยนต์มำกที่สุดซึ่งส่งผลต่อค่ำใช้จ่ำยในกำรถือครองรถของผู้บริโภค 
 ดังนั้น  กำรศึกษำวิจัยเปรียบเทียบปัจจัยด้ำนภำระภำษีและค่ำธรรมเนียมที่มีผลต่อรำคำ
รถยนต์นั่งของไทยกับต่ำงประเทศ โดยวิเครำะห์ตำมโครงสร้ำงภำษีสรรพสำมิตปัจจุบัน  จะช่วยให้
ทรำบภำระภำษีทีเ่กิดจำกกำรจัดเก็บภำษีสรรพสำมิตที่ส่งผลต่อกำรเพิ่มขึ้นหรือลดลงของรำคำรถยนต์
แต่ละประเภทจำกโครงสร้ำงภำษีสรรพสำมิตในปัจจุบัน  ซึ่งผลกำรศึกษำนี้จะสำมำรถน ำไปใช้เป็น
ข้อมูลสนับสนุนเปรียบเทียบกับรำคำรถจำกโครงสร้ำงภำษีสรรพสำมิตในอนำคตที่จะมีผลอีกใน 3 ปี 
ข้ำงหน้ำ  และวิเครำะห์ผลกระทบที่อำจส่งผลต่ออุตสำหกรรมยำนยนต์ไทยในกลุ่มรถแต่ละประเภท 
 
1.2  วัตถุประสงค์ 

1.2.1 เพ่ือวิเครำะห์เปรียบเทียบปัจจัยด้ำนภำระภำษีและค่ำธรรมเนียมต่ำง ๆ ที่มีผลต่อ
รำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ของไทยกับต่ำงประเทศ 

1.2.2 เพ่ือเป็นข้อมูลสนับสนุนกำรวิเครำะห์ผลกระทบที่อำจส่งผลต่ออุตสำหกรรม      
ยำนยนต์ไทยในกลุ่มรถแต่ละประเภท เมื่อมีกำรเปลี่ยนแปลงของปัจจัยที่มีผลต่อ
โครงสร้ำงรำคำ 

 
1.3  ขอบเขตการศึกษา 
 ค ำว่ำ “ปัจจัยภำระภำษีและค่ำธรรมเนียม” ในกำรวิจัยนี้ หมำยถึง  ค่ำใช้จ่ำยที่เกิดจำกภำระ
ภำษ ีประเภท ภำษีสรรพสำมิต ภำษีมหำดไทย ภำษีมูลค่ำเพ่ิม และค่ำธรรมเนียมต่ำง ๆ ซึ่งคิดค ำนวณ
ตำมโครงสร้ำงภำษีสรรพสำมิตของรถแต่ละประเภทในปัจจุบัน 
 รถยนต์ ในกำรศึกษำนี้ หมำยถึง รถยนต์นั่ง รถปิกอัพ 1 ตัน โดยเน้นกลุ่มรถยนต์ประเภทที่
เป็นรถยนต์ส่วนบุคคล  
 ประเทศที่เลือกมำท ำกำรเปรียบเทียบกับไทย ได้แก่ ประเทศพัฒนำแล้วที่มีรถยนต์รุ่นและ
แบบเดียวกันกับที่จ ำหน่ำยในไทย อำทิ ประเทศสิงคโปร์ ญี่ปุ่น อเมริกำ และประเทศในสหภำพยุโรป
ได้แก่ สหรำชอำณำจักร (UK)   
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บทที่ 2 
ขอบเขตการศึกษา และวิธีการศึกษา 

 
2.1 ค านิยามและค าจ ากัดความของ “ปัจจัยภาระภาษีและค่าธรรมเนียม” 

ปัจจัยภำระภำษีและค่ำธรรมเนียม หมำยถึง ภำษีและค่ำธรรมเนียมประเภทต่ำง ๆ ที่ถูกคิด
รวมอยู่ในรำคำรถยนต์ ณ ตอนซื้อโดยผู้บริโภคเป็นผู้รับภำระ คือ รำคำขำยปลีกของรถยนต์ที่
ตัวแทนจ ำหน่ำย (Dealer) จ ำหน่ำยให้กับผู้บริโภค  
 

2.2 ขอบเขตการศึกษา 
1.  ประเภทรถยนต์ 

ศึกษำเฉพำะรถยนต์นั่ง 
จัดแบ่งตำม พระรำชบัญญัติ รถยนต์ พ.ศ. 2522 และประกำศกรมสรรพสำมิต เฉพำะประเภท 

ในมำตรำ 4 “รถยนต์นั่ง” ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน และประกำศกรมสรรพสำมิต 
 

2.3 ขอบเขตการศึกษา 
1. ศึกษำกรณีของประเทศไทย และประเทศที่มีกำรจ ำหน่ำยรถยนต์นั่งส่วนบุคคลรุ่นที่มีกำรผลิต

และจ ำหน่ำยในประเทศไทยเช่นเดียวกัน โดยเลือกจำกประเทศที่มีข้อมูลประกอบในกำร
เปรียบเทียบภำระภำษีและค่ำธรรมเนียม และรำคำขำยปลีกของรถยนต์ เปรียบเทียบรถยนต์
นั่งบำงรุ่นและแบบที่มีกำรผลิตและจ ำหน่ำยในประเทศไทย และรถรุ่นและแบบเดียวกัน
ดังกล่ำวที่มีกำรผลิตและจ ำหน่ำยในต่ำงประเทศ เป็นกรณีศึกษำ 

2. เปรียบเทียบจำกปัจจัยด้ำนภำษีและค่ำธรรมเนียมอ่ืน ๆ ที่ค ำนวณอยู่ รำคำจ ำหน่ำยที่
ผู้บริโภคเป็นผู้รับภำระในกำรช ำระ ณ ตอนที่ซื้อรถจำกบริษัทรถยนต์ที่เป็นตัวแทนจ ำหน่ำย 
(Dealer) ก่อนได้ครอบครองรถ (Acquisition tax) 
 

2.4 วิธีการศึกษา 
ศึกษำจำกกำรค ำนวณเปรียบเทียบภำระภำษี และค่ำธรรมเนียมอ่ืน ๆ โดยรวบรวมจำกข้อมูล
ทุติยภูมิที่แสดงรำคำขำยปลีกรถยนต์ ภำระภำษีและค่ำธรรมเนียมอ่ืน ๆ   โดยเปรียบเทียบ 
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บทที่ 3 
ปัจจัยด้านภาระภาษีและค่าธรรมเนียมที่มีผลต่อราคาจ าหน่ายรถยนต์ของไทยกับต่างประเทศ 

 
3.1  ปัจจัยด้านภาระภาษีและค่าธรรมเนียมที่มีผลต่อราคาจ าหน่ายรถยนต์นั่งของไทย 

ส ำหรับกรณีรถยนต์นั่งรุ่นและแบบที่ผลิตและจ ำหน่ำยในประเทศไทย รำคำท่ีบริษัทตัวแทน
จ ำหน่ำยเก็บจำกผู้บริโภค นอกจำกค่ำต้นทุนกำรประกอบและก ำไรแล้ว ยังประกอบด้วยภำษีและ
ค่ำธรรมเนียม มีดังนี้ 
1) ภำษีสรรพสำมิต 
2) ภำษีมหำดไทย 
3) ภำษีมูลค่ำเพ่ิม 
 
1) ภำษีสรรพสำมิต 

ผู้ประกอบอุตสำหกรรม กรณีกำรผลิตรถยนต์ในประเทศ มีหน้ำที่ต้องเสียภำษีตำมอัตรำที่
ก ำหนด โดยค ำนวณภำษีสรรพสำมิต ซึ่งเป็นกำรค ำนวณแบบที่เรียกว่ำคิดแบบ “ฝังใน” ดังนี้ 

ภำษีสรรพสำมิต  = มูลค่ำ x อัตรำภำษีสรรพสำมิต 
  = (รำคำขำย ณ โรงงำนอุตสำหกรรม + ภำษีสรรพสำมิต + อัตรำภำษีเพ่ือ

มหำดไทย) x อัตรำภำษีสรรพสำมิต 
  = รำคำขำย ณ โรงงำนอุตสำหกรรม* x อัตรำภำษีสรรพสำมิต 
                                     1 – (1.1 x อัตรำภำษีสรรพสำมิต) 

*รำคำขำย ณ โรงงำนอุตสำหกรรม จะต้องไม่ต่ ำกว่ำ 76% ของรำคำขำยปลีก  
(ท่ีมำ: กรมสรรพสำมิต) 
 
ดังนั้น กรณีรถยนต์นั่ง <1,800 cc. รุ่น A รำคำขำยปลีก 1,000,000 บำท รำคำขำย ณ โรงงำน

อุตสำหกรรมที่แจ้งต่อกรมสรรพสำมิตจะต้องไม่ต่ ำกว่ำ 760,000 บำท ซึ่งเมื่อน ำมำค ำนวณภำระภำษี
ที่ต้องเสีย คือ (760,000 x 30%)/1-(1.1*30/100) = 228,000/1-0.33 = 228,000/0.67 = มูลค่า
ภาษีสรรพสามิตที่ต้องเสียไม่น้อยกว่า 340,298.50 บาท และเม่ือบวกกับภาษีมูลค่าเพิ่มอีก 7% 
คิดเป็นภาระภาษีรวมทั้งสิ้น 364,119.40 บาท 

แต่หำกรำคำขำย ณ โรงงำนอุตสำหกรรมมำกกว่ำ 76% ของรำคำขำยปลีก มูลค่ำภำษี
สรรพสำมิตที่ต้องเสียจะสูงกว่ำ 340,298.50 บำท  

 
อัตรำภำษีสรรพสำมิตของสินค้ำรถยนต์ ตำมประกำศกรมสรรพสำมิตที่มีผลใช้บังคับในกำรจัดเก็บ

อยู่ในปัจจุบัน คือ ประกำศกรมสรรพสำมิต ฉบับลงวันที่ 27 กรกฎำคม 2547  โดยมีรำยละเอียด ดังนี้ 
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ประเภทท่ี ประเภทรถ 
อตัราภาษี
สรรพสามิต 

 5.01 (1) รถยนต์นัง่    
   

 
(1.1)  <= 2,000 cc. and <= 220 HP 30 

   
 

(1.2) > 2,000 <=2,500 cc. and <=220HP 35 
   

 
(1.3) > 2,500<=3,000 cc. and <=220 HP 40 

     (1.4) > 3,000 cc. or >220 HP 50 
   (2)  รถยนต์นัง่กึ่งบรรทกุ (Pick-up Passenger Vehicle : PPV)    
 

  
 

ซึง่มคีณุลกัษณะตามที่รัฐมนตรีวา่การกระทรวงการคลงั
ประกาศก าหนด   

   
 

(2.1) <=3,250 cc.  20 
     (2.2) > 3,250 cc.  50 
   (3)  รถยนต์นัง่ทีม่ีกระบะ (Double Cab)    
 

  
 

ซึง่มคีณุลกัษณะตามที่รัฐมนตรีวา่การกระทรวงการคลงั
ประกาศก าหนด   

   
 

(3.1) <=3,250 cc.  12 
     (3.2) > 3,250 cc.  50 
 

  
(4)  รถยนต์นัง่ ซึง่มคีณุลกัษณะตามที่รัฐมนตรีวา่การ
กระทรวงการคลงั   

 

  
 

ประกาศก าหนด ที่ผลติจากรถยนต์กระบะหรือแชสซีส์และ
กระจกบงัลมหน้า (Chassis With Windshield) ของ
รถยนต์กระบะ หรือดดัแปลงมาจากรถยนต์กระบะ   

 

  
 

(4.1)  ที่ผลติหรือดดัแปลงโดยผู้ประกอบอตุสาหกรรมซึง่มี
คณุลกัษณะตามที่รัฐมนตรีวา่การกระทรวงการคลงั
ประกาศก าหนด   

   
 

         (4.1.1)  <=3,250 cc. 3 
   

 
         (4.1.1)  > 3,250 cc. 50 

 

    

(4.2)  ที่ดดัแปลงโดยผู้ดดัแปลง ตามมาตรา 144 ตรี ซึง่
เสยีภาษีตามมาตรา 144 เบญจ 

อตัราภาษีตาม 
(1) รถยนต์นัง่ 
(1.1) ถึง (1.4) 

 5.02 รถยนต์โดยสารท่ีมีที่นัง่ไมเ่กิน 10 คน   
   

 
(1.1)  <= 2,000 cc. and <= 220 HP 30 

   
 

(1.2) > 2,000 <=2,500 cc. and <=220HP 35 
   

 
(1.3) > 2,500<=3,000 cc. and <=220 HP 40 

     (1.4) > 3,000 cc. or >220 HP 50 
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05.01 
และ รถยนต์นัง่หรือรถยนต์โดยสารท่ีมทีี่นัง่ไมเ่กิน 10 คน   

 5.02 (1) รถยนต์นัง่หรือรถยนต์โดยสารท่ีมทีี่นัง่ไมเ่กิน 10 คน ซึง่ใช้
เป็นรถพยาบาลของสว่นราชการ โรงพยาบาล หรือองค์การ
สาธารณกศุล ตามหลกัเกณฑ์ เง่ือนไข และจ านวนที่
รัฐมนตรีวา่การกระทรวงการคลงัประกาศ 

ยกเว้นภาษี 

 
  

(2) รถยนต์นัง่ หรือรถยนต์โดยสารท่ีมีที่นัง่ไมเ่กิน 10 คน 
ประเภทประหยดัพลงังาน   

 
  

 

(2.1) แบบผสมที่ใช้พลงังานเชือ้เพลงิและไฟฟ้า (Hybrid 
Electric Vehicle)   

   
 

     (2.1.1)  <= 3,000 cc. 10 
   

 
     (2.1.2) > 3,000 cc. 50 

   
 

(2.2)  แบบพลงังานไฟฟ้า (Electric Powered Vehicle) 10 
     (2.3)  แบบเซลล์เชือ้เพลงิ (Fuel Cell Powered Vehicle) 10 
 

  

 
(3) 

รถยนต์นัง่ หรือรถยนต์โดยสารท่ีมีที่นัง่ไมเ่กิน 10 คน 
ประเภทใช้เชือ้เพลงิทดแทนที่มคีวามจกุระบอกสบูไมเ่กิน 
3,000 cc. ซึง่มีคณุลกัษณะตามที่รัฐมนตรีวา่การ
กระทรวงการคลงัประกาศก าหนด   

 
  

 

(3.1)  ที่สามารถใช้เชือ้เพลงิประเภทเอทานอลเป็น
สว่นผสมกบัน า้มนัเชือ้เพลงิไมน้่อยกวา่ร้อยละ 20 ได้ 20 

     (3.2)  ที่สามารถใช้เชือ้เพลงิประเภทก๊าซธรรมชาติได้ 20 
 

  
(4) รถยนต์นัง่สามล้อ และรถยนต์นัง่ที่ผลติขึน้โดยใช้

เคร่ืองยนต์ของรถจกัรยานยนต์ขนาดไมเ่กิน 250 cc.    
   

 
(4.1)  รถยนต์นัง่สามล้อ 5 

 
    

(4.2)  รถยนต์นัง่ที่ผลติขึน้โดยใช้เคร่ืองยนต์ของ
รถจกัรยานยนต์ไมเ่กิน 250 cc. 

5 

 5.90 (1) รถยนต์กระบะท่ีออกแบบส าหรับให้มีน า้หนกัรถรวม
น า้หนกับรรทกุไมเ่กิน 4,000 กิโลกรัม 

  

   
 

(1.1)  < = 3,250 cc.   
 

  
 

         (1.1.1)  ซึง่มคีณุลกัษณะตามที่รัฐมนตรีวา่การ
กระทรวงการคลงัประกาศก าหนด 

3 

   
 

        (1.1.2)  ซี่งมีคณุลกัษณะนอกจาก (1.1.1) 18 
   

 
(1.2)  ที่มีความจขุองกระบอกสบูเกิน 3,250 cc. 50 
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2)  ภาษีมหาดไทย 
เก็บตำมภำษีสรรพสำมิตที่ร้อยละ 10 จำกมูลค่ำภำษีสรรพสำมิตที่ต้องเสีย เช่น จำกตัวอย่ำงตำม

ข้อ 1) ภำษีสรรพสำมิต มูลค่ำภำษีท่ีต้องเสีย 340,298.50 บำท ดังนั้น ภำษีมหำดไทย คิดเป็นมูลค่ำ 
34,029.84 บำท ดังนั้น รวมภำระภำษีสรรพสำมิตและภำษีมหำดไทยคิดเป็นมูลค่ำ 374,328.34 บำท 

 
3)  ภาษีมูลค่าเพิ่ม 
ภำษีมูลค่ำเพ่ิมร้อยละ 7 คิดจำกมูลค่ำภำษีสรรพสำมิตซึ่งรวมภำษีมหำดไทยแล้ว เช่น ตำมข้อ 2) 

มูลค่ำภำษีสรรพสำมิตรวมภำษีมหำดไทย คิดเป็นมูลค่ำ 374,238.34 *7% = 26,202.98 บำท 
 
เมื่อรวมภำระภำษีทุกประเภทตั้งแต่ 1) ถึง 3)  คือ ภำษีสรรพสำมิต 340,298.50 บำท  ภำษี

มหำดไทย 34,029.84 บำท และ ภำษีมูลค่ำเพ่ิม 26,202.98 บำท  ท ำให้มูลค่ำภำษีสุทธิรวมที่ต้อง
เสียทั้งหมดคิดเป็นมูลค่ำ 400,531.32 บำท   กรณีรถยนต์นั่ง <1,800 cc. รุ่น A รำคำขำยปลีก 
1,000,000 บำท  รำคำขำย ณ โรงงำนอุตสำหกรรมที่แจ้งต่อกรมสรรพสำมิตจะต้องไม่ต่ ำกว่ำ 
760,000 บำท 
 
 
3.2  ปัจจัยด้านภาระภาษีและค่าธรรมเนียมที่มีผลต่อราคาจ าหน่ายรถยนต์นั่งในต่างประเทศเป็น

กรณีศึกษา 
1) ประเทศสิงคโปร์ 

สิงคโปร์ใช้ระบบโควต้ำและภำษีกำรถือครองรถในกำรควบคุมปริมำณรถให้อยู่ในระดับที่
เพียงพอต่อถนนหนทำงท่ีสำมำรถรองรับได้ ซึ่งรวมถึงค่ำธรรมเนียมจดทะเบียน ภำษี
สรรพสำมิต ภำษีบ ำรุงท้องที่ (Road Tax) และภำษีพิเศษอ่ืน ๆ 
 
1.1 ค่าธรรมเนียมจดทะเบียน  ผู้ซื้อรถจะต้องเสียค่ำธรรมเนียมจดทะเบียนรถยนต์  S$140 

ต่อคัน 
1.2 ค่าธรรมเนียมจดทะเบียนเพิ่มพิเศษ  (The Additional Registration Fee: ARF) คือ

ภำษีที่ถูกเรียกเก็บ ณ ตอนจดทะเบียน โดยค ำนวณจำกร้อยละของรำคำจ ำหน่ำยรถ (Open Market 
Value: OMV) 

1.2.1 อัตรำค่ำธรรมเนียมจดทะเบียนส ำหรับรถที่จดทะเบียน ตั้งแต่ พฤษภำคม 
2545 ถึง กุมภำพันธ์ 2547  130% ของรำคำจ ำหน่ำยรถ (OMV) 

1.2.2 อัตรำค่ำธรรมเนียมจดทะเบียนส ำหรับรถที่จดทะเบียน ตั้งแต่ มีนำคม 
2547 ถึง กุมภำพันธ์ 2551  110% ของรำคำจ ำหน่ำยรถ (OMV) 

1.2.3 อัตรำค่ำธรรมเนียมจดทะเบียนส ำหรับรถที่จดทะเบียน ตั้งแต่ มีนำคม 
2551 ถึง กุมภำพันธ์ 2556  100% ของรำคำจ ำหน่ำยรถ (OMV) 

1.2.4 อัตรำคำค่ำธรรมเนียมจดทะเบียนส ำหรับรถที่จดทะเบียน ตั้งแต่ มีนำคม 
2556 จะต้องเสียแบบขั้นบันได โดยมีวิธีกำรค ำนวณจะคิดแบบขั้นบันได 
ดังนี้ 
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S$20,000 แรก      100% 
S$30,000 ถัดไป (เช่น S$20,001 ถึง S$50,000) 140% 
มำกกว่ำ S$50,000 ขึ้นไป    180% 
ตัวอย่างวิธีการค านวณค่าธรรมเนียมจดทะเบียนรถยนต์ (ARF) ส าหรับ    
รถยนต์นั่ง ราคาจ าหน่าย S$75,000  

   S$20,000 แรก     100%  100%*S$20,000    =   S$20,000 
  S$30,000 ถัดไป   140%  140%*S$30,000    =   S$42,000 
   มำกกว่ำ S$50,000 ขึ้นไป 180%  180%*S$50,000    =   S$45,000 

รวมภาระภาษีจากค่าธรรมเนียมจดทะเบียนรถยนต์        = S$107,000 
1.3 ค่าธรรมเนียมอัตราพิเศษ (The Preferential Additional Registration Fee: 

PARF) จะถูกเก็บเมื่อผู้ครอบครองรถน ำรถมำท ำลำยหรือส่งออกก่อนที่อำยุรถจะถึง 10 ปี ซึ่งเป็น
วิธีกำรระบำยรถเก่ำเพ่ือป้องกันกำรจรำจรติดขัด 

อำยุรถที่ต้องจดทะเบียนใหม่  อัตรำร้อยละเงินคืน  อัตรำร้อยละเงินคืน 
        (ส ำหรับรถที่จดทะเบียนก่อน           (ส ำหรับรถท่ีจดทะเบียน 
                                              พฤษภำคม 2555)         ตั้งแต่พฤษภำคม 2555) 
ไม่เกิน 5 ปี    130% ของ OMV  75% ของ ARF 
5 ปี ≤ 6 ปี    120% ของ OMV  70% ของ ARF 
6 ปี ≤ 7 ปี    110% ของ OMV  65% ของ ARF 
7 ปี ≤ 8 ปี    100% ของ OMV  60% ของ ARF 
8 ปี ≤ 9 ปี      90% ของ OMV  55% ของ ARF 
9 ปี ≤ 10 ปี     80% ของ OMV  50% ของ ARF 

        >10 ปี      0%    0% 
 
 1.4  ภาษีสรรพสามิต (Excise Duty) ภำษีสรรพสำมิตเป็นภำษีที่จัดเก็บโดยกรมศุลกำกร 
สิงคโปร์ ซึ่งจะต้องถูกเรียกเก็บโดยคิดค ำนวณจำกร้อยละของมูลค่ำจ ำหน่ำยรถ (Open Market 
Value: OMV) เช่นเดียวกันกับค่ำธรรมเนียมจดทะเบียนอ่ืน ๆ หรือ ARF โดยจัดเก็บ 20% ของรำคำ
จ ำหน่ำยรถ (OMV) 
 1.5  ภาษีบ ารุงท้องที่ (Road Tax) เจ้ำของรถทุกคนจะต้องขอใบอนุญำตครอบครองรถ
และจ่ำยค่ำภำษีบ ำรุงท้องที่ก่อนที่จะน ำรถวิ่งได้บนท้องถนน โดยจ่ำยทุก 6 เดือน หรือ ทุก 1 ปี  
 
 วิธีการค านวณภาษีบ ารุงท้องท่ี (Road Tax) 
          ขนำดของเครื่องยนต์ตำมควำมจุกระบอกสูบ (cc.)             สูตรกำรคิดภำษีแบบจ่ำย 

ทุก 6 เดือน (ตั้งแต่ 1 กรกฎำคม 2551) 
 EC ≤ 600 cc. S$200 x 0.782 
 600 < EC ≤ 1,000 [S$200 + 0.125 x (EC – 600)] x 0.782 
 1,000 < EC ≤ 1,600 [S$250 + 0.375 x (EC – 1,000)] x 0.782 
 1,600 < EC ≤ 3,000 [S$475 + 0.75 (EC – 1,600)] x 0.782 
 EC > 3,000 [S$1,525 + 1 (EC – 3,000)] x 0.782 
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 ตัวอย่ำงวิธีกำรคิดภำษีบ ำรุงท้องที่ (Road Tax) 
 = [S$250 + 0.375 (1,600 – 1,000)] x 0.782 
 = [S$250 + 0.375 (600)] x 0.782 
 = [S$250 + 225] x 0.782 
 = S$475 x 0.782 
 = S$372 
 ดังนั้น รวมภำษีบ ำรุงท้องที่ ส ำหรับกำรจ่ำยแบบทุก 6 เดือนคิดเป็นมูลค่ำ S$372  แบบ 12 
เดือน S$744 
 
 1.6  ภาษีพิเศษอ่ืน ๆ (Special Tax)  เช่น ภำษีน้ ำมัน ตัวอย่ำงเช่นภำษีน้ ำมันดีเซลจะคิด
จำกอัตรำกำรปล่อยมลพิษ ประเภทฝุ่นละออง (Particulate Matter: PM) 
 
 ประเภทรถ   ภำษีพิเศษ   หมำยเหตุ 
CNG    ไม่ต้องเสีย   ภำษี CNG เคยถูกจัดเก็บ 
    (มีผลตั้งแต่ 1 มกรำคม 2555) S$0.20 ต่อกิโลกรัม 
Petrol-CNG   ไม่ต้องเสีย   ภำษี CNG เคยถูกจัดเก็บ 
    (มีผลตั้งแต่ 1 มกรำคม 2555) S$0.20 ต่อกิโลกรัม 
Diesel หรือ Diesel-CNG  ต้องเสียตำมอัตรำรถดีเซล 
Electric or Petro-Electric ไม่ต้องเสีย 
  

ภาษีพิเศษส าหรับรถดีเซล  
มำตรฐำนมลพิษ   อัตรำภำษีพิเศษ   หมำยเหตุ 

ต่ ำกว่ำ EURO IV 6 เท่ำ ของอัตรำภำษีปรกต ิ
EURO IV 4 เท่ำ ของอัตรำภำษีปรกต ิ  ส ำหรับรถท่ีจดทะเบียนตั้งแต่ 
   1 มกรำคม 2549 ถึง   
   30 มิถุนำยน 2551 
EURO IV S$0.625 ต่อ cc.   ส ำหรับรถท่ีจดทะเบียนตั้งแต่ 
 ส ำหรับ 6 เดือน  1 กรกฎำคม 2551 
 โดยต้องถูกเรียกเก็บ 
 S$625 ทุก 6 เดือน 
EURO V S$0.625 ต่อ cc.  ส ำหรับรถท่ีจดทะเบียนตั้งแต่ 
 ส ำหรับ 6 เดือน  1 กรกฎำคม 2551 ถึง 
 โดยต้องถูกเรียกเก็บ  31 ธันวำคม 2555 
 S$625 ทุก 6 เดือน 
EURO V S$0.20 ต่อ cc.  ส ำหรับรถท่ีจดทะเบียนตั้งแต่ 
 ส ำหรับ 6 เดือน  1  มกรำคม  2556 
 โดยต้องถูกเรียกเก็บ 
 S$200 ทุก 6 เดือน 
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ตัวอย่ำงวิธีกำรคิดภำษีพิเศษ ส ำหรับรถดีเซลที่ได้มำตรฐำนมลพิษ EURO IV 
      ขนำดเครื่องยนต์  ภำษีพิเศษทุก 6 เดือน 
                    (ตั้งแต่ 1 กรกฎำคม 2551) 
 1,600 cc.  1,600 x S$0.625 = S$1,000 
 2,000 cc.  2,000 x S$0.625 = S$1,250 
 2,500 cc.  2,500 x S$0.625 = S$1,563 
 
ตัวอย่ำงวิธีกำรคิดภำษีพิเศษ ส ำหรับรถดีเซลที่ได้มำตรฐำนมลพิษ EURO V 
      ขนำดเครื่องยนต์  ภำษีพิเศษทุก 6 เดือน 
                    (ตั้งแต่ 1 มกรำคม 2556) 
 1,600 cc.  1,600 x S$0.20 = S$320 
 2,000 cc.  2,000 x S$0.20 = S$400 
 2,500 cc.  2,500 x S$0.20 = S$500 
 
ตัวอย่ำงวิธีกำรคิดภำษีพิเศษ กรณีรถดีเซล 1,600 ภำษีบ ำรุงท้องที่ประเภท 6 เดือน S$372 
ดังนั้น ภำษีพิเศษประเภท 6 เดือน มีวิธีกำรค ำนวณดังต่อไปนี้  
 

-  กรณีรถดีเซล มำตรฐำน EURO IV หรือ EURO V ภำษีพิเศษ คือ 
= S$372 x 6 
= S$2,232 

 ดังนั้น ภำษีบ ำรุงท้องที่ประเภท 6 เดือน และภำษีพิเศษ เท่ำกับ 
   = S$372 + S$2,232 
  = S$2,604 
 

-  กรณีรถดีเซล มำตรฐำน EURO IV ภำษีพิเศษ คือ 
= 1,600 cc. x S$0.625 
= S$1,000 

 ดังนั้น ภำษีบ ำรุงท้องที่ประเภท 6 เดือน และภำษีพิเศษ เท่ำกับ 
   = S$372 + S$1,000 
  = S$1,372 
 

- กรณีรถดีเซล มำตรฐำน EURO V ภำษีพิเศษ ที่ประกำศมีผลตั้งแต่ 1 มกรำคม 2556  
= 1,600 cc. x S$0.20 
= S$320 

 ดังนั้น ภำษีบ ำรุงท้องที่ประเภท 6 เดือน และภำษีพิเศษ เท่ำกับ 
   = S$372 + S$320 
  = S$692 
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กรณีวิธีคิดภำษีพิเศษส ำหรับรถไฟฟ้ำ หรือรถไฟฟ้ำที่ใช้น้ ำมัน 
 ส ำหรับวิธีกำรคิดภำษีบ ำรุงท้องที่ส ำหรับรถไฟฟ้ำ จะคิดจำกอัตรำก ำลังของมอเตอร์ที่อัตรำ
สูงสุด ซึ่งก ำหนดโดยผู้ประกอบรถยนต์ ดังนี้ 
 สูตรวิธีกำรค ำนวณภำษีบ ำรุงท้องที่ประเภท 6 เดือน (ตั้งแต่ 1 กรกฎำคม 2551) 
 อัตรำก ำลัง  PR(kW)   ภำษีบ ำรุงท้องที ่
PR ≤ 7.5   S$200 x 0.782 
7.5 < PR ≤ 32.5   [S$200 + 2 (PR-7.5)] x 0.782 
32.5 < PR ≤ 70      [S$250 + 6 (PR – 32.5)] x 0.782 
70 < PR ≤ 157.5     [S$475 + 12 (PR-70)] x 0.782 
PR > 157.5      [S$1,525 + 16 (PR-157.5)] x 0.782 
 
ตัวอย่ำงกำรค ำนวณรถที่มีขนำดเครื่องยนต์ 1,490 cc. และขนำดมอเตอร์ที่อัตรำก ำลังสูงสุด 33 kW 
กำรค ำนวณภำษีบ ำรุงท้องที่ มีวิธีคิดดังนี้ 
 กรณีรถที่มีขนำดเครื่องยนต์ 1,490 cc. 
 = [S$250 + 0.375 (1,490 – 1,000)] x 0.782 
 = [S$250 + 0.375 (490)] x 0.782 
 = [S$250 + 183.75] x 0.782 
 = S$433.75 x 0.782 
 = S$340 
  กรณีรถที่มีขนำดมอเตอร์ที่อัตรำก ำลังสูงสุด 33 kW 
 = [S$250 + 6(33 – 32.5)] x 0.782 
 = [S$250 + 6(0.5)] x 0.782 
 = [S$250 + 3] x 0.782 
 = S$253 x 0.782 
 = S$198 
ดังนั้น  ภำษีบ ำรุงท้องที่ส ำหรับรถไฟฟ้ำคิดเป็นมูลค่ำ S$198 (ประเภท 6 เดือน) หรือ S$396 
(ประเภท 12 เดือน) 
และภำษีบ ำรุงท้องที่ส ำหรับรถไฟฟ้ำที่ใช้น้ ำมันคิดเป็นมูลค่ำ S$680 (ประเภท 6 เดือน) 
 
เงินที่เรียกเก็บเพิ่มในส่วนของภำษีบ ำรุงท้องที่ (ส ำหรับรถที่อำยุมำกกว่ำ 10 ปี) 
 อำยุรถ     เงินเพ่ิมภำษีบ ำรุงท้องที่เรียกเก็บรำยปี 

>10 ปี 10% ของมูลค่ำภำษ ี
>11 ปี 20% ของมูลค่ำภำษ ี
>12 ปี 30% ของมูลค่ำภำษ ี
>13 ปี 40% ของมูลค่ำภำษ ี
>14 ปี 50% ของมูลค่ำภำษ ี
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อัตรำค่ำธรรมเนียมกำรต่ออำยุภำษีบ ำรุงท้องที่ กรณีจ่ำยช้ำเกินกว่ำวันที่ครบก ำหนดที่จะต้องต่ออำยุ 
ขนำดเครื่องยนต์  ค่ำปรับกำรจ่ำยช้ำ >1 เดือน >2.5 เดือน >3 เดือน 
≤1,000 cc. S$10 S$50 S$15 S$150 
1,001-1,600 cc. S$20 S$50 S$15 S$150 
1,601-2,000 cc. S$30 S$50 S$15 S$150 
2,001-3,000 cc. S$40 S$50 S$15 S$150 
≥3,001 cc. S$50 S$50 S$15 S$150 
 
 เงินคืนส าหรับรถที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green cars) 
 เพ่ือส่งเสริมรถที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Green cars) องค์กรเพ่ือสิ่งแวดล้อมแห่งชำติจึงได้
ออกมำตรกำรกำรให้เงินคืนส ำหรับรถที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

(1)  กรณีรถใหม่ที่ออกจำกโรงงำนประกอบรถยนต์ 
 ชนิดเชื้อเพลิงประเภท CNG, Petrol-CNG, Petrol-Electric, Electric  จดทะเบียนตั้งแต่
วันที่ 1 ตุลำคม 2549 ถึง 31 ธันวำคม 2555    ได้รับเงินคืน 40% ของรำคำจ ำหน่ำย 

(2)  กรณีรถใช้แล้วน ำเข้ำจำกต่ำงประเทศ 
ชนิดเชื้อเพลิง Petrol-Electric, Electric  จดทะเบียนตั้งแต่ 1 กรกฎำคม 2553 ถึง 31 

ธันวำคม 2555  ได้รับเงินคืน 40% ของรำคำจ ำหน่ำย 
อย่ำงไรก็ดี อนุญำตน ำเข้ำเฉพำะรถใช้แล้วที่มีอำยุกำรใช้งำนมำแล้วต่ ำกว่ำ 3 ปี เท่ำนั้น และ

ต้องจ่ำยค่ำธรรมเนียมพิเศษ (Surcharge) อีก S$10,000 
 
 อย่ำงไรก็ดี มำตรกำรคืนภำษีส ำหรับรถที่ปล่อยมลพิษน้อย (Carbon Emissions-Based 
Vehicle Scheme: CEVs)  ได้ถูกน ำมำใช้แทน GVR ตั้งแต่ 1 มกรำคม 2556  ส ำหรับรถใหม่ที่จด
ทะเบียน ตั้งแต่ 1 มกรำคม 2556  โดยจะมีทั้งกำรให้เงินคืน (CEVs rebates) ซึ่งมีผลตั้งแต่ 1 
มกรำคม 2556  และค่ำปรับซึ่งมีผลตั้งแต่ 1 กรกฎำคม 2556  โดยเรียกเก็บตำมกลุ่มประเภทรถ และ
อัตรำกำรปล่อย CO2 ดังนี้ 
   กลุ่มประเภทรถ  ปริมำณกำรปล่อย CO2     เงินคืน         ค่ำปรับ 
          (ตั้งแต่ 1 มกรำคม 2556) (ตั้งแต่ 1 กรกฎำคม 2556) 
 
 A1 0 to 100 S$20,000 
 A2 101 to 120 S$15,000 
 A3 121 to 140 S$10,000 
 A4 141 to 160 S$5,000 
 B 161 to 210 S$0 S$0 
 C1 211 to 230  S$5,000 
 C2 231 to 250  S$10,000 
 C3 251 to 270  S$15,000 
 C4 271 & above  S$20,000 
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2)  ประเทศญี่ปุ่น 

กรณีประเทศญี่ปุ่น ภำษีรถยนต์จะถูกจัดอยู่ในหมวดประเภท ภำษีโรงเรือนและที่ดิน 
(Property tax) และภำษีบ ำรุงท้องที่ (Road maintenance charge) 
 
ภาษียานยนต์ประจ าปี 
1) รถยนต์นั่ง 

ควำมจุกระบอกสูบ ค่ำภำษีประจ ำปี (Yen) 
ส่วนบุคคล  ใช้เพื่อธุรกิจ 

≤ 1 ลิตร 29,500 7,500 
>1≤1.5 ลิตร 34,500 8,500 
>1.5≤2 ลิตร 39,500 9,500 
>2≤2.5 ลิตร 45,000 13,800 
>2.5≤3 ลิตร 51,000 15,700 
>3≤3.5 ลิตร 58,000 20,500 
>3.5≤4 ลิตร 66,500 23,600 
>4≤4.5 ลิตร 76,500 27,200 
>4.5≤6 ลิตร 88,000 40,700 
>6 ลิตร 111,000 40,700 
 
2)  รถบรรทุก 

ขนำดน้ ำหนักบรรทุก ค่ำภำษีประจ ำปี (Yen) 
ส่วนบุคคล  ใช้เพื่อธุรกิจ 

≤ 1 ตัน 8000 6,500 
>1≤2 ตัน 11,500 9,000 
>2≤3 ตัน 16,000 12,000 
>3≤4 ตัน 20,500 15,000 
>4≤5 ตัน 25,500 18,000 
>5≤6 ตัน 30,000 22,000 
>6≤7 ตัน 35,000 25,500 
>7≤8 ตัน 40,500  29,500 
>8 ตัน 40,500 Yen บวก

ด้วย 6,400 Yen ต่อ
ตันในส่วนที่เกินกว่ำ 
8 ตัน  

29,500 Yen บวก
ด้วย 4,700 Yen ต่อ
ตันในส่วนที่เกินกว่ำ 8 
ตัน 

รถแทรกเตอร์ (a compact vehicle) 10,200  7,500 
รถแทรกเตอร์ (a full-size vehicle) 20,600 15,100 
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รถพ่วง (a compact vehicle) 5,300 3,900 
รถพ่วง (a full-size vehicle) ที่มีน้ ำหนัก
บรรทุก ≤ 8 ตัน 

10,200 7,500 

รถพ่วง (a full-size vehicle) ที่มีน้ ำหนัก
บรรทุก >8 ตัน 

10,200 Yen บวก
ด้วย 5,100 เยนใน
ส่วนที่เกิน 8 ตัน 

7,500 Yen บวกด้วย 
3,800 เยนในส่วนที่
เกิน 8 ตัน 

รถตู้ ส ำหรับผู้โดยสำร ≥ 4 คน ภำษีประจ ำปีตำม
ขนำดน้ ำหนักบรรทุก
บวกด้วย 5,200 Yen 

ภำษีประจ ำปีตำม
ขนำดน้ ำหนักบรรทุก
บวกด้วย 3,700 Yen 

ภำษีประจ ำปีตำม
ขนำดน้ ำหนักบรรทุก
บวกด้วย 6,300 Yen 

ภำษีประจ ำปีตำม
ขนำดน้ ำหนักบรรทุก
บวกด้วย 4,700 Yen 

ภำษีประจ ำปีตำม
ขนำดน้ ำหนักบรรทุก
บวกด้วย 8,000 Yen 

ภำษีประจ ำปีตำม
ขนำดน้ ำหนักบรรทุก
บวกด้วย 6,300 Yen 

 
3)  รถยนต์อเนกประสงค์ 

ประเภท ค่ำภำษีประจ ำปี (Yen) 
ใช้เพื่อกำรทั่วไป 

 
อ่ืน ๆ 

รถบรรทุกศพ - 10,100 
รถสำมล้อขนำดเล็ก 6,000 4,500 
รถสี่ล้อขนำดเล็ก 13,200 10,200 
รถขนำดใหญ่ (Full-size vehicle) 18,400 13,500 

 
4)  รถเพ่ือกำรตั้งแคมป์ส่วนบุคคล (Camper) 

ขนำดเครื่องยนต์ ภำษีประจ ำปี (Yen) 
≤ 1 ลิตร 23,600 
>1≤1.5 ลิตร 27,600 
>1.5≤2 ลิตร 31,600 
>2≤ 2.5 ลิตร 36,000 
>2.5≤3 ลิตร 40,800 
>3≤3.5 ลิตร 46,400 
>3.5≤4 ลิตร 53,200 
>4≤4.5 ลิตร 61,200 
>4.5≤6 ลิตร 70,400 
>6 ลิตร 88,800 
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 ภาษีเพื่อสิ่งแวดล้อม (Green Tax System) 
 กระทรวงคมนำคมได้ประกำศลดภำษีให้กับรถที่จดทะเบียนในปี 2548-2549  ได้รับกำร
ลดหย่อนภำษี 25% หรือ 50% จำกอัตรำภำษีปรกติ โดยคิดจำกอัตรำกำรปล่อยมลพิษ 
 ส ำหรับรถดีเซลที่จดทะเบียน 11 ปีขึ้นไป หรือรถแกสโซลีน หรือ ก๊ำซปิโตรเลียมเหลว (LPG) 
ที่จดทะเบียน 13 ปี โดยจดทะเบียนในช่วงระหว่ำงปี 2544 และ 2551  จะถูกเก็บภำษีเพ่ิม 10% 
จำกอัตรำปรกติ 
 กรณีรถที่จดทะเบียนใหม่ในปี 2547 และปี 2548 จะเสียภำษีในอัตรำปรกต ิ
 
 ภาษีครอบครองรถ (Automobile acquisition tax) 
 ภำษีครอบครองรถเป็นภำษีท่ีจัดเก็บอยู่ในประเภทภำษีโรงเรือนและที่ดิน และรวมภำษีบ ำรุง
ท้องที่อยู่ด้วย 
 รถที่เข้ำข่ำยต้องเสียภำษีครอบครองรถ ได้แก่ รถทุกขนำดตั้งแต่ ขนำดเล็ก ขนำดกลำง และ
ขนำดใหญ่ (รวมรถยนต์โดยสำรและรถบรรทุก) (ไม่รวมรถขนำดพิเศษ ได้แก่ Oversize และ Special 
compact รถสองล้อขนำดเล็กและขนำดกลำง) 
 กำรค ำนวณภำษีครอบครองรถ = มูลค่ำรถท่ีต้องช ำระ* x อัตรำภำษี  
*Market transaction value 
 
อัตราภาษี 
 

ประเภทรถ รถประเภทอ่ืน ๆ (ไม่รวมรถขนำดเล็ก) รถขนำดเล็ก 
ส่วนบุคคล ธุรกิจ 

อัตรำภำษ ี 5% 3% 3% 
 
รถที่ได้รับกำรลดหย่อนภำษี มีดังนี้ 

(1) รถไฟฟ้ำ รถที่ใช้ก๊ำซธรรมชำติ (NGV) รถที่ใช้เชื้อเพลิงเมธำนอล และรถไฮบริด 
(2) รถบรรทุกใหญ่ดีเซล (น้ ำหนักรถรวมน้ ำหนักบรรทุก 3.5 ตัน) รวมรถบรรทุกและรถยนต์

โดยสำรซึ่งได้ตำมมำตรฐำนประสิทธิภำพพลังงำนเชื้อเพลิง ปี 2558  และปล่อยมลพิษน้อย 
(3) รถที่ซื้อใหม่เพ่ือทดแทนรถเก่ำ (ไม่รวมรถยนต์นั่ง) ซึ่งไม่ถึงตำมเกณฑ์มำตรฐำนมลพิษ (CO2 

และ PM) 
 

มำตรกำรพิเศษให้อัตรำลดหย่อนส ำหรับรถที่ได้มำตรฐำนมลพิษและประหยัดพลังงำน กรณีรถที่จด
ทะเบียนก่อน 31 มีนำคม 2551 

ประเภท จ ำนวนเงิน 
รถที่ได้มำตรฐำนปี 2553 ที่สำมำรถปรับปรุง
ประสิทธิภำพพลั งงำนเชื้ อ เพลิ ง  20% และ
มำตรฐำนปี 2548 ที่สำมำรถลดกำรปล่อยมลพิษ 
75% 

300,000 Yen 
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รถที่ได้มำตรฐำนปี 2553 ที่สำมำรถปรับปรุง
ประสิทธิภำพพลั งงำนเชื้ อ เพลิ ง  10% และ
มำตรฐำนปี 2548 ที่สำมำรถลดกำรปล่อยมลพิษ 
75% 

150,000 Yen 

 
กรณีดังต่อไปนี้ไม่ต้องเสียภำษีครอบครองรถ 

(1) มูลค่ำรถน้อยกว่ำหรือเท่ำกับ 500,000 Yen 
(2) ผู้ซื้อซื้อรถจำกตัวแทนจ ำหน่ำยรถแต่ส่งคืนภำยใน 1 เดือน เนื่องจำกรถมีปัญหำไม่ได้คุณภำพ 

และกรณีจ่ำยภำษีไปแล้ว สำมำรถขอคืนได้ 
(3) กรณีรถที่ซื้อใหม่เพ่ือทดแทนรถที่เกิดกำรสูญหำย หรือประสบกับภัยธรรมชำติ ในช่วง

ระยะเวลำ 3 เดือนนับจำกวันที่เกิดเหตุ  
(4) กรณีผู้ซื้อรถเป็นคนพิกำร 

 
 
 
3)  ประเทศสหรัฐอเมริกา – รัฐโคโลราโด (เมืองเดนเวอร์) 

กรณีซื้อรถใหม่ในสหรัฐอเมริกำ รัฐโคโลรำโด (เมืองเดนเวอร์)  ผู้ซื้อจะต้องช ำระภำษีขำย 
ภำษีครอบครองรถ และค่ำใบอนุญำต ดังนี้ 

ภาษีขาย (Sales Tax) ค ำนวณจำกรำคำจ ำหน่ำยสุทธิ (รำคำขึ้นอยู่กับแต่ละตัวแทน
จ ำหน่ำย) 
 
 ภำษ ี อัตรำ 
Colorado State tax    2.90% 
RTD tax     1.10% 
Denver City tax    3.62% 
รวมภาษี     7.62% 
 
ตัวอย่ำงที่ 1   ภำษีขำยที่ช ำระปี 2545 ส ำหรับรถยนต์นั่งที่ซื้อตั้งแต่ปี 2541  ในรำคำ 
$17,000 และมี trade-in allowance มูลค่ำ $2,000 

  $17,000-$2,000 = $15,000 x 7.62% = $1,143.00 
  

(ในจ ำนวนภำษีขำยนี้ $1,158.00 จะถูกน ำส่งรัฐโคโลรำโด  $543.00 จะถูกน ำส่งเมือง
เดนเวอร์  และ $180.00  จะถูกน ำส่งท้องที่) 
 
ภาษีครอบครองรถ จัดอยู่ในหมวดภำษีโรงเรือนและที่ดิน ซึ่งอัตรำภำษีจะค ำนวณจำกรำคำ
ขำยปลีก (Manufacturers Suggested Retail Price: MSRP) และตำมประเภทรถ ดังนี้ 
 ประเภทรถ   อัตรำภำษีท่ีค ำนวณจำกรำคำขำยปลีก 
รถบรรทุกและรถพ่วง MSRP x 75% 
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รถยนต์นั่ง MSRP x 85% 
รถจักรยำนยนต์ MSRP x 85% 
 
นอกจำกนั้น ยังคิดตำมอำยุรถ ดังนี้ 
     จ ำนวนปี  อัตรำภำษ ี
1 ปี  2.10% 
2 ปี  1.50% 
3 ปี  1.20% 
4 ปี  0.90% 
5 ปี-9 ปี  0.45% 
10ปีขึ้นไป  $3.00 
 
ตัวอย่ำงที่ 2 ภำษีครอบครองรถในปี 2545 ส ำหรับรถยนต์นั่งปี 2541 ซึ่งมีอำยุ 4 ปี  และ 
MSRP $20,000 
  ภำษีครอบครองรถ = มูลค่ำภำษี x อัตรำภำษี 
  = (MSRP x 85%) x อำยุรถ (4 ปี) อัตรำภำษี 0.90% 
  = ($20,000 x 85%) x 0.90% 
  = $153.00 
 
ค่าใบอนุญาต  โดยเฉลี่ยอยู่ระหว่ำง $40-$60 ต่อปี 
 

4)  EU 
ภำษีกำรครอบครองรถยนต์ (Acquisition Tax) มีอัตรำภำษีมูลค่ำเพ่ิมและวิธีคิดแตกต่ำงกัน
ในแต่ละประเทศ ดังนี้ 

ประเทศ Acquisition 
Tax 

ภำษีจดทะเบียน 

Austria 20% Based on fuel consumption 
Maximum 16% + bonus/malus 

Belgium 21% Based on cc + age 
CO2 emissions (Wallonia) 
CO2 + Euro standards + fuel + age (Flanders) 

Bulgaria 20% None 
Cyprus 15% Based on cc + CO2 
Czech Republic 20% None 
Germany 19% None 
Denmark 25% 105% up to DKK 79,000 

180% on the remainder 
Estonia 20% None 
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Spain 18% Based on CO2 emissions 
From 4.75% (121-159 g/km) 
to 14.75% (200g/km or more) 

Finland 23% Based on price + CO2 emissions 
Min.5% Max.50% 

France 19.6% Based on CO2 emissions 
From €200 (141 to 145 g/km) 
To €3,600 (above 250 g/km) 

Greece 23% Based on cc + emissions 5%-50% 
Luxury tax up to 40% 

Hungary 27% Based on cc + emissions 
Ireland 21% Based on CO2 emissions 14 to 36% 
Italy 21% Based on kilowatt/weight/seats 
Lithuania 21% LTL 50 
Luxembourg 15% None 
Latvia 22% Based on CO2 emissions 
Malta 18% Based on price, CO2 emissions, vehicle length 
The Netherlands 19% Based on price + CO2 emissions 
Poland 23% Based on cc. 3.1%-18.6% 
Portugal 23% Based on cc. + emissions + CO2 
Romania 24% Based on cc. + emissions + CO2 
Sweden 25% None 
Slovenia 20% Based on price + CO2 emissions 
Slovakia 20% None 
United Kingdom 20% None 
 

กำรคิดภำษีตำมประเภทรถยนต์ในแต่ละประเทศ 
ประเทศ รถยนต์นั่ง รถเพ่ือกำรพำณิชย์ 

Austria Kilowatt Weight 
Belgium Cylinder capacity Weight, axles 
Bulgaria Kilowatt Weight, axles 
Cyprus Cylinder capacity, CO2 emissions NA 
Czech Republic None Wight, axles 
Germany CO2 emissions Weight, exhaust emissions, 

noise 
Denmark Fuel consumption, weight Fuel consumption, weight 
Estonia None Weight, axles suspension 
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Spain Horsepower Payload 
Finland CO2 emissions/Weight x days Weight x days 
France None Weight, axles, suspension 
Greece CO2 emissions Weight 
Hungary Kilowatt Weight 
Ireland CO2 emissions/cylinder capacity Weight 
Italy Kilowatt, exhaust emissions Weight, axles, suspension 
Lithuania None Weight, axles, suspension 
Luxembourg CO2 emissions Weight, axles 
Latvia Weight Weight 
Malta Cylinder capacity NA 
The Netherlands CO2 emissions, weight Weight 
Poland None Weight, axles 
Portugal Cylinder capacity, CO2 emissions Weight, axles, suspension 
Romania Cylinder capacity Weight, axles 
Sweden CO2 emissions/weight Weight, axles, exhaust 

emissions 
Slovenia None NA 
Slovakia None Weight, axles 
United Kingdom CO2 emissions/cylinder capacity Weight, axles, exhaust 

emissions 
 
ภำษีสรรพสำมิตน้ ำมัน คิดตำมประเภทเชื้อเพลิง ดังนี้ 

ประเทศ น้ ำมันเบนซินไร้สำรตะกั่ว น้ ำมันดีเซล 
Austria 482 397 
Belgium 628 428 
Bulgaria 363 322 
Cyprus 359 330 
Czech Republic 516 440 
Germany 655 470 
Denmark 587 444 
Estonia 423 393 
Spain 456 331 
Finland 650 470 
France 607 428 
Greece 670 412 
Hungary 419 386 



 

19 

 

Ireland 587 479 
Italy 704 593 
Lithuania 434 302 
Luxembourg 462 302 
Latvia 408 330 
Malta 469 382 
The Netherlands 730 431 
Poland 380 330 
Portugal 584 366 
Romania 360 316 
Sweden 617 509 
Slovenia 491 362 
Slovakia 515 368 
United Kingdom 674 674 
EU minimum rates 359 330 
 
3.3  เปรียบเทียบราคาจ าหน่ายและภาษีของประเทศไทย กับสิงคโปร์ อเมริกา ญี่ปุ่น และสหภาพ
ยุโรป ในรถรุ่นเดียวกัน 
 

Toyota Yaris (RS4 A/T)    
 

ประเทศ รำคำจ ำหน่ำย 
 

ภำษ ี มูลค่ำภำษี 
(บำท) 

ส่วนต่ำงกับ
รำคำของ
ไทย (บำท) 

ไทย 
 
 
 
 

734,000 บำท 
 
 
 

(76% ของรำคำจ ำหน่ำย = 
557,840 บำท *
สรรพสำมิต 30%)+ภำษี
มหำดไทย10%ของอัตรำ
ภำษีสรรพสำมิต +VAT 
 7% 

267,264 
 

 

สิงคโปร์ 3,149,700 บำท 
(125,988 SGD 

@exchange rate 
25Bht.) 

20% ของรำคำจ ำหน่ำย 
(OMV) 

629,940 (2,415,700) 

ญี่ปุ่น 534,000 บำท 
(17,800 

USD@exchange 
rate 30 บำท) 

5% ของรำคำจ ำหน่ำย 26,700 200,000 
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อเมริกำ 461,850 บำท 
($15,395@exchang

e rate 30 บำท) 

((461,850 * Sales tax 
7.62%)+(461,850*ภ ำ ษี
ครอบครองรถของรถยนต์
นั่ง 85%)*2.1% (อัตรำ
ตำมอำยุรถปีแรก)) 

43,436 272,150 

สหภำพ
ยุโรป 
(UK) 

469,765 บำท 
(£9,995 

@Exchange rate 
47บำท) 

20% ของรำคำจ ำหน่ำย 93,953 264,235 

 
 
 
 
 
 

 
Toyota Camry (Hybrid) (2.5 HV Navigator)   
 
ประเทศ รำคำจ ำหน่ำย ภำษ ี มูลค่ำภำษี 

(บำท) 
ส่วนต่ำงกับ
รำคำของ
ไทย (บำท) 

ไทย 1,879,000 บำท (76% ของรำคำ
จ ำหน่ำย 1,428,040 
บำท*สรรพสำมิต 
10%)+ภำษีมหำดไทย
1%ของอัตรำภำษี
สรรพสำมิต +VAT 
 7% 

171,686  

สิงคโปร์ 4,874,700 บำท 
(194,988 SGD 

@Exchange rate 25) 
 
 

20% ของรำคำ
จ ำหน่ำย (OMV) 
 

974,940 (2,995,700) 

ญี่ปุ่น 1,200,000 บำท  
(40,000 USD 

@Exchange rate 30) 

5% ของรำคำจ ำหน่ำย 60,000 679,000 

อเมริกำ 1,200,000 บำท 
(40,000 USD 

((รำคำรถ * Sales tax 
7.62%)+(ร ำ ค ำ ร ถ  *

8,983 679,000 
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@Exchange rate 30) ภำษีครอบครองรถของ
ร ถ ย น ต์ นั่ ง 
85%))*2.1%(อั ต ร ำ
ตำมอำยุรถปีแรก)) 

ส ห ภ ำ พ
ยุ โ ร ป 
(UK) 

NA 20% ของรำคำ
จ ำหน่ำย 

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Toyota Prius 
ประเทศ รำคำจ ำหน่ำย ภำษ ี มูลค่ำภำษี 

(บำท) 
ส่วนต่ำงกับ
รำคำของ
ไทย (บำท) 

ไทย 1,199,000 (76% ของรำคำ
จ ำหน่ำย 911,240 
บำท *สรรพสำมิต 
10%)+ภำษีมหำดไทย
1%ของอัตรำภำษี
สรรพสำมิต +VAT 
 7% 

109,554  

สิงคโปร์ 4,274,700 
(170,988 SGD 

@Exchange rate 25) 

20% ของรำคำ
จ ำหน่ำย (OMV) 

854,940 (3,075,700) 

ญี่ปุ่น 921,000 
(30,700 USD 

@Exchange rate 30) 

5% ของรำคำจ ำหน่ำย 46,050 46,050 

อเมริกำ 1,200,000 
(40,000 USD 

@Exchange rate 30) 

((รำคำรถ * Sales tax 
7.62%)+(ร ำ ค ำ ร ถ  *
ภำษีครอบครองรถของ
ร ถ ย น ต์ นั่ ง 

112,860 (1,000) 



 

22 

 

85%))*2.1%(อั ต ร ำ
ตำมอำยุรถปีแรก)) 

ส ห ภ ำ พ
ยุ โ ร ป 
(UK) 

1,026,715  
(£21,845 @Exchange 

rate 47) 

20% ของรำคำ
จ ำหน่ำย 

205,343 172,285 

 
 

 
 เมื่อวิเครำะห์เปรียบเทียบแทนค่ำในตำรำงเปรียบเทียบรำคำจ ำหน่ำยรถ ภำษี ของประเทศ
ไทย กับอีก 3 ประเทศ ได้แก่ สิงคโปร์ ญี่ปุ่น อเมริกำ และ สหภำพยุโรป โดยเลือกประเทศอังกฤษ ดัง
ในตำรำงข้ำงต้น เทียบใน 3 รุ่น ได้แก่ 1. Toyota Yaris (RS4 A/T) 2. Toyota Camry (Hybrid) 
(2.5 HV Navigator)  และ 3. Toyota Prius พบว่ำ มีปัจจัยและองค์ประกอบที่เกี่ยวข้องที่มีผลต่อ
กำรตั้งรำคำรถรุ่นเดียวกันในแต่ละประเทศที่แตกต่ำงกัน ที่ท ำให้รำคำจ ำหน่ำยรถรุ่นเดียวกันใน
ประเทศไทย อำจถูกหรือแพงกว่ำในอีกประเทศหนึ่ง ด้วยเหตุผลหลำยประกำร ดังนี้ 

1. นโยบำยกลยุทธ์กำรก ำหนดรำคำจ ำหน่ำยของผู้ประกอบรถยนต์ 
สืบเนื่องจำกปัจจุบันผู้ประกอบรถยนต์มีนโยบำยกำรแข่งขันทำงอุตสำหกรรมกำร
ประกอบรถยนต์แบบ Global sourcing และแบบ Regional ท ำให้กำรก ำหนดรำคำ
จ ำหน่ำยของรถแต่ละรุ่น อำจก ำหนดเพื่อกลยุทธ์ทำงกำรแข่งขัน  
 ตัวอย่ำงเช่น  รถรุ่น A  ตั้งรำคำจ ำหน่ำยในไทย 1,000,000 บำท  เพ่ือให้รถรุ่น A 
ดังกล่ำวสำมำรถแข่งขันรำคำได้กับรถประเภทเดียวกันของยี่ห้ออ่ืน ซึ่งอำจตั้งรำคำที่ 
1,100,000 บำท เป็นต้น แม้ว่ำต้นทุนของกำรประกอบรถรุ่น A จะสูง  แต่หำกบริษัทมี
กำรประกอบรถหลำยประเภทในไทย  ก็สำมำรถจะลดก ำไรในรถรุ่น A  แต่ไปตั้งก ำไรที่
สูงขึ้นชดเชยในรถประเภทอ่ืนที่เป็นรถ Luxury car เป็นต้น 
 ดังนั้น  แม้ว่ำรถรุ่น A จะถูกเก็บอัตรำภำษีสรรพสำมิตที่ถูกลง  ก็มิได้หมำยควำมว่ำ
จะส่งผลให้รำคำในรถรุ่น A ดังกล่ำวลดลงในสัดส่วนที่เท่ำกัน  ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับกลยุทธ์
นโยบำยกำรก ำหนดรำคำเพ่ือควำมสำมำรถในกำรแข่งขันทำงกำรตลำด (Pricing 
Strategy) นั่นเอง 

2. รถรุ่นเดียวกัน เรียกแบบเดียวกันทั่วโลก แต่ Option และ Specification of model 
อำจแตกต่ำงกัน  ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับ  

1) มำตรฐำนบังคับ บำงประเทศมำตรฐำนสูง ท ำให้ Spec ของเหล็กและชิ้นส่วนที่
ใช้ในกำรประกอบอำจสูงกว่ำบำงประเทศ ดังนั้น ย่อมส่งผลต่อต้นทุนกำรผลิต
และรำคำจ ำหน่ำย 

2) รสนิยมและควำมต้องกำรของผู้บริโภค 
3) อัตรำค่ำครองชีพของแต่ละประเทศที่ส่งผลต่อกำรตั้งรำคำ  
4) วัตถุดิบและชิ้นส่วนในฐำนกำรผลิตของประเทศนั้น ๆ 
5) ต้นทุนกำรผลิตในฐำนกำรผลิตตำมถ่ินก ำเนิดของรถรุ่นดังกล่ำวที่ต่ำงกัน 
6) นโยบำยภำครัฐที่เกี่ยวข้อง เช่น อัตรำภำษีน ำเข้ำ ภำษีสรรพสำมิต กำรให้กำร

ลดหย่อนทำงภำษีในกำรใช้ชิ้นส่วนในประเทศ กำรสนับสนุนรถประเภทที่เป็น
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มิตรต่อสิ่งแวดล้อม กำรให้กำรส่งเสริมกำรลงทุน ที่ส่งผลต่อต้นทุนกำรผลิตและ
กำรก ำหนดรำคำในแต่ละประเทศ  

7) สภำวะกำรแข่งขันของรถรุ่นดังกล่ำวในแต่ละประเทศที่แตกต่ำงกัน ย่อมส่งผล
ต่อกลยุทธ์กำรก ำหนดรำคำจ ำหน่ำยเพื่อให้สำมำรถแข่งขันได้เชนเดียวกัน 

ดังนั้น ปัจจัยต่ำง ๆ ข้ำงต้นจะส่งผลต่อต้นทุนกำรผลิตรวมของรถรุ่นดังกล่ำว ที่ผลิตใน
แต่ละฐำนกำรผลิตกระจำยอยู่แต่ละประเทศทั่วโลกที่มิได้ผลิตอยู่ในประเทศเดียว 

3. กำรคิดผลประกอบกำรแบบ Worldwide ของบริษัทรถยนต์ สำมำรถส่งผลต่อกำรคิด
ต้นทุนและก ำไร ซึ่งส่งผลต่อกำรก ำหนดรำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ในแต่ละประเทศเช่นกัน  
เนื่องจำกปัจจุบัน บริษัทรถยนต์ที่มำลงทุนในประเทศไทย ล้วนมำจำกบริษัทข้ำมชำติรำย
ใหญ่  ซึ่งแต่ละปีจะมีกำรคิดผลประกอบกำรจำกทุกประเทศทั่วโลกที่บริษัทรถยนต์
ดังกล่ำวไปกระจำยกำรลงทุนไว้ ดังนั้น อำจมีผลต่อกำรตั้งรำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ในแต่ละ
ประเทศด้วยเช่นกัน เพ่ือกำรบริหำรจัดกำรต้นทุนและก ำไรโดยรวมของบริษัท และมีอีก
ส่วนหนึ่งที่ต้องถูก charge จำกบริษัทแม่ คือ ค่ำ Royalty fee กรณีที่เป็นประเทศที่
บริษัทแม่มำลงทุนใช้ประเทศนั้นเป็นฐำนกำรผลิต อย่ำงกรณีประเทศไทยก็เช่นเดียวกัน  
ซึ่งจะส่งผลต่อกำรคิดค ำนวณต้นทุนและรำคำของรถยนต์แต่ละรุ่น 
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บทที่ 4   
บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

 
 ผลจำกกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบรำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ใน 3 รุ่น ได้แก่ 1. Toyota Yaris (RS4 
A/T) 2. Toyota Camry (Hybrid) (2.5 HV Navigator)  และ 3. Toyota Prius จำกกำรวิเครำะห์
เปรียบเทียบสำเหตุที่รำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ในประเทศไทยมีรำคำสูงหรือต่ ำกว่ำรำคำจ ำหน่ำยใน
ต่ำงประเทศ โดยเลือกกรณีศึกษำเปรียบเทียบกับ 4 ประเทศ ได้แก่ สิงคโปร์ ญี่ปุ่น อเมริกำ และ
สหภำพยุโรป (อังกฤษ) จำกปัจจัยภำระภำษีประเภทต่ำง ๆ ที่ถูกน ำมำค ำนวณและส่งผลท ำให้กำรตั้ง
รำคำจ ำหน่ำยรถยนต์รุ่นและแบบเดียวกันในประเทศไทยสูงหรือต่ ำกว่ำ นั้น 

เมื่อวิเครำะห์ผลเปรียบเทียบแล้วพบว่ำ ส่วนต่ำงหรือสำเหตุที่ท ำให้รำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ใน
ประเทศสูงหรือต่ ำกว่ำรำคำจ ำหน่ำยรถยนต์รุ่นเดียวกัน เมื่อเปรียบเทียบกับของไทยกับต่ำงประเทศ 
คือ 4 ประเทศดังกล่ำวนั้น มิได้เกิดจำกภำระภำษีและค่ำธรรมเนียม ณ ตอนซื้อเป็นสำเหตุหลัก  ดัง
กรณีตัวอย่ำงกำรวิเครำะห์เปรียบเทียบ รถยนต์ Toyota Yaris (RS4 A/T) เทียบส่วนต่ำงรำคำของ
ไทยกับสิงคโปร์  

= 734,000 บำท - 4,874,700 บำท   =   -2,995,700 
โดย   ภำษีของไทย  = 267,265 บำท 

         ภำษีของสิงคโปร์ = 629,940 บำท 
 

จำกกรณีดังกล่ำว จะเห็นได้ว่ำ รำคำจ ำหน่ำยในประเทศไทยถูกกว่ำสิงคโปร์ถึง 2.9 ล้ำนบำท 
หำกแต่ภำษีของไทย 267,265 บำท ภำษีของสิงคโปร์ 629,940 บำท  ซึ่งเป็นสัดส่วนที่ไม่สอดคล้อง
กับส่วนต่ำงรำคำที่สูงถึง 2.9 ล้ำนบำท  ทั้งนี้ กรณีของสิงคโปร์ที่รำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ค่อนข้ำงมีรำคำ
แพงนั้น เนื่องจำกสิงคโปร์เป็นเกำะเล็ก มีพ้ืนที่พ้ืนผิวจรำจรส ำหรับรถยนต์จ ำกัด  รัฐบำลสิงคโปร์จึงไม่
สนับสนุนให้ประชำชนมีรถยนต์ส่วนบุคคล ประกอบกับเศรษฐกิจของสิงคโปร์ดีกว่ำประเทศไทย มี
อัตรำค่ำครองชีพสูง นอกจำกนั้น สิงคโปร์มิได้เป็นฐำนกำรผลิตรถยนต์นั่ง  ดังนั้น รถยนต์ส่วนใหญ่ที่
จ ำหน่ำยในประเทศต้องพ่ึงพำกำรน ำเข้ำจำกต่ำงประเทศ ซึ่งต้องเสียภำษีน ำเข้ำรถยนต์ส ำเร็จรูป   

 
 ด้วยเหตุผลดังกล่ำว จึงสรุปได้ว่ำ กำรที่รำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ในประเทศไทยสูงหรือต่ ำกว่ำ

รถยนต์รุ่นเดียวกันที่จ ำหน่ำยอยู่ในต่ำงประเทศนั้น มิได้มีปัจจัยมำจำกค่ำภำระภำษีและค่ำธรรมเนียม
ต่ำง ๆ ณ ตอนซื้อเป็นปัจจัยหลัก หรือสำเหตุหลัก หำกแต่มีปัจจัยอ่ืน ๆ เข้ำมำเกี่ยวข้อง ได้แก่
นโยบำยกลยุทธ์กำรก ำหนดรำคำจ ำหน่ำยของผู้ประกอบรถยนต์  และ รถรุ่นเดียวกัน เรียกแบบ
เดียวกันทั่วโลก แต่ Option และ Specification of model อำจแตกต่ำงกันด้วยเหตุผลหลำย
ประกำร และกำรคิดผลประกอบกำรแบบ Worldwide ของบริษัทรถยนต์และรวมถึงกำรถูก charge 
ค่ำ Royalty fee ของบริษัทแม่ต่อประเทศที่เป็นฐำนกำรผลิต สำมำรถส่งผลต่อกำรคิดต้นทุนและ
ก ำไร ซึ่งส่งผลต่อกำรก ำหนดรำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ในแต่ละประเทศเช่นกัน  ตลอดจนนโยบำยของรัฐ 
เช่น กรณีของประเทศไทย อัตรำภำษีรถยนต์น ำเข้ำรถยนต์นั่งส ำเร็จรูปที่น ำเข้ำจำกนอกประเทศ
อำเซียนยังคงมีอัตรำภำษี 80% ซึ่งมีผลต่อรำคำจ ำหน่ำยในประเทศที่อำจท ำให้รำคำรถยนต์นั่งน ำเข้ำ
จำกนอกประเทศอำเซียนมีรำคำสูงกว่ำรำคำจ ำหน่ำยของรถยนต์นั่งรุ่นที่ใกล้เคียงกันที่ท ำกำรประกอบ
ในประเทศ เป็นต้น  ดังที่สรุปกำรวิเครำะห์ไว้ในท้ำยบทที่ 3 
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ข้อเสนอแนะ 
 ด้วยรำยงำนศึกษำนี้เน้นกำรใช้ข้อมูลทุติยภูมิเป็นหลักในกำรศึกษำ  อย่ำงไรก็ดีมีประเด็นที่
น่ำสนใจและติดตำมเก็บข้อมูลเพ่ือวิเครำะห์หำปัจจัยในกำรก ำหนดรำคำจ ำหน่ำยของรถยนต์รุ่น
เดียวกันที่แตกต่ำงกันในแต่ละประเทศของผู้ประกอบรถยนต์ โดยกำรเดินทำงไปส ำรวจ สัมภำษณ์
และเก็บข้อมูลปฐมภูมิจำกผู้ประกอบรถยนต์และหน่วยงำนรัฐบำลที่เกี่ยวข้องกับกำรก ำหนดนโยบำย
ของอุตสำหกรรมยำนยนต์ในต่ำงประเทศที่เลือกเป็นกรณีศึกษำ  ซึ่งจะท ำให้สำมำรถตอบโจทย์และ
ข้อสรุปกำรวิเครำะห์ของรำยงำนกำรศึกษำนี้ได้ว่ำ ปัจจัยที่ท ำให้รำคำจ ำหน่ำยรถยนต์ในประเทศไทย
สูงหรือต่ ำกว่ำในต่ำงประเทศโดยมีสัดส่วนของส่วนต่ำงที่ค่อนข้ำงมำกและผันผวนนั้น ประกอบด้วย
ปัจจัยหลักใดบ้ำงที่เป็นสำเหตุ  ซึ่งจะน ำไปสู่กำรเข้ำใจกำรด ำเนินธุรกิจกำรแข่งขันของอุตสำหกรรม
ยำนยนต์โดยใช้กลยุทธ์กำรตั้งรำคำเป็นเครื่องมือในกำรสร้ำงควำมได้เปรียบและกำรบริหำรจัดกำร
เพ่ือให้ได้ก ำไรสูงสุดของบริษัท  และน ำไปสู่กำรสนับสนุนกำรก ำหนดนโยบำยส่งเสริมและพัฒนำ
อุตสำหกรรมยำนยนต์โดยภำครัฐ โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งกำรก ำหนดทิศทำงของ Product champion 
เพ่ือเสริมกับรถปิคอัพ 1 ตัน และรถยนต์ประหยัดพลังงำนมำตรฐำนสำกล (Eco car) ที่เป็น Product 
champion หลักของอุตสำหกรรมยำนยนต์ไทยในปัจจุบัน 
 


