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บทที่ 1 

หลักการและเหตุผล 

1. บทนํา 

สมาคมประชาชาติแหงเอเชียตะวันออกเฉียงใต (Association of South 

East Asian Nations: ASEAN) หรือ ประชาคมอาเซียน เปนเปาหมายการ
รวมตัวกันของประเทศสมาชิกอาเซียน 10 ประเทศ ประกอบดวย ประเทศไทย 

เมียนมาร สปป.ลาว เวียดนาม มาเลเซีย สิงคโปร อินโดนีเซีย ฟลิปปนส 
กัมพูชา และบรูไน โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือเพ่ิมอํานาจการตอรอง และเพ่ิมขีด

ความสามารถทางการแขงขันของอาเซียนในเวทีระหวางประเทศ ทําใหอาเซียนมีความแข็งแกรง สามารถรับมือ
กับปญหาใหม ๆ ไดในระดับโลก ประชาคมอาเซียน กําเนิดขึ้นอยางเปนทางการเมื่อเดือนตุลาคม ค.ศ. 2003 
แบงออกเปน 3 เสาหลัก ไดแก 

1. ประชาคมการเมืองและความม่ันคงอาเซียน (ASEAN Political and Security Community – APSC) 

2. ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economics Community – AEC) 

3. ประชาคมสังคมและวัฒนธรรมอาเซียน (ASEAN Socio-Cultural Community – ASCC) 

 

 

 

 

 

 

 

 
สมาชิก ASEAN 10 ประเทศ 
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ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC1 เกิดข้ึนจากการพัฒนาสมาคมประชาชาติแหงเอเชียตะวันออก
เฉียงใต (อาเซียน) เนื่องจากสมาชิกอาเซียนเห็นวา ปจจุบันอาเซียนมีสมาชิก 10 ประเทศ ประชากร 600 ลาน
คน ถือวาเปนเศรษฐกิจภูมิภาคขนาดใหญ จึงควรที่จะมีการรวมมือกัน เพ่ือทําใหอาเซียนมีความเขมแข็งในดาน
ตาง ๆ มากขึ้น โดยจะเริ่มกอตั้งอยางเปนทางการในวันที่ 31 ธันวาคม ค.ศ. 2015 จากเดิมที่กําหนดการเปด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ในวันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2558 แตเนื่องจากขอตกลงและขั้นตอนตางๆ ระหวาง
ประเทศสมาชิกอีกหลายขั้นตอนยังไมสามารถตกลงกันได เชน การตรวจลงตราภาษีอากรสินคา กฎระเบียบวา
ดวยการลงทุนระหวางกัน เปนตน  นอกจากนี้ ผูนําบางประเทศมีความกังวลวา หากเปดเออีซี อาจจะทําให
ประเทศไดรับผลกระทบ โดยเฉพาะเรื่องปญหาตาง ๆ ที่มีลักษณะการขามชาติ (transnational problem) 

ดังนั้นผูนําอาเซียนจึงเห็นพองตองกันวา ควรเลื่อนเปดเออีซีออกไปกอนจะดีที่สุด 

AEC เปนเปาหมายการรวมตัวกันของประเทศสมาชิกอาเซียนเพ่ือเพ่ิมอํานาจตอรองกับคูคา  และเพ่ิม
ขีดความสามารถการแขงขันทางดานเศรษฐกิจระดับโลก รวมถึงมีการยกเวนภาษีสินคาบางชนิดใหกับประเทศ
สมาชิก สงเสริมใหภูมิภาคมีความเจริญมั่งค่ัง มั่นคง ประชาชนอยูดีกินดี ซึ่งเปาหมายสําคัญของ AEC มี 4 ดาน 
ไดแก                        

          1. เปนตลาดและฐานการผลิตรวมกัน (Single Market and Production Base) เพ่ือเคลื่อนยาย
สินคา บริการ ลงทุน แรงงานฝมือ และเงินทุน อยางเสรี ซึ่งในสวนนี้ไดมีการตกลงและดําเนินการมาแลว ไมวา
จะเปนกรอบความตกลง AFTA หรือ ASEAN Free Trade Area เริ่มเมื่อป ค.ศ. 1992 กรอบความตกลงวา
ดวยการคาบริการ AFAS (ASEAN Framework Agreement on Services) ลงนามป ค.ศ. 1995 กรอบความ
ตกลงวาดวยการคาบริการ AIA (ASEAN Investment Area) ลงนามและมีผลตั้งแตป ค.ศ. 1998 

2. สรางขีดความสามารถทางเศรษฐกิจ (High Competitive Economic Region) โดยให
ความสําคัญกับประเด็นดานนโยบายที่ชวยในการรวมกลุม ไมวาจะเปน นโยบายการแขงขัน นโยบายภาษี 
ทรัพยสินทางปญญา หรือการพัฒนาโครงการสรางพ้ืนฐาน 

          3. สรางความเทาเทียมในการพัฒนาทางเศรษฐกิจ (Equitable Economic Development) โดย
สนับสนุนการพัฒนา SMES รวมถึงสรางขีดความสามารถผานโครงการที่มีอยูแลว 

          4. การบูรณาการเขากับเศรษฐกิจโลก (Fully Integrated into Global Economy) เนนการปรับ
ประสานนโยบายเศรษฐกิจอาเซียนกับนอกภูมิภาค เชน การทํา FTA กับประเทศตางๆ นอกอาเซียน 

 

                                                           

1  www.thai-aec.com  
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กรอบความรวมมือ 

1. การคาสินคา - จะเรงลดภาษีสินคาใน Priority Sectors ไดแก สินคาเกษตร ประมง ผลิตภัณฑไม 
ผลิตภัณฑยาง สิ่งทอ ยานยนต อิเล็กทรอนิกส เทคโนโลยีสารสนเทศ และสาขาสุขภาพ เปนรอยละศูนย ซึ่งเร็ว
ขึ้นจากกรอบ AFTA เดิม 3 ป คือ จากป 2010 เปนป 2007 สําหรับสมาชิกอาเซียนเดิม 6 ประเทศ และป 
2015 เปนป 2012 สําหรับประเทศ CLMV โดยไดกําหนดเพดานสําหรับสินคาทั้งหมดใน Priority Sectors ไม
ตองการเรงลดภาษี (Negative List) ไวทีร่อยละ 15 

2. การคาบริการ - จะเรงเปดเสรีสาขาบริการใน Priority Sectors ไดแก สาขาสุขภาพ e-ASEAN การ
ทองเที่ยว และการขนสงทางอากาศ ภายในป 2010 ทั้งนี้ ใหใช ASEAN-X formula2 ได 

3. การลงทุน - จะเรงเปดการลงทุนในรายการสงวน (Sensitive List) ภายในป 2010 สําหรับอาเซียน
เดิม 6 ประเทศ ป 2013 สําหรับเวียดนาม และป 2015 สําหรับประเทศกัมพูชา สปป.ลาว และเมียนมาร ทั้งนี้ 
ใหใช ASEAN-X formula ได และสงเสริมการผลิตในอาเซียนโดยการจัดตั้งเครือขาย ASEAN free trade 

zones เพ่ือสงเสริมการซื้อวัตถุดิบและชิ้นสวนที่ผลิตในอาเซียน  (outsourcing) และดําเนินมาตรการรวมเพ่ือ
ดึงดูด FDI 

4. การอํานวยความสะดวกดานการคาและการลงทุน - ซึ่งประกอบดวยเรื่องตางๆ คือ กฎวาดวย
แหลงกําเนิดสินคา พิธีการศุลกากร มาตรฐาน (standard and conformance) การอํานวยความสะดวกดาน
การขนสง และ logistics service สําหรับการขนสง การอํานวยความสะดวกดานการทองเที่ยวในอาเซียน 
และการเคลื่อนยายของนักธุรกิจ ผูเชี่ยวชาญ ผูประกอบวิชาชีพ และ แรงงานมีฝมือ 

5. การสงเสริมการคาและการลงทุน และความรวมมือในดานอ่ืน ๆ เชน ทรัพยสินทางปญญา ความ
รวมมือดานอุตสาหกรรม และการพัฒนาทรัพยากรมนุษย พิธีสารวาดวยการรวมกลุมรายสาขาของอาเซียน 
11 สาขากําหนดมาตรการรวม ซึ่งคาบเกี่ยวกับทุกสาขาเชนเดียวกับในกรอบความตกลงฯ และมาตรการ
เฉพาะสําหรับการรวมกลุมแตละสาขานั้นๆ โดยรวมอยูในแผนการรวมกลุม (Road map) ซึ่งผนวกอยูกับพิธี
สารฯ ประกอบดวย 

 

 

 

                                                           

2 ASEAN minus X Formular หมายถึง สมาชิกตั้งแตสองประเทศขึ้นไป สามารถเปดเสรีระหวางกันได โดยไมตองขยายการเปดเสรีใหกับประเทศ
สมาชิกอื่นที่ไมไดรวมตกลง โดยประเทศที่ไมไดรวมตกลงแตตน สามารถเขารวมภายหลังเมื่อมีความพรอมได 
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ตารางที่ 1 การรวมกลุมสินคาและบริการภายใต AEC 

การรวมกลุมสนิคาและบริการ ประเทศผูรับผิดชอบ 

สาขาผลิตภัณฑเกษตร 
เมียนมาร 

สาขาประมง 

สาขาผลิตภัณฑยาง 
มาเลเซีย 

สาขาสิ่งทอ 

สาขายานยนต 
อินโดนีเซีย 

สาขาผลิตภัณฑไม 

สาขาอิเล็กทรอนิกส ฟลิปปนส 

สาขาเทคโนโลยีสารสนเทศ 
สิงคโปร 

สาขาสุขภาพ 

สาขาทองเที่ยว 
ไทย 

สาขาการบิน 

สาขาโลจิสติกส เวียดนาม 

                           ที่มา: http://www.thai-aec.com  

การรวมกลุมสินคาและบริการ ถือเปนการเปดเสรีดานการคาและบริการ เพ่ือสงเสริมการแบงงานกัน
ผลิตสินคาและบริการภายในอาเซียน โดยเนนการใชวัตถุดิบภายในอาเซียนเปนหลักตามความถนัด เนื่องจาก
แตละประเทศมีวัตถุดิบที่ไมเหมือนกัน  เพ่ือใหเกิดการเคลื่อนยายปจจัยการผลิตตางๆ ไดเหมือนอยูในประเทศ
เดียวกัน สามารถใชทรัพยากรไมวาจะเปนแรงงานหรือวัตถุดิบจากหลายประเทศในกลุม โดยปราศจากอุปสรรค
ทางการคา ภาษี และมาตรการที่มิใชภาษี เพ่ือสรางมาตรฐานของสินคา และกฎระเบียบรวมกัน ตอมาภายหลัง
มีการเพิ่มสาขาโลจิสติกส เพ่ือทําใหการขนสงวัตถุดิบตาง ๆ ทําไดสะดวกมากขึ้น 

หากประเทศไทยประเทศเดียว ซึ่งมีประชากรเพียง 60 ลานคน คงไมสามารถแขงขันกับประเทศใน
กลุมสหภาพยุโรป หรือ EU หรือแมกระทั่งประเทศมหาอํานาจทางเศรษฐกิจใหมอยางจีนและอินเดียได แตหาก
รวมตัวกันเปนประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ที่มีสมาชิกรวมกัน 10 ประเทศ จะกลายเปนตลาดที่มีขนาดใหญ มี
ประชากรรวมกันเกือบ 600 ลานคน นับเปนแหลงเงินทุนที่มีมูลคามหาศาล สามารถเคลื่อนยายสินคา บริการ 
การลงทุน และแรงงานฝมือไดอยางอิสระ อีกท้ังยังอาจเปนฐานการผลิตของไทยในการคาขายกับตลาดอ่ืนนอก
ภูมิภาคดวย นอกจากนี้ ยังเปนการรวมมือกันเพ่ือแกไขปญหาที่สงผลกระทบตอชีวิตและความเปนอยูของ
ประชาชน ไมวาจะเปนดานสังคมและวัฒนธรรม อาทิเชน ปญหาสิ่งแวดลอม แรงงาน ความยากจน โรคติดตอ 
ยาเสพติด และภัยพิบัติทางธรรมชาติ  
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2. วัตถุประสงคของการศึกษา 

การศึกษาผลกระทบจากการเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนดานการคมนาคมขนสง ในมิติทางสังคม 
สิ่งแวดลอมและความปลอดภัย ในรายงานฉบับนี้ มีวัตถุประสงคเพ่ือใชเปนขอมูลในการรองรับและเตรียมความ
พรอม รวมถึงหามาตรการ หรือกลยุทธที่เหมาะสมเพ่ือรับมือกับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากการเปดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนไมวาดานบวกหรือดานลบ ที่เก่ียวกับการคมนาคมขนสงทางถนน 

3. ขอบเขตการศึกษา 

ประเทศสมาชิกประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนที่เปนเปาหมายในการศึกษา ประกอบดวยประเทศที่มี
พรมแดนติดตอกับประเทศไทย ไดแก ประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร (ในรายงานนี้ จะเรียกวา เมียน
มาร) สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (ในรายงานนี้ จะเรียกวา สปป.ลาว) ราชอาณาจักรกัมพูชา (ใน
รายงานนี้ จะเรียกวา กัมพูชา) และประเทศมาเลเซีย  

“มิติทางสังคม สิ่งแวดลอมและความปลอดภัย” เนนการศึกษาถึงผลกระทบตอสภาวะแวดลอม และ
ประชาชน เมื่อมีการเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนตอการคมนาคมขนสง รวมถึงมาตรฐานคุณภาพรถยนต 
ระเบียบขอบังคับในการใชรถ ใชถนน กฎระเบียบจราจรเมื่อมีการเปดถนนสายอาเซียน (Asian Route) ตอคน
ในประเทศไทย รวมถึงกฎระเบียบและขอบังคับในการขับรถขามแดน 

4. วิธีการศึกษา 

การศึกษานี้เปนการรวบรวมขอมูลแบบทุติยภูมิ (Secondary Data) จากเอกสารขอมูลของหนวยงาน
ที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมยานยนต หนวยงานที่เกี่ยวของกับความรวมมือของอาเซียน และหนวยงานภาครัฐ
ของประเทศสมาชิกอาเซียน รวมทั้งรายงานการศึกษาวิจัยในอดีตที่เกี่ยวของ แลวใชการวิเคราะหเชิงพรรณนา
เพ่ือพิจารณาปจจัยดานอุปสงคและอุปทาน รวมทั้งนโยบายภาครัฐ เพ่ือประเมินสถานการณและผลกระทบจาก
ความรวมมือประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ตอการคมนาคมขนสงในมิติทางสังคม สิ่งแวดลอมและความ
ปลอดภัย  
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สาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 

บทที่ 2 

ขอมูลพื้นฐาน 

 

2.1 ประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 

ประเทศเมียนมาร หรือเมียนมาร3 มีชื่อเรียก
อยางเปนทางการวา “สาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 
หรือ สาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร” (Republic of 

the Union of Myanmar) เปนรัฐเอกราชตั้งอยูใน
เอเชียตะวันออกเฉียงใต มีชายแดนดานตะวันตกเฉียง
เหนือติดกับบังคลาเทศและอินเดีย ตะวันออกเฉียงเหนือ
กับธิเบตและจีน สวนทางทิศตะวันออกติดกับประเทศ
ลาว และตอนใตติดกับประเทศไทย มี พ้ืนที่ทั้งหมด  
676,578 ตารางกิโลเมตร ใหญเปนอันดับที่ 40 ของโลก  

และเปนประเทศที่มีพ้ืนที่ใหญเปนอันดับ 2 ของเอเชียตะวันออกเฉียงใตของคาบสมุทรอินโดจีน แบงการ
ปกครองเปน 7 รัฐ (state) และ 7 ภาค (division) มีประชากรประมาณ 54.5 ลานคน (CIA: 2012) ในป 2011 
มากเปนอันดับ 24 ของโลก ความหนาแนนของประชากรคิดเปน 73.9 คน/ตารางกิโลเมตร ดานการคมนาคม
ขนสงทางถนนและทางรถไฟ สวนใหญขนานไปกับภูเขาและแมน้ํา การสัญจรโดยทั่วไปของประชาชนยังคงใช
บริการรถสาธารณะทองถิ่นที่มีจํานวนจํากัด และไมเพียงพอตอจํานวนประชากร รวมทั้งรถโดยสารเอกชนมี
บริการเฉพาะในเขตถนนสายหลักเทานั้น รถยนตสวนบุคคลมีใชเฉพาะบางกลุม 

เมียนมารมีเสนทางรถยนตในประเทศที่สําคัญ 2 เสนทาง ไดแก เสนทางยางกุง - มัณฑะเลย (Yangon - 

Mandalay) ซึ่งรัฐบาลเมียนมารมีนโยบายที่จะขยายเสนทางเพ่ิมขึ้นอีก 2 เสนทาง คือ จากเมืองมัณฑะเลย - 
ลาชิว (Mandalay - Lashio) จากความยาวเดิม 695 กิโลเมตร ขยายเปน 957 กิโลเมตร และจากเมืองเม็กติ
ลา - ตองยี (Meiktila - Taungyi) จากความยาวเดิม 544 กิโลเมตร ขยายเปน 749 กิโลเมตร และเสนทางยาง
กุง - แปร (Yangon - Pyay) ขยายเสนทางจากความยาวเดิม 288 กิโลเมตร เปน 490 กิโลเมตร นอกจากนี้
เมียนมารยังมเีสนทางรถยนตเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน ไดแก  

                                                           

3 ประเทศเมียนมาร จากวิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี. http://th.wikipedia.org/wiki/  
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· เสนทาง R3 ตามแนวเศรษฐกิจเหนือ-ใต (North-South Economic Corridor) ระยะทาง 253 
กิโลเมตร เริ่มตั้งแต อ.แมสาย จ. เชียงราย (ไทย) - ทาขี้เหล็ก/เชียงตุง (เมียนมาร) - ตาหลั่ว/
หมงไห ยูนนาน (จีน)  

· เสนทางแนวเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor) โดยเสนทาง
ตามแนวนี้จะเปนการเปดประตูจากทะเลจีนใตสูอางเบงกอล สามารถรนระยะการเดินทางจาก
เดิม 4,000 กิโลเมตร เหลือเพียง 1,360 กิโลเมตร นอกจากนี้ยังมีเสนทางกาญจนบุรี (ไทย) - 
ทวาย เพ่ือเชื่อมโยงการเดินทางสูทาเรือน้ําลึก ระยะทาง 198 กิโลเมตร แตขณะนี้ยังไมมีความ
คืบหนาเทาท่ีควร 

· ทางหลวงเอเชีย (Asian Highway) ที่ผานเมียนมาร มี 4 เสนทาง เชื่อมโยงประเทศจีน อินเดีย 
และไทย คือ AH1 AH2 AH3 และ AH14 

· ทางหลวงอาเซียน (ASEAN Highway) รัฐบาลเมียนมารกําลังปรับปรุงเสนทางหลวงอาเซียน
ภายในประเทศ 4 เสนทาง 

· ทางหลวง BIMSTEC4 

· ทางหลวงไตรภาคีอินเดีย – เมียนมาร - ไทย (India – Myanmar - Thai Tripartite 

Highway) ตัดผานเมืองมอเร (อินเดีย) – แมสอด (ไทย) – พุกาม (เมียนมาร) 

 

*หมายเหตุ: รายละเอียดเพิ่มเติมตาม ภาคผนวก 1 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           

4 BIMSTEC: Bay of Bengal Initiative Multi - Sectoral Technical and Economic Cooperation 
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2.2 ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว หรือ
เรียกโดยยอวา สปป.ลาว ตั้งอยูในดินแดนสุวรรณหรืออิน
โดจีน เปนประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใตที่ ไมมี
ทางออกสูทะเล สปป.ลาวเปนประเทศเพ่ือนบานที่ใกลชิด
กับไทย ไมวาจะเปนในเชิงประวัติศาสตร ที่ตั้งภูมิศาสตร 
ศาสนา ภาษา เชื้อชาติและวัฒนธรรม มีพ้ืนที่ 236,800 
ตารางกิโลเมตร (ครึ่งหนึ่งของประเทศไทย) ประกอบดวย 
พ้ืนดิน 230,800 ตารางกิโลเมตร และพ้ืนน้ํา  6,000 
ตารางกิโลเมตร ทิศเหนือติดตอกับประเทศจีน ทิศใตและ
ทิศตะวันตก ติดตอกับประเทศไทย ทิศใตติดต อกับ
ประเทศกัมพูชา ทิศตะวันออกติดตอกับประเทศเวียดนาม 
และทิศตะวันตกติดตอกับประเทศเมียนมาร  

แมวาสปป.ลาว จะเปนประเทศที่ไมมีทางออกทางทะเล โดยรอยละ 70 ของพ้ืนที่ทั้งหมดเปนภูเขาและ
ที่ราบสูง สวนที่เหลือเปนพ้ืนราบซึ่งอยูตอนกลางและทางตะวันตกของประเทศ เปนจุดเชื่อมตอ (Land Link) 
ดานคมนาคมขนสงจากไทย ไปยังประเทศท่ีสามในอนุภูมิภาค ผานสะพานมิตรภาพไทย-ลาว ขามแมน้ําโขงทั้ง 
2 แหง คือ ที่จังหวัดหนองคาย (หนองคาย-เวียงจันทน) และมุกดาหาร (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) รวมถึง
สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแหงที่ 3  ซึ่งเชื่อมตอระหวางจังหวัดนครพนมและคํามวน 

พ้ืนที่สวนใหญของ สปป.ลาว มีลักษณะเปนเทือกเขาสลับซับซอน มีแมน้ําโขง หรือที่คนลาวเรียกวา 
“แมน้ําของ” เปนเสนแบงเขตแดนระหวางไทยและสปป.ลาว มีความยาวทั้งสิ้น 1,400 กิโลเมตร สปป.ลาว 
แบงเขตการปกครองออกเปน 16 แขวง 1 นครหลวง ไดแก นครหลวงเวียงจันทน มีพ้ืนที่ 3,960 ตาราง
กิโลเมตร จํานวนประชากรในสปป.ลาว มีประมาณ 6.58 ลานคน (CIA: 2012) เมื่อเปรียบเทียบกับขนาดพ้ืนที่
แลว นับวาเปนประเทศที่มีความหนาแนนเฉลี่ยคอนขางนอย (25 คนตอตารางกิโลเมตร) สปป.ลาว มี
ทรัพยากรธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ มีรายไดจากปาไมและแรธาตุ เชน ทองคํา ทองแดง และบ็อกไซต ซึ่งเปน
วัตถุดิบเพ่ือผลิตอลูมิเนียม มีเข่ือนหลายแหงที่ผลิตไฟฟาพลังน้ํา สงไปขายประเทศเพ่ือนบานรวมทั้งไทย 

ภูมิประเทศของสปป. ลาว ถูกรายลอมดวยประเทศตางๆ 5 ประเทศ ไมมีทางออกทางทะเล ดังนั้น
การพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงที่มีประสิทธิภาพจึงมีความสําคัญอยางยิ่งตอการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
ของประเทศ ในอดีต สปป.ลาว มีเสนทางคมนาคมนอย ใชไดเฉพาะยานพาหนะที่มีขนาดเล็กเทานั้น แตใน
ปจจุบันรัฐบาลไดใหความสําคัญในการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศ ถนนในสปป.ลาว มี

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
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ระยะทางทั้งสิ้น 39,546 กิโลเมตร แตเปนถนนลาดยางเพียง 6,116 กิโลเมตรเทานั้น นอกนั้นเปนถนนที่ยัง
ไมไดลาดยางถึง 33,430 กิโลเมตร ถนนสายสําคัญในสปป.ลาว ที่เชื่อมตอกับประเทศไทย ไดแก ถนน
หมายเลข 9 ซึ่งเขื่อมตอจากจังหวัดมุกดาหารของไทย มีระยะทาง 245 กิโลเมตร เปนถนนที่ไดรับความนิยม
เปนอยางมากเนื่องจากเชื่อมตรงจากสปป.ลาว ไปยังประเทศเวียดนาม เปนถนนที่มีสภาพดี ซึ่งการกอสราง
ถนนในชวง มุกดาหาร-สะหวันนะเขต-ดองฮา-ดานัง ไดรับความชวยเหลือแบบใหเปลาจาก ADB5 และ JICA 
โดยรัฐบาลสปป.ลาว ถือถนนเสนนี้วาเปนถนนออกสูทะเลที่สําคัญ และถนนหมายเลข 10 สามารถเดินทางสู
ดานชองเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี โดยเชื่อมตอกับสะพานขามแมน้ําโขงที่เมืองปากเซ แขวงจําปาสัก 

ระบบขนสงทางรถไฟในสปป.ลาว ไมเปนที่นิยมมากนัก ซึ่งในการพัฒนาระบบขนสงทางรถไฟของ
สปป.ลาว ตองพิจารณาระบบถนน โดยเฉพาะอยางยิ่งในแถบทิศตะวันตกเฉียงใตซึ่งมีภูมิประเทศคอนขาง
จํากัด สปป.ลาว มีเสนทางรถไฟที่เชื่อมตอกับประเทศไทย ไดแก สถานีรถไฟทานาแลง ซึ่งตั้งอยูหางจากจุด
กึ่งกลางของสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แหงที่ 1 เปนระยะทาง 3.5 กิโลเมตร สรางขึ้นตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
ระหวางประเทศไทย - ลาว เพื่อใชในการขนสงสินคาและผูโดยสาร แตปจจุบันทางรถไฟดังกลาว ไมเปนที่นิยม
มากนัก เนื่องมาจากความลาชาและระยะทางคอนขางสั้น 

กรอบการกํากับดูแลดานขนสงที่มีอยูของสปป. ลาว 

1. กฎหมาย กฎระเบียบขอบังคับในประเทศ 

2. ขอตกลงทวิภาคีกับประเทศเพ่ือนบาน (Bilateral Transport Agreements with all 

neighbours) 

3. กรอบความตกลงดานการขนสงอาเซียน (ASEAN Framework Transport Agreements) 

4. ความตกลงวาดวยการขนสงขามแดนในอนุภาคลุมแมน้ําโขง  (GMS Cross Border 

Transport Agreement: CBTA) เปนความตกลงที่ชวยอํานวยความสะดวกในการผานแดน
และขามแดนในอนุภูมิภาค ประเทศสมาชิกภาคีทั้ง 6 ประเทศไดใหสัตยาบันความตกลงนี้ 
และประกาศใหมีผลบังคับใชเมื่อ 30 เม.ย. 2004  

5. ความตกลงวาดวยการเดินเรือพาณิชยในลุมน้ําโขงตอนบน (Quadripartite Commercial 

Navigation Agreement on the Upper Mekong and Lancang River) ประกอบดวย
ประเทศไทย สปป.ลาว เมียนมาร และจีน ลงนามรวมกันในความตกลงวาดวยการเดินเรือใน
แมน้ําลานชาง – แมน้ําโขง โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือการอํานวยความสะดวกในการเดินเรือ
พาณิชยในแมน้ําโขงตอนบน ซึ่งจีนไดใหการสนับสนุนดานการปรับปรุงรองน้ําเพ่ือการ
เดินเรือ 

6. ขอตกลงดานการใหบริการทางอากาศ (Air Service Agreements) 

                                                           

5 ADB ยอมาจาก Asian Development Bank หมายถึง ธนาคารเพื่อการพัฒนาเอเชีย  
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นโยบายพัฒนาดานการขนสงของ สปป.ลาว 

1. เพ่ือเตรียมความพรอมดานความปลอดภัย และการขนสงที่มีประสิทธิภาพภายในประเทศ ดวย
ตนทุนการขนสงต่ําเพ่ือสนับสนุนความพยายามของรัฐบาลที่จะขามไปจากประเทศดอยพัฒนาในป ค.ศ. 2020
และกาวเขาสูประเทศ MDG ในป ค.ศ. 2015 

2. เพ่ือพัฒนาจากประเทศที่ไมมีการขนสงทางทะเล (Land – locked) ไปสูประเทศที่เปนสะพาน
เศรษฐกิจ (Land – bridge) ในอนุภาคลุมน้ําโขง  

- เตรียมความพรอมดานโครงสรางพ้ืนฐาน ระบบขนสงที่มีประสิทธิภาพเปนที่ยอมรับ โดยเฉพาะ
อยางยิ่งในการขนสงและเสนทางการขนสง 

- อํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาและบริการขามเขต ในกลุมประเทศเพ่ือนบาน 

โครงสรางพื้นฐาน ที่รัฐบาลเริ่มดําเนินการ ไดแก ถนนที่เชื่อมไปยังประเทศเพ่ือนบาน   

- AH3 (NR3):   หวยไซ – บอเต็น ระยะทาง 251 กิโลเมตร 
- AH11 (NR13S):  นครหลวงเวียงจันทน – ชายแดนกัมพูชา ระยะทาง 861 กิโลเมตร 
- AH12 (NR13N):  ทานาแลง - นาเตย มีระยะทาง 682 กิโลเมตร 
- AH13 (NR2):  เมืองเงิน – อุดมไซ มีระยะทาง 391 กิโลเมตร 
- AH15 (NR8):  บานลาว – ชายแดนเวียดนาม มีระยะทาง 132 กิโลเมตร 

- AN16 (NR9):  สะหวันนะเขต Sawannakhet – แดนสะหวัน มีระยะทาง 240 กิโลเมตร 

 

*หมายเหตุ: รายละเอียดเพ่ิมเติมตาม ภาคผนวก 2 
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ราชอาณาจักรกัมพูชา 

 

2.3 ราชอาณาจักรกัมพูชา 

ประเทศกัมพูชา มีชื่อเรียกอยางเปนทางการ
วา “ราชอาณาจักรกัมพูชา” ตั้งอยูกลางภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต มีพรมแดนทิศเหนือติดกับประเทศ
ไทย (จังหวัดอุบลราชธานี ศรีสะเกษ สุรินทร และ
บุรีรัมย) และสปป.ลาว (แขวงอัตตะปอ และแขวง
จําปาสัก) ทิศตะวันออกติดกับประเทศเวียดนาม ทิศ
ตะวันตกติดกับประเทศไทย (จังหวัดสระแกว จันทบุรี 
และตราด) และทิศใตติดอาวไทย มีพ้ืนที่ทั้งหมด 
181,035 กิโลเมตร แบงเปนพ้ืนดิน 176,525 ตาราง
กิโลเมตรและพ้ืนน้ํา  4,520 ตารางกิโลเมตร มีขนาด
ประมาณหนึ่งในสามของประเทศไทย เสนเขตแดน
โดยรอบประเทศยาวประมาณ 2,000 กิโลเมตร 

ลักษณะภูมิประเทศของกัมพูชามีลักษณะคลายชามหรืออาง มีภูเขาลอมรอบ 3 ดาน ระบอบการ
ปกครองเปนประชาธิปไตยแบบรัฐสภา โดยมีพระมหากษัตริยเปนประมุข ภายใตรัฐธรรมนูญสภานิติ
บัญญัติ การแบงเขตการปกครอง แบงออกเปน 4 กรุง ไดแก กรุงพนมเปญ กรุงไพลิน กรุงแกบ กรุงพระสีหนุ 
และ 20 จังหวัด ประชากรมีประมาณ 15 ลานคน (ป 2010) อัตราการเพ่ิมของประชากรเฉลี่ยรอยละ 2 ตอป 
ความหนาแนนเฉลี่ยรอยละ 81.8 คนตอตารางกิโลเมตร 

ประเทศกัมพูชา เริ่มมีการพัฒนาฟนฟูบูรณะประเทศ แตการพัฒนาเศรษฐกิจของกัมพูชาเติบโตอยาง
ชาๆ โดยเฉพาะในชวงป 1997 - 1998 กัมพูชาตองเผชิญกับวิกฤติเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชีย และความขัดแยง
ทางการเมืองภายในประเทศ สงผลใหนักลงทุนตางประเทศถอนตัวออกจากประเทศกัมพูชา แตหลังจากป 
1999 สถานการณการเมืองกัมพูชาเริ่มมีความม่ันคง ปญหาความขัดแยงทางการเมืองภายในหมดไป กัมพูชาจึง
ไดทําการพัฒนาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติเพ่ือใหอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจขยายตัว
อยางตอเนื่อง กัมพูชามีเสนทางคมนาคมขนสงที่ติดตอกับประเทศเพ่ือนบาน ไมวาจะเปนทางน้ํา ทางอากาศ
หรือทางถนน ซึ่งกัมพูชาจําแนกเสนทางรถยนตสายหลักและสายรอง โดยใชตัวเลขกํากับลักษณะเชนเดียวกับ
ประเทศไทย โดยเสนทางสายหลักที่ออกจากกรุงพนมเปญไปยังภูมิภาคตางๆ จะใชเลขหลักเดียว (National 

Road) สวนเสนทางสายรอง (Feeder Road) จะแยกหมายเลข 2 หรือ 3 หลักแยกยอยจากหมายเลขถนนสาย
หลัก ซึ่งถนนสายหลักของประเทศกัมพูชา มี 7 สาย6 โดยทุกเสนทางเปนทาง 2 ชองจราจร (ไป 1 กลับ 1)
ระบบการขนสงทางรถไฟของกัมพูชา มีลักษณะเปนรางเดี่ยว ขนาดกวาง 1 เมตร 2 เสนทาง ปจจุบันมี 2 
เสนทางหลัก คือ เสนทางสายเหนือจากกรุงพนมเปญถึงปอยเปต และเสนทางสายใตเชื่อมกรุงพนมเปญถึงสีหนุ

                                                           

6 การพัฒนาระบบโลจีสติกสไทย – กัมพูชา. www.boi.go.th   
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วิลล แตเสนทางรถไฟทั้งสองเสนทางคอนขางทรุดโทรม ไมไดรับความนิยมจากผูโดยสาร เนื่องจากไมสามารถ
วิ่งไดดวยความเร็วเทาที่ควร สวนใหญใชเพ่ือการขนสงสินคา กัมพูชาพยายามที่จะฟนฟูระบบการขนสงทาง
รถไฟอีกครั้ง โดยมีผูเชี่ยวชาญดานการรถไฟจากประเทศออสเตรเลีย (Snowy Mountains Engineering 

Corporation of Australia: SMEC) ไดทําการศึกษาความเปนไปไดและใหความชวยเหลือดานเทคนิคสําหรับ
โครงการ “Singapore-Kunming Railway Link: SKRL” ซึ่งเปนโครงการซอมแซมและสรางรางรถไฟใน
เสนทางที่มีอยูเดิม ทั้งสายเหนือและสายใต เปนระยะทางทั้งสิ้น 650 กิโลเมตร ซึ่งหากโครงการดังกลาวเสร็จ
สมบูรณ กัมพูชาจะเปนสวนเชื่อมระบบโครงขายเสนทางรถไฟจากสิงคโปรถึงคุนหมิง ประเทศจีน ดวย 

 

 

*หมายเหตุ: รายละเอียดเพ่ิมเติมตาม ภาคผนวก 3 
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ประเทศมาเลเซีย 

 

2.4 ประเทศมาเลเซีย 

ประเทศมาเลเซีย เปนประเทศในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต ตั้งอยูในเขตศูนยสูตร ประกอบดวย
พ้ืนที่สองสวนโดยมีทะเลจีนใตกั้น สวนแรก คือ พ้ืนที่
แหลมมลายู หรือมาเลเซียตะวันตก ตั้งอยูทางตอนใตของ
คาบสมุทรมลายู และคาบสมุทรอินโดจีน  ตอนเหนือของ
ประเทศ ติดตอกับประเทศไทยทางรัฐกลันตัน เประ ปะ
ลิส และเกดะห และติดกับประเทศสิงคโปร ทางรัฐยะโฮร 
สวนที่ 2 คือ มาเลเซียตะวันออก อยูทางตอนเหนือของ
เกาะบอรเนียว มีพรมแดนทิศใตติดประเทศอินโดนีเซียทุกสวน แตลอมรอบประเทศบรูไนดารุสซาลาม ดวยรัฐ
ซาราวักเพียงรัฐเดียว ประเทศมาเลเซีย มีพรมแดนยาว 2,669 กิโลเมตร ติดกับประเทศบรูไน 381 กิโลเมตร 
อินโดนีเซีย 1,782 กิโลเมตร ประเทศไทย 506 กิโลเมตร ความยาวชายฝง 4,675 กิโลเมตร (คาบสมุทร
มาเลเซีย 2,068 กิโลเมตร และมาเลเซียตะวันออก 2,607 กิโลเมตร) ประเทศมาเลเซียมีพ้ืนที่ประมาณ 
329,750 ตารางกิโลเมตร แบงเปนพื้นดิน 328,550 ตารางกิโลเมตร และพ้ืนน้ํา 1,200 ตารางกิโลเมตร สภาพ
ภูมิประเทศ เปนที่ราบชายฝงคอยๆ ชันขึ้นเปนทิวเขาและภูเขา มาเลเซียตะวันตกตั้งอยูบนคาบสมุทรมลายู 
ประกอบดวย 11 รัฐ มาเลเซียตะวันออก ตั้งอยูบนเกาะบอรเนียว (กาลิมันตัน) ประกอบดวย 2 รัฐ นอกจากนี้
ยังมีเขตการปกครองภายใตสหพันธรัฐ 3 เขต คือ กรุงกัวลาลัมเปอร (เมืองหลวง) เมืองปุตราจายา (เมือง
ราชการ) และเกาะลาบวน ในป ค.ศ. 2011 มาเลเซียมีจํานวนประชากรประมาณ 29 ลานคน โดยมีอัตราการ
เติบโตของประชากร รอยละ 1.6 ตอป ความหนาแนนของประชากรอยูที่ 87.1 คนตอตารางกิโลเมตร 

ดานการคมนาคมขนสงของประเทศมาเลเซีย ดวยสภาพภูมิประเทศที่เปนพ้ืนอยูประมาณ 7,200 
กิโลเมตร โดย 3,200 กิโลเมตรเปนแมน้ําที่อยูในมาเลเซียตะวันตก และอีก 1,500 กิโลเมตรอยูที่รัฐซาบาห 
และ 2,500 กิโลเมตรอยูที่รัฐซาราวัก การขนสงทางลําน้ําสวนมากผานชองแคบมะละกา ซึ่งรัฐบาลมาเลเซียมี
การพัฒนาทาเรือเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการขนสงสินคาทางเรือ ปจจุบันมาเลเซียมีทาเรือนานาชาติทั้งสิ้น 7 

แหง ทาเรือที่สําคัญ ไดแก ทาเรือกันลัก ทาเรือปอรตเวตมัน และทาเรือปอรตกลัง 

ประเทศมาเลเซีย มีระบบขนสงทางถนนที่พัฒนาเปนอยางมาก และเปนหนึ่งในประเทศที่มีระบบ
โครงขายถนนกาวหนาที่สุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต ถนนในประเทศมาเลเซีย มีระยะทางประมาณ 98,721 
กิโลเมตร ซึ่ง 80,280 กิโลเมตร เปนถนนลาดยาง และอีก 1,821 กิโลเมตร เปนทางดวนในประเทศ ถนนที่ยาว
ที่สุดในประเทศ ไดแก ถนน North-South Expressway และมีการขยายเพ่ิมตอไปอีก 800 กิโลเมตรระหวาง
ชายแดนประเทศไทยถึงประเทศสิงคโปร ถนนสายหลักที่สําคัญในมาเลเซียตะวันตก ไดแก North-South 
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Expressway, East-West Highway, Lebuhraya Damansara – Puchong (LDP) New Klang Valley 

Expressway (NKVE) และ Federal highway Route 2  

 

 

*หมายเหตุ: รายละเอียดเพิ่มเติมตาม ภาคผนวก 4 
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บทที่ 3 

ถนนสายเอเชีย (ASIAN Highway Routes) 

การคมนาคมขนสงเปนปจจัยสําคัญหนึ่งที่ใชในการเคลื่อนยายวัตถุ สิ่งของ เงินทุน สินคาและบริการ 
รวมถึงแรงงานในกลุมประเทศอาเซียน โครงขายคมนาคมอาเซียน หรือถนนสายเอเชีย (Asian Highway: AH) 
เปนการรวมตัวกันของกลุมประเทศในแถบเอเชียและยุโรป รวมกับคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจและสังคมแหง
สหประชาชาติสําหรับเอเชียและแปซิฟก (United Nations Economic and Social Commission for Asia 

and the Pacific - UNESCAP) โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนาระบบคมนาคมขนสงในทวีปเอเชีย โดยเปนความ
ตกลงรวมกันระหวางกลุมประเทศ 32 ประเทศ เพ่ือเปดเสนทางคมนาคมขนสงระหวางทวีปตางๆ สูประเทศ
ยุโรป 

3.1 โครงขายเสนทางคมนาคมอาเซียน 

 

 

 

 

 

 

 

 

ถนนสายเอเชีย (AH Project) เริ่มตนขึ้นในป ค.ศ. 1959 โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนาระบบคมนาคม
ขนสงระหวางประเทศในภูมิภาค ถนนสายเอเชีย เปนระบบขนสงนานาชาติ ประกอบดวยโครงขายถนนที่มี
ระยะทางประมาณ 141,000 กิโลเมตร ขามไปสู 32 ประเทศ สัญลักษณที่ใชเปนตัวอักษร AH ซึ่งยอมาจาก 
Asian Highway ใชตัวอักษรละติน เลขอารบิก ซึ่งมีตัวเลขสูงสุด 3 หลัก เลข 1-9 แสดงเสนทางหลักที่สามารถ
ขามผานมากกวาหนึ่งภูมิภาค สวนตัวเลข 2-3 หลักเปนเลขที่ระบุเสนทางที่วิ่งในภูมิภาค และเปนเสนทางที่
เชื่อมตอกับประเทศเพ่ือนบาน รวมถึงทางหลวงภายในประเทศดวย  
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ถนนสายเอเชีย มุงสูอาฟกานิสถาน (Afghanistan) ดวยระยะทาง 4,247 กิโลเมตร อาเมเนีย 
(Armenia) 958 กิโลเมตร อาเซอรไบจัน (Azerbaijan) 1,442 กิโลเมตร บังคลาเทศ (Bangladesh) 1,804 
กิโลเมตร และภูฐาน (Bhutan) 167 กิโลเมตร มีการขยายเสนทางสูประเทศกัมพูชา 1,339 กิโลเมตร จีน 
25,579 กิโลเมตร เกาหลีเหนือ 1,320 กิโลเมตร และจอรเจีย 1,154 กิโลเมตร 

ทางหลวงครอบคลุมพ้ืนที่ 11,432 กิโลเมตร ในประเทศอินเดีย 3,989 กิโลเมตร ในประเทศ
อินโดนีเซีย 11,152 กิโลเมตร ในประเทศอิหราน 1,200 กิโลเมตร ในประเทศญี่ปุน 13,189 ในประเทศ
คาซัคสถาน และ 1,695 กิโลเมตร ในประเทศคีรกีซสถาน นอกจากนี้ยังแผขยายไปยังสปป. ลาว 2,297 
กิโลเมตร มาเลเซีย 1,595 กิโลเมตร มองโกเลีย 4,286 กิโลเมตร เมียนมาร 3,003 กิโลเมตร ผานประเทศ
เนปาล 1,321 กิโลเมตร ปากีสถาน 5,377 กิโลเมตร ฟลิปปนส 3,517 กิโลเมตร เกาหลีใต 907 กิโลเมตร 
รัสเซีย 16,869 กิโลเมตร และสิงคโปร 19 กิโลเมตร 

อีกทั้งยังครอบคลุมถึงประเทศศรีลังกา 650 กิโลเมตร ทาจิกิสถาน 1,925 กิโลเมตร ประเทศไทย 
5,112 กิโลเมตร ตุรกี 5,254 กิโลเมตร เติรกเมนิสถาน 2,204 กิโลเมตร อูซเบกิสถาน 2,966 กิโลเมตร และ
เวียดนาม 2,678 กิโลเมตร 

· AH1 มีระยะทาง 20,577 กิโลเมตร เปนเสนทางที่ยาวที่สุด เริ่มตั้งแตเมืองโตเกียว ประเทศญี่ปุน
ถึงชายแดนตุรกี-บัลแกลเรีย และยังสามารถไปถึงประเทศเกาหลี จีน เอเชียตะวันออกเฉียงใต 
อินเดีย ปากีสถาน อาฟกานิสถาน และอิหราน 

· AH2 มีระยะทาง 13,177 กิโลเมตร เริ่มจากเดนบารซาร (Denpasar) ประเทศอินโดนีเซีย ถึง 
Khosravi ในประเทศอิหราน สามารถผานไปยังอินโดนีเซีย สิงคโปร มาเลเซีย ไทย เมียนมาร 
อินเดีย บังคลาเทศ เนปาล ปากีสถาน และอิหราน 

· AH5 มีระยะทาง 10,380 กิโลเมตร ตั้งแตเซียงไฮ ประเทศจีน ถึงชายแดนตุรกี -บัลแกลเรีย 
สามารถผานไปยังคาซัคสถาน (Kazakhstan) คีรกีซสถาน (kyrgystan) อูซเบกิสถาน 
(Uzbekistan) เติรกเมนิสถาน (Turkmenistan) อาเซอรไบจัน (Azerbaijan) และจอรเจีย 
(Georgia) 

· AH6 มีระยะทาง 10,475 กิโลเมตร เชื่อมจากปูซาน (Busan) ประเทศเกาหลีใต ถึง Russia-

Belarus border ซ่ึงตรงกับทางหลวงสาย Trans-Siberian และทางหลวงสาย European E30 

· AH7 มีระยะทาง 5,868 กิโลเมตร เปนเสนทางระหวาง Yekaterinburg ประเทศรัสเซีย และ 
Karachi ในประเทศปากีสถาน 

· AH8 มีระยะทาง 4,718 กิโลเมตร จากชายแดนรัสเซีย-ฟนแลนด ถึง Bandar Imam ในอิหราน 

· AH10 ถึง AH29 และ AH100 ถึง AH299 สวนใหญอยูในเอเชียตะวันออกเฉียงใต 

· AH30 ถึง AH39 เปนเสนทางในทวีปเอเชียตะวันออก 
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· AH300 ถึง AH399 เปนเสนทางในเอเชียตะวันออกเฉียงเหนือ 

· AH40 ถึง AH59 และ AH400 ถึง AH599 เปนเสนทางในเอเชียใต 

· AH60 ถึง AH89 เปนเสนทางในเอเชียเหนือและเอเชียกลาง 

· AH600 ถึง AH899 เปนเสนทางในเอเชียตะวันตกเฉียงใต 

3.2 ประเภทและมาตรฐานของถนนสายเอเชีย 

แบงออกเปน 4 ประเภท ไดแก 

1. Primary Class เปนทางหลวงควบคุม ใชไดเฉพาะรถ 2 ลอ, รถยนตที่มีน้ําหนักเบา และไม
อนุญาตใหคนเดินขาม ถนนประเภทนี้จะจํากัดความเร็วที่ 60-120 กิโลเมตรตอชั่วโมง พ้ืน
ถนนลาดยางมะตอยหรือซีเมนตคอนกรีต มีระยะทางมากกวา 18,162 กิโลเมตร 

2. Class I ประกอบดวย 4 ชองทางจราจรหรืออาจมากกวา พ้ืนถนนลาดยางมะตอยหรือซีเมนต
คอนกรีต จํากัดความเร็วที่ 50-100 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

3. Class II เปนถนนประเภท 2 ชองทาง พ้ืนถนนลาดยางมะตอยหรือซีเมนตคอนกรีต จํากัด
ความเร็วที่ 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

4. Class III เปนถนน 2 ชองทางจราจร พ้ืนถนนลาดยางมะตอยสองชั้น จํากัดความเร็วที่ 60 
กิโลเมตรตอชั่วโมง ถนนประเภทนี้ เปนมาตรฐานขั้นต่ําของถนน ซึ่งใชงบประมาณหรือพ้ืนที่ในการ
กอสรางต่ํา 
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3.3 ถนนสายเอเชียในประเทศอาเซียนที่ทําการศึกษา 

3.3.1 ประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 

ประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร หรือ เมียนมาร เปนประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใต ทิศ
ตะวันตกมีพรมแดนติดกับบังคลาเทศ และอินเดีย ทิศเหนือติดประเทศจีน ทิศตะวันออกติดประเทศลาวและ
ไทย สวนทิศใตติดอาวเบงกอลและทะเลอันดามัน 

ภาพรวมตลาดรถยนตประเทศเมียนมาร 

ประเทศเมียนมาร มีขนาดของพ้ืนที่ใหญที่สุดในอาเซียนรองจากประเทศอินโดนีเซีย และมีจํานวน
ประชากรใกล เคียงกับประเทศไทย คือ ประมาณ 54 ล านคน ประเทศเมียนมาร  อุดมไปดวย
ทรัพยากรธรรมชาติ เชน สังกะสี, ทองแดง, ถานหิน, ทองคํา, ไมสัก รวมถึงอัญมณีมีคา เชน หยก และทับทิม 
ระบบเศรษฐกิจของประเทศมีการเติบโตขึ้นอยางรวดเร็วภายหลังจากการเปนเสรีทางเศรษฐกิจ แมวาปจจุบัน
ประเทศเมียนมารจะเปนประเทศที่ยากจนที่สุดในโลก มี GDP ตอหัวประมาณ 1,000 เหรียญสหรัฐ แต
พยายามที่จะปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคและโครงสรางพ้ืนฐาน ไมวาจะเปนถนนหรือระบบไฟฟา เพ่ือรองรับ
เศรษฐกิจที่กําลังเติบโตขึ้น อีกทั้งเพ่ือเตรียมพรอมกับกีฬาซีเกมสที่จะเกิดขึ้นในป 2013     

 เศรษฐกิจระดับภูมิภาคของประเทศเมียนมาร มีการเติบโตเนื่องจากมีพรมแดนติดกับประเทศตางๆ   
5 ประเทศ โดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศเศรษฐกิจอยางอินเดียและจีน การคาขายขามแดนทําใหระบบเศรษฐกิจ
เมียนมารเติบโตมากขึ้น แผนการเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนป 2015 กอใหเกิดการคาระหวางประเทศใน
กลุมอาเซียน การเติบโตทางเศรษฐกิจระดับภูมิภาคกระตุนธุรกิจลอจีสติกสเชนเดียวกับโครงการที่เกี่ยวกับ
สาธารณูปโภค เชน ถนน เปนตน 

ในป 2011 ประเทศเมียนมาร มีรถที่จดทะเบียนประมาณ 2.3 ลานคัน แบงเปนประเภทรถยนตนั่ง 
รถจักรยานยนต และรถที่ใชเพ่ือการพาณิชย ซึ่งรถจักรยานยนตเปนรถที่นิยมใชกันมากในการขนสง
ภายในประเทศ คิดเปนรอยละ 81 ของรถที่จดทะเบียนทั้งหมด สวนรถยนตนั่ง คิดเปนรอยละ 12 รถที่ใชเพ่ือ
การพาณชิย รอยละ 3 และรถประจําทางรอยละ 1 
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 รถที่ใชเพ่ือการพาณิชยในประเทศเมียนมาร สวนใหญเปนรถเกา เนื่องจากมีราคาถูก และประเทศ
เมียนมาร ไมมีเทคโนโลยีที่จะนํามาใชในการผลิต รถที่ใชในประเทศสวนใหญจึงเปนรถใชแลวจากประเทศญี่ปุน 
เชน นิสสัน ดีเซล และ มิตซูบิชิ ฟูโซ ซึ่งเปนที่นิยมอยางมากแมวาจะเปนรถรุนเกาตั้งแตป 2004 แตอยางไรก็
ตาม รถยนตจากประเทศเกาหลีและจีน เริ่มเขามามีสวนแบงทางการตลาดในประเทศเมียนมาร เนื่องจากมี
ราคาถูกกวาเมื่อเปรียบเทียบกับรถญี่ปุน 

 รถบรรทุกในประเทศเมียนมาร ที่จดทะเบียนในป 2011 มีประมาณ 4,000 คัน แมวาสวนใหญจะเปน
รถเกา แตความตองการรถบรรทุกในประเทศยังคงสูงขึ้นอยางตอเนื่อง สาเหตุสวนหนึ่งมาจากการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจ ซึ่งคาดวาจะมีรถบรรทุกที่จดทะเบียนถึง 10,100 คันในป 2016 เมื่อตลาดรถบรรทุกเติบโตขึ้น 
กอใหเกิดการนําเขาเพ่ิมข้ึนทําใหยอดผลิตในประเทศเพ่ิมข้ึนตามไปดวย 

 ประเภทของรถบรรทุกอาจมีการเปลี่ยนแปลงไปตามความตองการของอุตสาหกรรม ซึ่งมากกวาครึ่ง
ของรถบรรทุกที่จดทะเบียนใหม จะเปนรถบรรทุกที่ใชในการขนขยะ เนื่องจากในป 2011 มีโครงการกอสราง
เกิดขึ้นมากมายเชนเดียวกับอุตสาหกรรมเหมืองแร อยางไรก็ตามรถบรรทุกที่ใชในการขนสงสินคาและ
เคลื่อนยาย จะไดรับการจดทะเบียนเมื่อมีธุรกิจการคาระหวางประเทศหรือใชในประเทศเพ่ิมข้ึน 

 

 

 

 

รูปที่ 1: ประเภทรถยนตที่ใชในประเทศเมียนมาร 
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 ในป 2011 มีรถประจําทางที่จดทะเบียนจํานวน 700 คัน คาดวาในป 2016 จะมีจํานวนเพ่ิมขึ้นถึง 
2,600 คัน ทั้งนี้เนื่องมาจากการเดินทางที่เพ่ิมขึ้นของคนในประเทศรวมถึงนักทองเที่ยว การเปดเสรีทาง
เศรษฐกิจ เปนตัวขับเคลื่อนหลักสําหรับตลาดรถยนตเชิงพาณิชยในประเทศเมียนมาร กอใหเกิดการเรงการ
พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน ธุรกิจการคาระหวางประเทศ รวมถึงการพัฒนาระบบเศรษฐกิจ ในทางตรงกันขาม 
การขาดแคลนวิศวกรที่มีทักษะความชํานาญเฉพาะดาน การเปลี่ยนแปลงกฎระเบียบตางๆ รวมถึงการพัฒนา
ระบอบประชาธิปไตยท่ีมีความลาชา สิ่งเหลานี้ลวนเปนตัวยับยั้งการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศเมียนมาร 
โดยเฉพาะอยางยิ่งสําหรับนักลงทุนชาวตางชาติในการติดตามการเปลี่ยนแปลงกฎระเบียบเพ่ือใหไดเปรียบ
ทางการแขงขันและผลประโยชนจากการลงทุน  

แนวโนมทางการแขงขัน 

รถบรรทุกในประเทศเมียนมาร สวนใหญนําเขามาจากประเทศญี่ปุน เกาหลี และจีน รัฐบาลเมียนมาร
เปนเจาของโรงงานผลิตรถบรรทุก 2 แหง คือ ในยางกุง (Yangon) และมาเกว (Magwe) ทั้งสองโรงงานผลิต
รถบรรทุก GVW 13 ตัน 21 ตัน และ 25 ตัน รวมถึงผลิตถังน้ํามัน แตปรากฎวามีเพียงรถบรรทุกขนาด 25 ตัน
เทานั้นในตลาด ซึ่งผูซื้อสวนใหญ นิยมซื้อรถบรรทุกเกาจากญี่ปุนมากกวาซื้อรถที่รัฐบาลผลิต 

 ผูนําเขารถยนตในประเทศเมียนมาร มีบทบาทสําคัญในการนําเขารถยนตใชแลวเขาสูประเทศ 
เนื่องจากการไมมีการผลิตรถยนตในประเทศ เดิมทีการนําเขารถยนตในประเทศจํากัดเฉพาะบริษัทที่เปน
เจาของโดยทหารเมียนมาร ซ่ึงทําธุรกิจหลายประเภท เชน การผลิต การคา และการคมนาคมขนสง อยางไรก็
ตามตั้งแตป 2010 เปนตนมา บริษัทเอกชนไดรับอนุญาตใหสามารถนําเขารถยนตได สงผลใหมีรถหลากหลาย

รูปที่ 2: แสดงรถบรรทุกที่จดทะเบียนในประเทศเมียนมารระหวางป 2007-2016 
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ยี่หอและประเภทในประเทศเมียนมาร ปจจุบันรถเกาหลีและจีนเริ่มเขามาดึงสวนแบงทางการตลาด และมี
แนวโนมสูงขึ้นเนื่องจากราคาถูกกวาเมื่อเปรียบเทียบกับรถใชแลวของประเทศญี่ปุน 

 ปจจุบันประเทศเมียนมาร เปดโอกาสสําหรับนักลงทุนชาวตางชาติเพ่ิมมากขึ้น โดยการสนับสนุนให
บริษัทตางชาติเขามาลงทุนในประเทศ เพ่ือชวยพัฒนาประเทศและเศรษฐกิจ บริษัทรถยนตตางชาติมีแนวโนม
ที่จะไดรับประโยชนจากจํานวนโครงการที่เกี่ยวของกับโครงสรางพ้ืนฐาน ซึ่งยังคงตองการรถบรรทุกและรถ
โดยสารจํานวนมาก อุตสาหกรรมเหมืองแรยังคงเปนอุตสาหกรรมหลักของประเทศที่ใชรถบรรทุกในการขน
ขยะและเครื่องมือเครื่องจักรขนาดใหญ เมียนมารถือเปนตลาดที่นาดึงดูดสําหรับการผลิตรถเพ่ือการพาณิชย 
อยางไรก็ตาม บริษัทตางๆ ในประเทศเมียนมารยังไมสามารถจัดหาซื้อรถใหมได โดยเฉพาะอยางยิ่งรถญี่ปุน
และรถยุโรป รถเกาจึงเปนที่นิยมมากกวา การลงทุนขนาดใหญของนักลงทุนชาวตางชาติในปจจุบัน ยังคงเปน
เรื่องยาก สวนหนึ่งมาจากการเปลี่ยนแปลงกฎระเบียบคอนขางบอย อีกทั้งประเทศเมียนมารยังขาดแคลน
วิศวกรเฉพาะดาน ซึ่งกวารอยละ 70 ของแรงงานในปจจุบัน เปนแรงงานที่มาจากภาคเกษตรกรรม 

ถนนสายเอเชียในประเทศเมียนมาร เปนเสนทางที่เชื่อมระหวางประเทศเมียนมารสูประเทศจีน 
อินเดีย และประเทศไทย โดยเริ่มตนจากทาเรือยางกุง ประเทศเมียนมารพยายามที่จะปรับปรุงและยกระดับ
ศักยภาพของถนนสายหลักในประเทศ 
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ถนนสายเอเชียในประเทศเมียนมาร ประกอบดวย 

1. เสนทางสาย AH 1 เริ่มตนจาก Myawadi ผาน Payagyi (Yangon) – Meiktila – Mandalay - 

Tamu โดยมีระยะทางทั้งสิ้น 1,660 กิโลเมตร เสนทาง AH1 เปนถนนลาดยาง 2 ชองทางจราจร 
ระยะทาง 969 กิโลเมตร และถนน 1 ชองจราจร ระยะทาง 467 กิโลเมตร ที่เหลืออีก 214 กิโลเมตร 
เปนถนนซึ่งยังไมไดลาดยาง 

2. เสนทางสาย AH 2 เริ่มตนจาก Tachilek – Kyaning Tong – Meikela – Mandalay – Tamu 

ระยะทางประมาณ 807 กิโลเมตร แบงออกเปน ถนน 2 ชองจราจร ระยะทาง 50 กิโลเมตร และถนน 
1 ชองจราจร 541 กิโลเมตร 

3. เสนทางสาย AH 3 เริ่มจาก Mongla– Kyaning Tong - Mylar ระยะทาง 93 กิโลเมตร โดยแบงเปน
ถนน 1 ชองจราจร ระยะทางเพียง 5 กิโลเมตร 

4. เสนทางสาย AH 14 เริ่มตนจาก Muse – Lashio - Mandalay ระยะทาง 453 กิโลเมตร 

ตารางที ่2 ถนนสายเอเชียในประเทศเมียนมาร 

Route No. Itinerary 
Length 

(km) 

Paved (km) 
Unpaved 

(km) 
2 Lanes 

or more 
1 Lane 

AH1 
Myawadi – Payagyi (Yangon) – Meiktila – Mandalay 

– Tamu 
1,650 969 467 214 

AH2 
Tachilek – Kyaning Tong – Meikila – Mandalay – 

Tamu 
807 50 541 216 

AH3 Mongla – Kyaning Tong 93 - 5 88 

AH14 Muse – Lashio – Mandalay 453 453   

Total  3,003 1,472 1,013 518 

      ที่มา: UNESCAP 

นอกจากนี้ยังมีเสนทางสายภูมิภาคอาเซียนที่ตัดผานเมียนมาร และเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน
อยางประเทศในกลุม CLMV และเอเชียอื่นๆ เขาดวยกัน ประกอบดวย 

1. เสนทาง R3 ตามแนวเศรษฐกิจเหนือ – ใต (North – South Economic Corridor)  
- ประกอบดวยเสนทาง R3B เชื่อมไทย – เมียนมาร – จีน มีระยะทางประมาณ 253 

กิโลเมตร เริ่มตนจากอําเภอแมสาย จังหวัดเชียงราย ประเทศไทย - ทาขี้เหล็ก และ
เชียงตุง ประเทศเมียนมาร – ตาหลั่ว หมงไห มณฑลยูนนาน ประเทศจีน ซึ่งเสนทาง
สายนี้มีการประกาศใชอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 1 กรกฎาคม 2547 ผานดานชน
กลุมนอยหลายกลุม ทําใหระยะทางจากทาขี้เหล็กถึงเชียงตุง ตองเสียคาธรรมเนียม
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ตามรายทาง สงผลใหราคาตนทุนการผลิตสูงตามไปดวย นอกจากนี้  สภาพถนนยัง
ถูกน้ํากัดเซาะ มีหินถลมเปนชวงๆ ซึ่งเปนอุปสรรคในการขนสงสินคา7   

2. เสนทางตามแนวเศรษฐกิจตะวันออก – ตะวันตก (East – West Economic Corridor) 

- เสนทางฝงตะวันตกจาก แมสอด – เมียวดี – เชิงเขาตะนาวศรี – กอกะเร็ก (รัฐ
กะเหรี่ยง) กรมทางหลวงไดทําการออกแบบถนนและเสนทาง และดําเนินการ
กอสรางไปเมื่อป พ.ศ. 2552 ซึ่งเสนทางนี้ไดตัดเชื่อมกับโครงการระยะที่ 1 แมสอด 
– ตะนาวศรี (กอสรางเสร็จเมื่อป พ.ศ. 2549) มีระยะทางประมาณ 18 กิโลเมตร 
โดยเริ่มตอจากเชิงเขาตะนาวศรี ไปกอกะเร็ก สรางเปนถนนลาดยางมาตรฐาน 2  
ชั้น 2 ชองทางจราจร กวาง 9 – 10 เมตร รวมระยะทางกอสรางทั้งสิ้น 30 กิโลเมตร 
และเปนประตูสูอินเดียและยุโรป 

- เสนทางกอกะเร็กไปเมาะละแหมง ระยะทาง 1,360 กิโลเมตร โดยรัฐบาลเมียนมาร
ดําเนินการกอสราง เชื่อมตอเสนทางแมสอด – เมียวดี – กอกะเร็ก โดยเสนทางนี้จะ
เปนประตูจากทะเลจีนใตสูอาวเบงกอล รวมทั้งเชื่อมโยงกับแผนสรางทาเรือน้ําลึก
เมาะละแหมง ซึ่งจะทําใหเมียนมารกลายเปนศูนยกลางการขนสงสินคาที่สําคัญใน
เอเชีย สามารถรนระยะทางในการขนสงจากเดิม 4,000 กิโลเมตร เหลือเพียง 1,360 
กิโลเมตร 

- ถนนสายกาญจนบุรี – ทวาย เชื่อมโยงการเดินทางสูทาเรือน้ําลึก ระยะทางประมาณ 
198 กิโลเมตร 

- ถนนเสนทางบานน้ําพุรอน (จ. กาญจนบุรี)  - แนวชายแดน รวมระยะทาง 5 
กิโลเมตร มีเปาหมายเพ่ือกอสรางเสนทางเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาเชื่อมโยงทาเรือ
น้ําลึกทวายในระยะตอไป ซึ่งการดําเนินงานในสวนของไทย แลวเสร็จ สวนถนนใน
เมียนมาร จากชายแดนไทย/ เมียนมาร – ทวาย ระยะทาง 130 กิโลเมตรนั้น การ
กอสรางยังไมมีความคืบหนา 

- เสนทางรถไฟดานพระเจดียสามองค – ธันบูซายัต ระยะทาง 260 กิโลเมตร 
(แบงเปนระยะทางในประเทศไทย 150 กิโลเมตร และในเมียนมาร 110 กิโลเมตร) 

§ สะพานขามแมน้ําสาย แหงที่ 2 เปดอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 22 
มกราคม 2549 ในวงเงินงบประมาณ 38 ลานบาท ซึ่งเปนวงเงินให
เปลาของรัฐบาลไทย 

3. ทางหลวง BIMSTEC เปนเสนทางถนนเชื่อมโยงไทย – เมียนมาร – อินเดีย และ ไทย – เมียนมาร
บังคลาเทศ สามารถลดระยะการเดินทางจากเอเชียตะวันออกเฉียงใต สูบังคลาเทศและอินเดียได 
โดยตัดถนนผานประเทศไทย จากอาวเบงกอล ไปยังทะเลจีนใต 

                                                           

7 http://www.boi.go.th  
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- เสนทางอินเดีย – เมียนมาร เริ่มเสนทางจากฝงชายแดนตะวันตกเมียนมาร – จีน 
จากตามู ถึง เมืองมัณฑะเลย ระยะทาง 604 กิโลเมตร ไดรับการสนับสนุนจาก
รัฐบาลอินเดียทั้งหมด และเปดใหใชเสนทางแลวเมื่อเดือนกุมภาพันธ 2544 

§ เมืองมัณฑะเลย ถึง Monywa ระยะทาง 80 กิโลเมตร เปน
ถนนลาดยาง 2 ชองทาง 

§ เมือง Monywa – Pale – Gangaw ระยะทาง 200 กิโลเมตร เปน
ถนนลาดยาง 1 ชองทาง 

§ เมือง Gangaw ถึง Kalemyo ระยะทาง 180 กิโลเมตร เปนถนนลูกรัง 
§ เมือง Kalemyo ถึง ตามู ระยะทาง 144 กิโลเมตร เปนถนนคอนกรีต 2 

ชองทาง 
- เสนทางบังคลาเทศ – เมียนมาร มีเสนทางตัดตรงจากเมือง Darka สูกรุงยางกุง โดย

ตัดผานเขต Gundum ใน Chittagong Hill tracts ขามแมน้ํา Naaf เขาสูรัฐยะไข 
ประเทศเมียนมาร และเมียนมารไดสรางถนนเชื่อมตอกรุงยางกุงกับเมืองสิตตวี ซี่ง
เปนเมืองหลวงของรัฐยะไข โดยตัดถนนผานเมือง Kyauktaw และ Buthidaung 

และเสนทางที่ใชเปนเสนทางเดิมสมัยสงครามโลกครั้งที่สอง  
- เสนทางรถไฟสายอินเดีย – เมียนมาร – ไทย มีโครงการเสนทางรถไฟสายตรงจาก 

Kolkata สูกรุงเทพฯ แตโครงการนี้ไมสามารถดําเนินการได เนื่องจากเสนทางรถไฟ
ระหวางประเทศอินเดีย – เมียนมาร ขาดชวงเปนระยะทางกวา 315 กิโลเมตร และ
ขาดชวงที่ดานเจดียสามองค เปนระยะทางกวา 263 กิโลเมตร นอกจากนี้ยังพบ
ปญหามาตรวัดสรางทางรถไฟที่แตกตางกัน ซึ่งประเทศบังคลาเทศ อินเดีย ศรีลังกา 
จะใชมาตรวัดแบบสากล ในขณะที่ประเทศไทยและเมียนมาร ใชหนวยวัดเปนเมตร 

เสนทางโครงการ BIMSTEC เชื่อมโยงไทย – เมียนมาร – อินเดีย 
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4. ทางหลวงไตรภาคี อินเดีย – เมียนมาร – ไทย (India – Myanmar – Thai Tripartite 

Highway) ไดลงนามความรวมมือเพ่ือสงเสริมการเชื่อมโยงคมนาคมระหวางประเทศสมาชิกใหมี
การขยายตัวดานการคา และการทองเที่ยวใหมากขึ้น โดยตัดผานเมืองมอเร ประเทศอินเดีย – 
แมสอด ประเทศไทย – พุกาม เมียนมาร  

 

3.3.2 สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว  

 สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว หรือ สปป.ลาว เปนประเทศที่อยูในทวีปเอเชีย ในอดีตมี
เสนทางคมนาคมนอยและใชไดเฉพาะยานพาหนะขนาดเล็กเทานั้น ดวยประเทศที่ลอมรอบดวยแผนดิน ทําให
สปป.ลาว ไมมีทาเรือติดทะเล การคมนาคมขนสงเปนไปคอนขางลําบาก แมวาจะมีแมน้ําสายสําคัญ คือ แมน้ํา
แมโขง แตก็ไมใชเสนทางขนสงหลักที่สําคัญ คนลาวที่อาศัยอยูตามริมแมน้ํา จะใชแมน้ําในการเดินทางไปมา
หาสูกันหรือติดตอเพ่ือการคา ซึ่งทําไดในระยะทางที่คอนขางจํากัด ระบบถนนเริ่มมีการกระจายเปนเครือขาย
ในสมัยเปนอาณานิคมของประเทศฝรั่งเศส โดยในปจจุบัน สปป.ลาวใหความสําคัญในการพัฒนาระบบ
โครงสรางพื้นฐานของประเทศ มีการตัดถนนเพ่ิมและสรางถนนเครือขายไปยังพ้ืนที่ตางๆ ของประเทศมากขึ้น 
โดยไดรับการสนับสนุนทางการเงินจากองคกรระหวางประเทศจํานวนมาก 

สปป.ลาว อยูระหวางการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐาน ระบบการคมนาคมทางบกยังมีไมเพียงพอ
หรือมีสภาพไมพรอมสําหรับใชงาน อีกทั้งยังกระจายไปในพ้ืนที่ตางๆ คอนขางนอย ในป ค.ศ. 2011 ถนนใน
สปป.ลาว ระยะทางรวม 39,546 กิโลเมตร เปนถนนที่ใชในประเทศ (National Road: NR) ระยะทาง 7,235 
กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 19 ของถนนทั้งหมด ถนนที่ใชในระดับจังหวัด (Provincial Road: PR) ระยะทาง 
7,923 กิโลเมตร ถนนระดับตําบล (District Road: DR) ระยะทาง 5,129 กิโลเมตร ถนนในเมือง (Urban 

Road: UR) ระยะทาง 1,915 กิโลเมตร ถนนในชนบท (Rural Road: RR) ระยะทาง 16,440 กิโลเมตร และ
ถนนอ่ืนๆ (Special Road: SR) ระยะทาง 904 กิโลเมตร นอกจากนี้ ถนนในสปป.ลาว ที่เปนถนนลาดยางมี
ระยะทางเพียง 6,116 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 15.5 ของระยะทางทั้งหมด สปป.ลาวไดทําการพัฒนาเสนทาง
คมนาคมทางบกในสวนที่อยูในกรอบความรวมมืออนุภูมิภาคลุมน้ําโขง (GMS) และความรวมมือทวิภาคี ซึ่ง
ชวยใหระบบคมนาคมขนสงในประเทศดีขึ้น สามารถเชื่อมตอกับประเทศเพ่ือนบานในการขนสงสินคาและ
บริการ กอใหเกิดประโยชนทางเศรษฐกิจและทําใหชีวิตความเปนอยูของคนในประเทศดีขึ้น 
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ประเภทถนน ลาดยาง กรวด/หิน ดิน/ลูกรัง รวม อัตราสวน (%) 

ถนนในประเทศ 4,433 2,191 611 7,235 19 

ถนนระดับจังหวัด 697 4,165 3,101 7,923 20 

ถนนระดับตําบล 183 2,633 2,313 5,129 14 

ถนนในเมือง 575 895 445 1,915 4 

ถนนในชนบท 85 3,666 12,689 16,440 41 

ถนนอ่ืนๆ 143 324 437 904 2 

รวม 6,116 13,874 19,596 39,546 100 

 

การขับรถในสปป.ลาว ขับชิดขวา พวงมาลัยซาย สปป.ลาว มีการกอสรางทางหลวงแหงใหมที่เชื่อม
ระหวางสุวรรณเขต (Suvannakhet) ถึงชายแดนประเทศเวียดนาม (Lao Bao) ที่ไดรับเงินทุนกอสรางจาก
รัฐบาลญี่ปุน ใชเวลาในการเดินทางประมาณ 2-3 ชั่วโมง ซึ่งเร็วกวาเสนทางเดิมเมื่อป  2002 ที่ตองใช
ระยะเวลาในการเดินทางมากกวา 9 ชั่วโมงบนถนนที่ขรุขระ  

 สปป.ลาว เชื่อมแมน้ําโขงไปยังประเทศไทย โดยใชสะพานมิตรภาพไทย - ลาวแหงที่ 2 จาก
เวียงจันทนถึงจังหวัดอุดรธานี สะพานมิตรภาพไทย - ลาวแหงที่ 3 สรางขึ้นเมื่อเดือนมีนาคม ป พ.ศ. 2552 
(2009) เพ่ือเชื่อมจังหวัดนครพนมในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทยกับจังหวัดคํามวนใน สปป.ลาว 
ซึ่งแลวเสร็จในวันที่ 11 พฤศจิกายน 2554 (2011) 

สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหงที่ 4 ถูกสรางขึ้นและคาดวาจะแลวเสร็จในเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 
2555 (2012) โดยเชื่อมระหวางคุนหมิงถึง Bokeo สปป. ลาว และจังหวัดเชียงรายในประเทศไทย ซึ่งใชเวลา
เดินทางประมาณ 5 ชั่วโมง สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหงที่ 4 เปนความรวมมือกันระหวางประเทศไทย จีน 
และสปป. ลาว 

 ถนนสายเอเชียใน สปป.ลาว เปนการเชื่อมโยงสปป.ลาวเขากับประเทศกัมพูชา จีน เมียนมาร ไทย 
และเวียดนาม ซึ่งถนนสายเอเชียนี้มีความสําคัญเปนอยางมากสําหรับ สปป.ลาว เนื่องจากนิยมขนสงสินคาทาง
ถนน ดวยภูมิประเทศที่เปนภูเขา ทําใหการคมนาคมขนสงเปนไปอยางยากลําบาก สปป.ลาว พยายามที่จะ
พัฒนาถนนเพื่อเชื่อมตอไปยังประเทศเพ่ือนบาน  

 

หนวย: กิโลเมตร 

ที่มา: www.aseankorea.org  

ประเภทถนนใน สปป.ลาว ค.ศ. 2011 
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รูปที่ 4: ถนนสายเอเชียใน สปป.ลาว 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ถนนสายเอเชียในสปป.ลาว มีระยะทางรวมทั้งสิ้น 2,557 กิโลเมตร ประกอบดวย 

1. เสนทางสาย AH3 เริ่มตนจาก Boten - Nateuy – Houayxay ระยะทาง 251 กิโลเมตร 
2. เสนทางสาย AH11 เริ่มตนจาก Vientiane – Ban Lao – Thakhek – Seno – Pakse – 

Veunkham ระยะทาง 861 กิโลเมตร 
3. เสนทางสาย AH12 เริ่มตนจาก Nateuy – Oudomxai – Pakmong – Louang Phrabang – 

Vientiane – Thanaleng ระยะทาง 682 กิโลเมตร 
4. เสนทางสาย AH13 เริ่มตนจาก Oudomxai – Muang Ngeun ระยะทาง 391 กิโลเมตร 
5. เสนทางสาย AH15 เริ่มตนจาก Keoneau – Ban Lao – Thakhek ระยะทาง 132 กิโลเมตร 
6. เสนทางสาย AH16 เริ่มตนจาก Densavanh – Seno – Savannakhet ระยะทาง 240 กิโลเมตร 
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นอกจากนี้ยังมีถนนสายสําคัญท่ีเชื่อมโยง สปป. ลาว กับประเทศเพ่ือนบาน ไดแก 

Ø ถนนหมายเลข 3 เชื่อมโยงระหวางประเทศไทย สปป.ลาว และจีน ซี่งในปจจุบันนิยมเรียกวา 
“เสนทาง R3A” เริ่มจากจังหวัดเชียงราย อําเภอเชียงของ ซึ่งมีระยะทางประมาณ 113 
กิโลเมตร และขามแมน้ําโขง ไปยังแขวงบอแกว สปป.ลาว ไปยังเวียงภูคา หลวงน้ําทา และ
เชื่อมตอไปยังชายแดนประเทศจีน ที่แขวงบอเต็น โดยระยะทางใน สปป.ลาว ประมาณ 250 
กิโลเมตร ผานไปยังเมืองเชียงรุงและสิ้นสุดที่คุนหมิง โดยรวมระยะทางจากจังหวัดเชียงราย
ถึงคุนหมิง ประมาณ 1,200 กิโลเมตร  

Ø ถนนหมายเลข 2 เปนเสนทางเชื่อมโยง สปป.ลาวและเวียดนาม เปนทางหลวงแขวงที่ตอจาก
ถนนหมายเลข 3 บริเวณแขวงหลวงน้ําทา ผานแขวงพงสาลีเพ่ือเชื่อมตอกับถนนหมายเลข 6 
ของเวียดนามที่เมืองเดียนเบียนฟู ซึ่งถนนหมายเลข 6 ของเวียดนามนี้เปนถนนที่มุงสูเมือง
ฮานอย เมืองที่มีความสําคัญทางเศรษฐกิจของเวียดนาม 

Ø ถนนหมายเลข 9 เปนเสนทางเชื่อมโยง สปป.ลาว ไทยและเวียดนาม เปนทางหลวงแผนดินที่
ตอจากสะพานมิตรภาพแหงที่ 2 บริเวณดานมุกดาหารของไทย ผานเมืองไกสอนพมวิหาร 
แขวงสะหวันนะเขตของ สปป.ลาว ตัดกับเสนทางหลักหมายเลข 13 ที่แยกเซโน และมุงสูเขต
ติดตอกับเวียดนามท่ีดานลาวบาว ซึ่งจากลาวบาวจะมีถนนหมายเลข 9 ของเวียดนามมุงเขาสู
ดองฮา และทาเรือดานัง 

AH15 (NR8): Ban Lao – Vietnam Border 

AH16 (NR9): Savannakhet – Dansavan 

AH3 (NR3): Houyxay – Boten 
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นอกจากนี้ยังมีถนนเสนทางตามแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก – ตะวันตก (East – West 

Economic Corridor: EWEC) ซึ่งมีระยะทางรวม 1,450 กิโลเมตร โดยเปนถนนในเขตประเทศไทยระยะทาง 
950 กิโลเมตร ซึ่งเปนระยะทางที่ยาวที่สุด เสนทางตามแนวนี้จะเริ่มจากเมืองดานัง ประเทศเวียดนาม ผาน
เมืองเว และเมืองลาวบาว ซึ่งเปนเขตเศรษฐกิจพิเศษของเวียดนาม (ติดกับชายแดน สปป.ลาว) เชื่อมตอกับ
เสนทางหมายเลข 9 ผานแขวงสะหวันนะเขตใน สปป.ลาว ขามสะพานมิตรภาพแหงที่ 2 (มุกดาหาร – สะหวัน
นะเขต) ขามแมน้ําโขงเขาสูประเทศไทยที่จังหวัดมุกดาหาร ผานจังหวัดกาฬสินธุ ขอนแกน เพชรบูรณ 
พิษณุโลก สุดที่อําเภอแมสอด จังหวัดตาก เขาสูประเทศเมียนมาร มุงสูอาวเมาะตะมะ ที่เมืองเมาะลําไย หรือ 
มะละแหมง เปนการเชื่อมเสนทางจากทะเลจีนใตสูมหาสมุทรอินเดีย 

Ø ถนนหมายเลข 12 เปนถนนที่เชื่อมกับถนนหมายเลข 13 บริเวณแขวงคํามวน สูชายแดน
ประเทศไทย ณ ดานทาแขก จังหวัดนครพนม และดานนาเปา – จาโหละ (Na Pao – Cho 

Lo) ดานตะวันออกของสปป.ลาว และชายแดนเวียดนาม 

Ø ถนนหมายเลข 13 เชื่อมโยง สปป.ลาว กับประเทศกัมพูชา เปนทางหลวงแผนดินสายสําคัญ
ของประเทศ ระยะทางรวม 1,400 กิโลเมตร เชื่อมตอนเหนือและตอนใตของสปป.ลาว จาก
แขวงอุดมไชย เลียบแมน้ําโขงเขาสูเวียงจันทน จนถึงชายแดนเขตติดตอกับประเทศกัมพูชา 

ความรวมมือการพัฒนาเสนทางคมนาคมไทย – สปป.ลาว 

· สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหงที่ 1 (หนองคาย – เวียงจันทน) มีเปาหมายเพ่ือเปนสะพาน
เชื่อมโยงไทย – ลาว ลดคาใชจายในการขนสงสินคา ซึ่งแตเดิมการขนถายสินคาจะใชแพ
ขนานยนต และเพ่ือเปนการลดความลาชาในการปฎิบัติงานและความสิ้นเปลืองในการขน
ถายสินคา นอกจากนี้ยังชวยสงเสริมปริมาณการคาระหวางสองประเทศ เปนการเปดทาง
ออกสูทะเลไดโดยสะดวกใหกับ สปป.ลาว 

· ถนนสายเชียงของ – หวยทราย – หลวงน้ําทา – บอเต็น ระยะทาง 250 กิโลเมตร มี
เปาหมายเพ่ือพัฒนาเสนทางเชื่อมโยงไทย – สปป. ลาว – จีน ตามแนวพ้ืนที่เศรษฐกิจเหนือ 
– ใตภายใตกรอบ GMS 

· ถนนสายหวยโกน /เมืองเงิน – ปากแบง ระยะทาง 50 กิโลเมตร มีเปาหมายเพ่ือพัฒนา
เสนทางเชื่อมโยงไทย – สปป.ลาว เพื่อเปนอีกทางเลือกหนึ่งในการเชื่อมโยงไทย – สปป.ลาว 
– จีน และสามารถสนับสนุนการทองเที่ยวในหลวงพระบาง รวมถึงเมืองเดียนเบียนฟู 
ประเทศเวียดนามดวย 

· สะพานขามแมน้ําเหือง จังหวัดเลย แขวงไชยบุรี มีเปาหมายเพ่ือสนับสนุนกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ ระหวางจังหวัดเลย และแขวงไชยบุรี และเชื่อมโยงกับแขวงหลวงพระบางและ
เวียงจันทน 
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· สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 2 จังหวัดมุกดาหาร – สะหวันนะเขต มีเปาหมายเพ่ือเชื่อม
เสนทางไทย – สปป. ลาว – เวียดนาม ตามพ้ืนที่เศรษฐกิจหลักตะวันออก – ตะวันตก 
ภายใตกรอบความรวมมือ GMS 

· สะพานขามแมน้ําโขงแหงที่ 3 จังหวัดนครพนม – คํามวน เปนสวนหนึ่งของทางหลวงสาย
เอเชีย หรือสาย AH15 เชื่อมโยงระหวางจังหวัดอุดรธานี สกลนคร นครพนม เมืองทาแขก 
เมืองหลักซาว ของ สปป.ลาว ถึงเมืองวินท และเมืองกวางบิง ประเทศเวียดนาม 

 

 

 

 

แผนการพัฒนาระบบขนสง 5 ป (ค.ศ. 2011-2015) 

1. ปรับปรุงและสรางถนนแหงชาติสําหรับเชื่อมตอภายในระดับภูมิภาคและจังหวัด อําเภอ เมือง และ
ชนบท เมืองหลวงทั้งหมดตองสามารถเขาสูนครหลวงเวียงจันทนได ดวยถนนที่มีสภาพที่ดี (ลาดยาง) 

2. ปรับปรุงระบบขนสงมวลชนในนครหลวงเวียงจันทนและระบบขนสงระยะไกลไปตามจังหวัดตางๆ 

3. สรางสนามบินและปรับปรุงระบบขนสงทางอากาศ 

4. ปรับปรุงและสรางทาเรือ พัฒนาระบบขนสงทางบกและทางน้ํา 

5. อํานวยความสะดวกจุดพักการขนสง 
6. สรางทางรถไฟจากบอเต็นถึงนครหลวงเวียงจันทน และออกแบบทางรถไฟจากทาแขก (Thakaek) 

ไปมูยา (Muya) เพ่ือเชื่อมตอกับระบบรถไฟเวียดนาม 

แผนพัฒนาดานโครงสรางพ้ืนฐาน (ค.ศ. 2013 - 2015) 

1. โครงการกอสรางระบบขนสงทางราง เฟส 2 (Lao -Thai Railway Construction Project Phase 

2) โดยไดมีการลงนามความตกลง NEDA ระหวางสปป.ลาวกับไทย เมื่อเดือนเมษายน 2555
งบประมาณท่ีใชทั้งหมด 1.65 พันลานบาท (ใหกู 30%) เพ่ือขยายเสนทางรถไฟจากทานาแลง – 
กรุงเวียงจันทน ระยะทาง 7.5 กิโลเมตร  

2. โครงการกอสรางเสนทางสาย Vientaine – Thakhek – Mu Da ระยะทาง 450 กิโลเมตร 

3. โครงการกอสรางเสนทางสายสุวรรณเขต – ลาวบาว ระยะทาง 220 กิโลเมตร 
4. โครงการกอสรางเสนทางสาย Sino จาก Boten – Luangphrabang – Vientiane ระยะทาง 417 

กิโลเมตร โดยกูเงินจากประเทศจีนในการกอสรางรอยละ 70 

สะพานมิตรภาพไทย – สปป.ลาว แหงที่ 3 
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3.3.3 ราชอาณาจักรกัมพูชา 

 ประเทศกัมพูชา ประกอบดวย ที่ราบลุมน้ําขนาดใหญลอมรอบดวยแมน้ําโขงและทะเลสาบ Tonle 

Sap และมีภูเขาทั้งทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือและตะวันตกเฉียงใต ประเทศกัมพูชามีสภาพอากาศอยูในเขต
รอนและมีมรสุม เหมาะที่จะปลูกขาว ขาวโพด พืชผัก ถั่วลิสง ยาสูบ และน้ําตาล  

 การคมนาคมขนสงในประเทศกัมพูชา ไมไดรับการพัฒนาอันเนื่องมาจากสงครามและการกอความไม
สงบในประเทศอยางตอเนื่อง ทําใหประเทศขาดการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน ทางหลวงของประเทศกัมพูชามี
ระยะทางประมาณ 38,257 กิโลเมตร โดยแบงเปนถนนลาดยางทั้งสิ้น 2,406 กิโลเมตร อีก 35,851 กิโลเมตร 
เปนถนนที่ไมไดรับการพัฒนา (2004)  

ในปจจุบัน ถนนและทางหลวงในประเทศกัมพูชา รอยละ 50 ลาดยางมะตอย ที่เหลือสวนใหญเปน
หินกรวด หรือดิน อีกรอยละ 30 เปนดินเลน ในป 1981 กัมพูชาทําการซอมแซมถนนหลวงหมายเลข 1 ซึ่ง
ครอบคลุมจากกรุงพนมเปญไปทางตะวันออกเฉียงใต ถึงชายแดนประเทศเวียดนาม ซึ่งถนนสายนี้ไดรับความ
เสียหายจากสงครามและไดรับการบูรณะซอมแซมจากวิศวกรกองทัพเวียดนาม ปลายทศวรรษที่ 1980 ถนน
ในประเทศกัมพูชาไมสามารถใชงานได รถเชิงพาณิชย เชน รถบรรทุกและรถประจําทาง มีไมเพียงพอรวมถึง
ขาดแคลนชิ้นสวนและอะไหลที่จําเปน การสรางถนนและการซอมแซมไมไดรับความสนใจจากรัฐบาล ในขณะ
ที่มีกลุมผูกอการรายทําลายสะพานอยางสม่ําเสมอและไมปลอดภัยสําหรับนักเดินทาง 

ประเทศกัมพูชามีการปรับปรุงทางหลวงใหไดมาตรฐานสากล สวนใหญถนนมีการลาดยางและมีการ
กอสรางถนนสายใหมๆ ขึ้นจากชายแดนประเทศไทย (ดานปอยเปต) ถึงเสียมราฐ (นครวัด) 
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ตารางที ่3 ทางหลวงในประเทศกัมพูชา 

ทางหลวง รหัส ระยะทาง เริ่มตน สิ้นสุด 

National Highway 1 10001 167.10 km 103.83 Miles กรุงพนมเปญ ชายแดนเวยีดนาม 

National Highway 2 10002 120.60 km 74.94 Miles กรุงพนมเปญ ชายแดนเวยีดนาม 

National Highway 3 10003 202.00 km 125.52 Miles กรุงพนมเปญ Veal Rinh 

National Highway 4 10004 226.00 km 140.43 Miles กรุงพนมเปญ Sihanoukville 

National Highway 5 10005 407.45 km 253.18 Miles กรุงพนมเปญ ชายแดนประเทศไทย 

National Highway 6 10006 416.00 km 258.49 Miles กรุงพนมเปญ Banteay Meanchev 

National Highway 7 10007 509.17 km 316.38 Miles Skuon ชายแดนลาว 

National Highway 8/11 10008 90.00 km 55.92 Miles Neak Leung Thnal Totoung 

                ที่มา: Wikipedia, the free encyclopedia 

· ทางหลวงหมายเลข 1 หรือถนนสายที่ 1 (10001) สรางขึ้นตั้งแตป 1981 มีระยะทาง 167.10 
กิโลเมตร หรือ 103.83 ไมล เชื่อมระหวางกรุงพนมเปญกับเมืองบาเว็ท (Bavet), จังหวัดสวายเรียง 
(Svay Rieng) กับชายแดนประเทศเวียดนาม 

 

 

 

 

· ทางหลวงหมายเลข 2 หรือถนนสายที่ 2 (10002) มีระยะทาง 120.60 กิโลเมตร (74.94 ไมล) 
เชื่อมตอระหวางกรุงพนมเปญกับประเทศเวียดนาม 

· ทางหลวงหมายเลข 3 หรือถนนสายที่ 3 (10003) มีระยะทาง 202 กิโลเมตร (125.52 ไมล) 
เชื่อมตอกรุงพนมเปญกับ Veal Rinh ถนนสายนี้ไดรับการซอมแซมในป 2008 และเปนถนนสาย
เศรษฐกิจจากเมืองคุนหมิง ประเทศจีน สูกรุงเทพฯ ประเทศไทย 

· ทางหลวงหมายเลข 4 หรือถนนสายที่ 4 (10004) มีระยะทาง 226 กิโลเมตร (140.43 ไมล) 
เชื่อมตอระหวางกรุงพนมเปญกับสีหนุวิลล ทางทิศตะวันตกเฉียงใต ซึ่งสีหนุวิลล เปนทาเรือแหงชาติ

ทางหลวงหมายเลข 1: กรุงพนมเปญ – เวียดนาม 
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ของประเทศกัมพูชา สงผลใหถนนสาย NH4 เปนถนนสายเศรษฐกิจที่สําคัญที่สุด ถูกสรางขึ้นเมื่อป 
1950 เพ่ือเชื่อมตอไปยังทาเรือ โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือขนสงสินคาไปยังทาเรือ แตก็เปนถนนเสนที่
อันตรายที่สุดในประเทศกัมพูชา เนื่องจากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้ง 

 

 

 

 

 

· ทางหลวงหมายเลข 5 หรือถนนสายที่ 5 (10005) มีระยะทาง 407.45 กิโลเมตร (253.18 ไมล) 
เชื่อมตอระหวางกรุงพนมเปญกับประเทศไทย 

· ทางหลวงหมายเลข 6 หรือถนนสายที่ 6 (10006) มีระยะทาง 416 กิโลเมตร (258.49 ไมล) 
เชื่อมตอระหวางกรุงพนมเปญกับ Banteay Meanchey ซึ่งตั้งอยูทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ของ
ประเทศกัมพูชา 

 

 

 

 

· ทางหลวงหมายเลข 7 หรือถนนสายที่ 7 (10007) มีระยะทาง 509.17 กิโลเมตร (316.38 ไมล) 
เชื่อมตอระหวางเมือง Skuon กับ Trapeang Kreal ซึ่งเปนจุดตั้งดานของ สปป.ลาว ทางหลวง
หมายเลข 7 นี้ เปนสวนหนึ่งของถนนสายเอเชีย ที่เชื่อมระหวางกรุงพนมเปญและกรุงเวียงจันทน โดย
ใชเสนทางหมายเลข 13 จากแมน้ําโขงไปยังหลวงพระบาง สปป.ลาว ทางหลวงสายนี้ไดรับการ
ซอมแซมเมื่อเดือนพฤศจิกายน ป 2004 โดยไดรับการสนับสนุนจากรัฐบาลจีน ซึ่งใชงบประมาณใน
การกอสรางทั้งสิ้น 80 ลานเหรียญสหรัฐฯ และมีการเปดใชอยางเปนทางการในวันที่ 29 เมษายน 
2008 

ทางหลวงหมายเลข 6: กรุงพนมเปญ – Banteay 

ทางหลวงหมายเลข 4: กรุงพนมเปญ – สีหนุวิลล 
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· ทางหลวงหมายเลข 8 หรือ 11 (10008) มีระยะทาง 90 กิโลเมตร (55.92 ไมล) เริ่มตนจากเมือง 
Neak Leung (ทางหลวงหมายเลข 1) ถึง Thnal Totoung (ทางหลวงหมายเลข 7) ใกลกับเมือง 
Kampong Cham  

 

 

 

 

 

 

 

 

การพัฒนาระบบขนสงในประเทศ 

ในการพัฒนาเสนทางสายหลักใหมีสภาพพรอมรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ  การคา การลงทุน 
ตลอดจนกิจกรรมทางเศรษฐกิจในดานอ่ืน ๆ รัฐบาลกัมพูชาจึงดําเนินการขอความชวยเหลือจากนานาชาติ 
อาทิเชน ญี่ปุน สวีเดน ไทย และสหรัฐอเมริกา รวมทั้งองคกรระหวางประเทศ เชน ธนาคารเพ่ือการพัฒนา
เอเชีย (Asian Development Bank: ADB) และสหประชาชาติ (UN) ในการปรับปรุงเสนทางสายตาง ๆ 

รวมทั้งเสนทางคมนาคมอ่ืน ๆ โดยคาดวาเสนทางสายหลักทั้ง 7 สายจะทําการลาดยางแลวเสร็จภายในป 
2552 ในสวนของไทยไดตกลงใหความชวยเหลือปรับปรุงเสนทางสายรองแกกัมพูชา 4 สาย ไดแก  

เสนทางหมายเลข 48 ระยะทาง 151.5 กิโลเมตร ซึ่งแยกออกจากเสนทางหมายเลข 4 บริเวณ
กิโลเมตรที่ 143 ไปทางทิศตะวันตก สุดทางที่จังหวัดเกาะกงซึ่งติดกับบานหาดเล็ก จังหวัดตราดของไทย พรอม
ทั้งกอสรางสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กขามแมน้ําจํานวน 4 แหง ไดแก สะพานขามแมน้ําตาไต สตึงซายอแรง 
อันดองติ๊ก และกัมปงโสม ซึ่งสะพานเหลานี้จะชวยใหชาวกัมพูชาสามารถเดินทางจากจังหวัดเกาะกงถึง
อําเภอสแรอัมเบิล และตอไปยังกรุงพนมเปญไดอยางสะดวกรวดเร็วขึ้น โดยทางหลวงสายนี้จะเชื่อมกับทาง
หลวงหมายเลข 4 (กรุงพนมเปญ-กรุงสีหนุวิลล) เพ่ือตอไปยังกรุงพนมเปญ/กรุงสีหนุวิลลได และเปนเสนทางที่

ใ

รูปที่ 5: ถนนสายเอเชียในประเทศกัมพูชา 
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สามารถเชื่อมตอไปถึงทาเรือแหลมฉบัง นิคมอุตสาหกรรม และแหลงทองเที่ยวสําคัญของไทยในจังหวัดชลบุรี 
ระยอง จันทบุรี และตราด ผานถนนหมายเลข 318 ของไทยที่จังหวัดตราด 

ทั้งนี้ ถนนหมายเลข 48 ไดดําเนินการแลวเสร็จ และเปดใชเมื่อวันที่ 14 พฤษภาคม 2551 ที่ผานมา 
โดยมีสมเด็จฮุน เซน นายกรัฐมนตรีกัมพูชา และนายสมชาย วงศสวัสดิ์ รองนายกรัฐมนตรี นายนพดล ปทมะ 

รัฐมนตรีวาการกระทรวงการตางประเทศในขณะนั้น ตลอดจนสวนราชการของทางฝายไทยและกัมพูชารวม
เปนสักขีพยาน ณ บริเวณตนถนนสาย 48 จังหวัดเกาะกง 

เสนทางหมายเลข 67 ระยะทาง 138 กิโลเมตร ซึ่งแยกจากเสนทางหมายเลข 6 ที่จังหวัดเสียมเรียบ
ขึ้นไปทางเหนือจนจรดดานชายแดนไทย-กัมพูชา ในชองสะงํา อําเภอภูสิงห จังหวัดศรีสะเกษของไทย และ
อําเภออันลองเวง จังหวัดอุดรมีชัยของกัมพูชา  เปนเสนทางสงเสริมการทองเที่ยวระหวางภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือตอนลางของไทยกับภาคเหนือของกัมพูชา โดยจุดมุงหมายสําคัญอยูที่จังหวัดเสียมเรียบ 
ทั้งนี้ ถนนสาย 67 ไดมีการเปดใชแลวเมื่อวันที่ 4 กรกฎาคม 2552 ที่ผานมา 

เสนทางหมายเลข 68 ระยะทาง 125 กิโลเมตร ซึ่งทางการกัมพูชาขอใหไทยพิจารณาใหความ
ชวยเหลือปรับปรุงเสนทางหมายเลข 68 ซึ่งแยกออกจากเสนทางหมายเลข 6 ที่จังหวัดเสียมเรียบขึ้นไปทาง
เหนือจนจรดดานชายแดนไทย–กัมพูชา ในชองจอม จังหวัดสุรินทรของไทย และสําโรง จังหวัดอุดรมีชัยของ
กัมพูชา 

เสนทางหมายเลข 318 หรือสายตราด-คลองใหญ ปจจุบันกรมทางหลวงไดสนับสนุนงบประมาณกวา 
600 ลานบาท เพื่อกอสรางถนนสาย 318 ซึ่งมีระยะทางกวา 90 กิโลเมตรเปนถนนสี่เลนในบางชวง ซึ่งจะชวย
ลดระยะเวลาในการขนสงทางน้ํากวา 3 เทาตัว และจะมาทดแทนการขนสงทางน้ําในที่สุด ซึ่งถนนสาย 318 

เปนถนนโครงขายภาคตะวันออกสูอินโดจีน (จากกรุงเทพฯ – จ. ตราด ประเทศไทย – จ. เกาะกง - กัมปงโสม 
(กรุงสีหนุวิลล) ประเทศกัมพูชา สูภาคใตของประเทศเวียดนาม ทาเรือโฮจิมินทซิตี้) เปนการยกระดับการขนสง
ทางบกสูกัมพูชา เพ่ิมปริมาณการขนสงจากรอยละ 3 เปนรอยละ 30  

ทางหลวงสายเอเชียเชื่อมระหวางประเทศกัมพูชาถึงสปป.ลาว ประเทศไทย และเวียดนาม รวมถึง
เชื่อมไปยังทาเรือที่สําคัญอยาง สีหนุวิลล (Sihanoukville) ประเทศกัมพูชามีการพัฒนาระบบขนสงเพ่ืออํานวย
ความสะดวกและเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน และเปนการเปดโอกาสทางการคาและการทองเที่ยว และใน
วันที่ 16 สิงหาคม 2555 กัมพูชาเปดถนน 9 กิโลเมตรเชื่อมถนนหมายเลข 1 ในประเทศอยางเปนทางการ ซึ่ง
ถนนสายนี้เปนถนนสายหลักที่เชื่อมตอระหวางกรุงพนมเปญและเมืองโฮจิมินท ประเทศเวียดนาม ถนน 9 
กิโลเมตรนี้เริ่มกอสรางตั้งแตเดือนธันวาคม ป 2009 ภายใตการสนันสนุนจากรัฐบาลญี่ปุน ดวยงบประมาณ  
25 ลานเหรียญสหรัฐฯ โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือเคลื่อนยายสินคาและบริการภายในภูมิภาคเดียวกัน นอกจากนี้ 
ญี่ปุนยังสนับสนุนการกอสรางสะพาน Neak Loeung ซึ่งเปนสวนหนึ่งของถนนสายเอเชีย คาดวาจะแลวเสร็จ
ในป 2015     



บทท่ี 3: ถนนสายเอเชีย 

 36 /108 

ขนาดและตลาดของรถยนตและรถจักรยานยนตในประเทศกัมพูชา  

ยอดขายรถจักรยานยนตในประเทศกัมพูชามีการเติบโตขึ้นทุกป จากขอมูลของกระทรวงพาณิชย ชวง 
6 เดือนแรกของป 2012 มีรถยนตนําเขาเพ่ิมขึ้นคิดเปนรอยละ 45 เมื่อเปรียบเทียบกับชวงระยะเวลาเดียวกัน
ของป 2011 หนังสือพิมพพนมเปญระบุตัวเลขรถยนตนําเขาทั้งสิ้น 486,000 คัน (เดือนมกราคม – เดือน
มิถุนายน) คิดเปนมูลคานําเขาทั้งสิ้น 239 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในขณะที่ในชวงเดียวกันของป 2011 มีรถยนต
นําเขาทั้งสิ้นประมาณ 335,000 คัน คิดเปนมูลคา 175 ลานเหรียญสหรัฐฯ การนําเขารถยนตนี้มิใชแตเพียง
รถยนตนั่งเทานั้น ซ่ึงการนําเขารถยนตนั่งคิดเปนรอยละ 28 จากยอดนําเขาทั้งหมด นอกนั้นเปนรถแทรคเตอร 
รถบรรทุก รถประจําทาง และรถเฉพาะ (Special vehicles) เชน รถดับเพลิงและรถพยาบาล อยางไรก็ตาม 
กระทรวงคมนาคม คาดการณวาจะมีรถยนตที่จดทะเบียนใหมในประเทศ รอยละ 80 ตอวัน  

ตารางที ่4 เสนทางคมนาคมขนสงในประเทศกัมพูชา 

Route 
No. 

Itinerary 
Length 
(km) 

Paved (km) 
Unpaved 

(km) 2 Lanes or more 
1 Lane 

AH1 Bavet – Phnom Penh - Poipet 575 573 2 

AH11 
Tranpeangkreal – Stung Treng – Kratie – Phnom Penh - 
Sihanoukville 

765 764 1 

Total  1,340 1,337 3 

ที่มา: UNESCAP 
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3.3.4 ประเทศมาเลเซีย 

ระบบขนสงทางถนนในประเทศมาเลเซีย เปนระบบขนสงหลักซึ่งอยูภายใตกระทรวงโยธาธิการ 
(Ministry of Works: MOW) ทําหนาที่ในการวางแผน กอสรางและซอมแซมถนนสายหลักในประเทศ ถนน
สายสําคัญของคาบสมุทรมาเลเซีย ถูกสรางขึ้นในยุคอาณานิคมอังกฤษกอนปคริตสศักราช 1957 ในขณะนั้น
รัฐบาลอังกฤษสรางถนนขึ้นเพ่ือทําใหการขนสงสินคางายและสะดวกขึ้น ในรัฐซาบาร ถนนสายหลักสวนใหญ
ถูกสรางขึ้นระหวางการยึดครองบอรเนียวเหนือ ซึ่งเปนรัฐในการดูแลของบริษัทบอรเนียวเหนือของอังกฤษ 
ระหวางป ค.ศ. 1882-1946 โดยในรัฐซาบาร ถนนสายหลักจะใชสัญลักษณที่ขึ้นตนดวยตัวอักษร A ตามดวย
หมายเลขเสนทาง ซึ่งจะแตกตางจากสัญลักษณท่ีใชบนถนนในคาบสมุทรมาเลเซีย ที่ใชเพียงตัวเลขบนปายบอก
เสนทาง สําหรับรัฐซาราวัก เริ่มมีการพัฒนาระบบขนสงทางถนนภายหลังจากการเขารวมเปนสหพันธของ
ประเทศมาเลเซียในป ค.ศ. 1963 โดยรัฐบาลมาเลเซีย เริ่มที่จะสรางระบบเครือขายถนนเพ่ือเชื่อมตอระหวาง
รัฐซาราวักและรัฐซาบาร โดยรูจักกันดีในนาม “Pan Borneo Highway” 

การคมนาคมขนสงในประเทศมาเลเซีย เริ่มมีการพัฒนาขึ้นตั้งแตยุคสมัยการปกครองอาณานิคมของ
อังกฤษ ระบบการคมนาคมขนสงในประเทศมีพ้ืนที่ครอบคลุม 63,445 กิโลเมตร แบงออกเปนทางดวน
ระยะทาง 1,630 กิโลเมตร ทางหลวงสายหลักของประเทศมีระยะทางประมาณ 800 กิโลเมตร เริ่มตนจาก
ชายแดนประเทศไทยถึงประเทศสิงคโปร ระบบขนสงทางถนนฝงคาบสมุทรมาเลเซีย หรือ มาเลเซียตะวันตก มี
ความทันสมัยและสะดวกมาก ในขณะที่ทางฝงมาเลเซียตะวันออกยังไมไดรับการพัฒนามากนัก ระบบการ
ขนสงหลักท่ีใชในประเทศ ไดแก รถประจําทาง รถไฟ รถยนตนั่งสวนบุคคล รวมไปถึงการขนสงทางอากาศ 

ประเทศมาเลเซีย มีสนามบินนานาชาติ 6 แหง  สายการบินของประเทศ คือ Malaysia Airlines ซึ่ง
ใหบริการทั้งสายการบินในประเทศ และระหวางประเทศ การเดินทางระหวางเมืองใหญๆ สวนใหญนิยม
เดินทางโดยเครื่องบิน และระบบการขนสงทางราง โดยรัฐบาลเปนผูดําเนินการเอง ครอบคลุมพ้ืนที่ 1,798 
กิโลเมตร โดยจะอยูฝงตะวันตก 

ถนนสายเอเชียเชื่อมตอประเทศมาเลเซียเขากับสิงคโปรและไทย และยังสามารถเชื่อมไปยังทาเรือที่
สําคัญ อาทิเชน Port Klang และ Johor Bahru ประเทศมาเลเซียทําการปรับปรุงคุณภาพของทางดวนทั้งสาย
เหนือและใต รวมถึงทางหลวงอ่ืนๆ ใหดีขึ้น ซึ่งไดรับการสนับสนุนจากภาคเอกชน ประเทศมาเลเซียมีการ
พัฒนาอุตสาหกรรมอยางตอเนื่องรวมถึงการสงเสริมการทองเที่ยวในประเทศซึ่งเปนรายไดหลักของภาครัฐ 
มาเลเซียมีการลงทุนในการปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานตางๆมากมาย ไมวาจะเปนสนามบินหรือเทคโนโลยี
สารสนเทศ ประเทศมาเลเซียเปนผูผลิตดีบุกและยาง เครื่องใชไฟฟาและอุปกรณอิเล็คทรอนิกส , สิ่งทอ, เหล็ก, 
น้ํามันปาลม, ไม และผลิตภัณฑปโตรเลียมอ่ืนๆ ที่สําคัญ  
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ทางหลวง หรือ Federal roads ในประเทศมาเลเซีย มีความยาวประมาณ 49,935 กิโลเมตร โดยทาง
หลวงจะใชตัวเลขเปนสัญลักษณ เชน ทางหลวงหมายเลข 1 ใชสัญลักษณ   หากเปนเสนทางในเขตรัฐ
ตางๆ จะใชสัญลักษณเมืองตามดวยตัวเลข ทางหลวงในประเทศมาเลเซีย สวนใหญเปนถนน 2 ชองทาง ใช
ระบบการขับขี่พวงมาลัยขวา ขับข่ีชิดซาย ซึ่งเหมือนกับการขับข่ีในประเทศไทย สําหรับบางพ้ืนที่ที่มีการจราจร
หนาแนน เชน ในเขตเมือง ทางหลวงอาจมีไดถึง 4 ชองทาง เพ่ือเพ่ิมศักยภาพในการขับขี่ หรือในเขตพ้ืนที่ที่
เปนหุบเขา อาจมีการเพ่ิมเสนทางพิเศษสําหรับรถที่ขับชา เชน รถโดยสาร หรือรถบรรทุก นอกจากนี้ ทาง
หลวงในประเทศมาเลเซียบางพ้ืนที่อาจมีชองทางสําหรับรถจักรยานยนต โดยจะถูกจํากัดไวในชองทางซายสุด
ของถนนในแตละเสนทาง แยกจากถนนสายหลัก โดยจะมีเสนสีดําสลับขาว เพ่ือชวยใหรถจักรยานยนตที่ขับ
เร็วสามารถขับแซงรถที่ขับชาได และเพ่ือใหสามารถเลี้ยวขวาออกจากถนนได  

ทางดวน (Expressways) หรือที่เรียกวา access-controlled high–speed routes เปนเสนทาง
คมนาคมขนสง ประกอบดวย 2 หรือ 3 ชองทาง ความเร็วสูงสุดกําหนดที่ 110 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
รถจักรยานยนตสามารถใชทางดวนไดโดยไมตองเสียคาผานทาง แตสําหรับรถยนตตองเสียคาผานทางซึ่งแตละ
ดานเก็บอัตราตางกัน รถจักรยานและรถแทรกเตอร ไมอนุญาตใหใชทางดวน 

ประเทศมาเลเซีย มีถนนสายเอเชีย 3 เสนทาง ไดแก Asian Highway Route 2 (AH2), Asian 

highway Route 18 (AH18) และ Asian Highway Route 150 (AH150) โดย 

· Asian Highway Route 2 (AH2) ประกอบดวย North-South Expressway, New Klang 

Valley Expressway, North – South Expressway Central Link, Federal Route 1, 

Skudai Highway และ Jahor Causeway ระยะทางประมาณ 821 กิโลเมตร 

· Asian highway Route 18 (AH18) ประกอบดวย Federal Route 3, Sultan Mahmud 

Bridge Highway, Kuantan Bypass และ Tebrau Highway ระยะทาง 774 กิโลเมตร 
ถนนสายเอเชีย AH18 จะเปนเสนทางที่เชื่อมถนนชายฝงตะวันออกทางภาคใตของประเทศ
ไทยระหวางอําเภอหาดใหญ ผานทางหลวงหมายเลข 3 ของประเทศมาเลเซีย ในเขตรัฐยะ
โฮรบาหรู  

· Asian Highway Route 150 (AH150) ประกอบดวย Pan Borneo Highway และ Miri – 

Baram Highway ซึ่งทั้งสองเสนทางจะอยูทางฝงมาเลเซียตะวันออก  
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ตารางที่ 5 เสนทางคมนาคมขนสงในประเทศมาเลเซีย 

Route 
No. 

Itinerary 
Length 
(km) 

Paved (km) 
Unpaved 

(km) 2 Lanes 
or 

more 

1 Lane 

AH2 
Second linkage – Senai Utara – Seremban – 
Kuala Lumpur – Butterworth – Bukit Kayu 
Hitam* 

821 821   

AH18 
Rantau Panjang – Kota Bahru – Kuantan – 
Johor Bahru 

774 774   

Total  1,614 1,614   

  ที่มา: UNESCAP 

   

 

 

 

 

รูปที่ 6: โครงขายคมนาคมประเทศมาเลเซีย 
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3.3.5 ประเทศไทย 

ประเทศไทยมีระบบคมนาคมขนสงที่ไดมาตรฐาน ซึ่ง เสนทางสายเอเชียในประเทศไทยมีทั้งหมด 12 
สาย แบงออกเปนสายประธาน 3 สาย และสายรองอีก 9 สาย สายประธาน ไดแก สาย AH 1 AH 2 และ AH 

12 

· สาย AH 1 เริ่มจากพรมแดนประเทศเมียนมารที่อําเภอแมสอด จังหวัดตาก ผานจังหวัด
นครสวรรค นครนายก ปราจีนบุรี ไปจนจรดพรมแดนกัมพูชาที่อําเภออรัญประเทศ โดยมี
ระยะทางท้ังสิ้น 703 กิโลเมตร 

· สาย AH 2 เริ่มจากพรมแดนประเทศเมียนมารที่อําเภอแมสาย จังหวัดเชียงราย ลงมาจรด
ชายแดนบานจังโหลน จังหวัดสงขลา เปนระยะทางท้ังสิ้น 2,254 กิโลเมตร 

· สาย AH 12 เริ่มจากทางแยกตางระดับหินกอง จังหวัดสระบุรี (เปนจุดซ่ึงสาย AH 1 และ AH 12 
มาบรรจบ) ไปทางตะวันออกเฉียงเหนือตามถนนมิตรภาพ ผานจังหวัดนครราชสีมา ขอนแกน 
อุดรธานี จนกระทั่งถึงจังหวัดหนองคาย เปนระยะทาง 520 กิโลเมตร 

สําหรับทางสายรอง ไดแก สาย AH 3, AH 13, AH 15, AH 16, AH 18, AH 19, AH 112, AH 121 
และ AH 123 

· สาย AH 3 เริ่มจากพรมแดน สปป. ลาว ที่อําเภอเชียงของ ไปบรรจบกับสาย AH2 ที่จังหวัด
เชียงราย ระยะทาง 116.5 กิโลเมตร 

· สาย AH 13 เริ่มจากพรมแดน สปป. ลาว. ที่ดานบานหวยโกน อําเภอเฉลิมพระเกียรติ ผาน
จังหวัดนาน แพร อุตรดิตถ พิษณุโลก พิจิตร บรรจบกับสาย AH2 ที่จังหวัดนครสวรรค ระยะทาง 
557 กิโลเมตร 

· สาย AH 15 เริ่มจากจังหวัดอุดรธานี ผานจังหวัดสกลนคร ไปสิ้นสุดที่จังหวัดนครพนม ระยะทาง 
254 กิโลเมตร 

· สาย AH 16 เริ่มจากพรมแดน สปป. ลาว. ที่สะพานมิตรภาพไทย – ลาว จังหวัดมุกดาหาร ผาน
จังหวัดกาฬสินธุ ขอนแกน อ.หลมสัก อ.วังทอง พิษณุโลก สุโขทัย บรรจบกับสาย AH2 ที่จังหวัด
ตาก ระยะทาง 688.5 กิโลเมตร 

· สาย AH 18 เปนเสนทางที่เชื่อมตอจากสาย AH2 ที่จังหวัดสงขลา ผานหาดใหญ ปตตานี 
นราธิวาส ไปจรดเขตแดนประเทศมาเลเซีย ที่สุไหงโกลง ระยะทาง 311 กิโลเมตร 

· สาย AH 19 เริ่มจากกรุงเทพมหานคร ผานเขาจังหวัดชลบุรี ฉะเชิงเทรา อําเภอกบินทรบุรี 
สิ้นสุดที่อําเภอปกธงชัย ระยะทาง 459.5 กิโลเมตร 



บทท่ี 3: ถนนสายเอเชีย 

 41 /108 

· สาย AH 112 จากอําเภอบางสะพาน จรดพรมแดนประเทศเมียนมาร ระยะทาง 29 กิโลเมตร 

· สาย AH 121 เริ่มตนจากจังหวัดมุกดาหาร ผานจังหวัดอํานาจเจริญ อําเภอสุวรรณภูมิ อําเภอ
พยัคฆภูมิพิสัย บุรีรัมย อําเภอนางรอง อําเภอตาพระยา ไปบรรจบกับสาย AH1 ที่ตัวเมือง
สระแกว ระยะทาง 458.5 กิโลเมตร 

· สาย AH 123 เริ่มตนจากพรมแดนประเทศเมียนมาร ที่บานน้ําพุรอน ผานจังหวัดกาญจนบุรี 
นครปฐม กรุงเทพมหานคร สมุทรปราการ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด สิ้นสุดที่
พรมแดนกัมพูชาที่บานหาดเล็ก ระยะทาง 747.5 กิโลเมตร 

ในการเดินทางทางถนนนั้น หากตองการทราบวาอยูบนทางหลวงเลขที่เทาใด ใหดูจากปายขางไหลทาง
ทางดานซายมือซึ่งเปนสีขาว และมีเสนกรอบบางสีดําเปนรูปครุฑ มีตัวเลขอยูในกรอบครุฑ ถาเปนตัวเลขตัว
เดียว เชน 1 หรือ 2 หรือ 3 จะเปนถนนสายประธานหรือสายหลัก ถาเปนตัวเลขตั้งแต 3-4 ตัวขึ้นไป มักจะ
เปนสายยอยที่แยกไปจากสายหลัก สวนที่มีปายสีขาว มีตัวเอใหญ สีฟาเขม และมีหมายเลขกํากับ เชน AH 1, 

AH 2, AH 12, AH 14 เปนทางหลวงสายเอเชียในสวนที่ผานประเทศไทย 

ปจจุบันทางหลวงสายเอเชียที่สรางเสร็จและใชการได มีประมาณรอยละ 80 สวนเสนทางที่ยังใชไมได
คือ เสนทางจากไทยผานประเทศเมียนมาร และจากบังกลาเทศผานเนปาล ซึ่งหากเสนทางสายเอเชียสําเร็จ
เรียบรอย ประชาชนชาวไทยและประเทศตาง ๆ จะสามารถเดินทางโดยรถยนต ผานประเทศตาง ๆ ในเอเชีย 
เขาไปถึงประเทศในทวีปยุโรปได 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 7: โครงขายคมนาคมประเทศไทย 
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ตารางที ่6 เสนทางคมนาคมขนสงในประเทศไทย 

Route No. Itinerary 
Length 

(km) 

Paved 

(km) 

Ferry 

(km) 

2 Lane or 

more 
 

AH1 
Aranyaprathet – Kabin Buri – Hinkong – Bang Pa-in (Bangkok) – 

Nakhon Sawan – Tak – Mae Sot 
701 7  

AH2 
Sa Dao – Hat Yai – Bangkok – Bang Pa-in - Nakhon Sawan – 

Tak – Chiang Rai – Mae Sai - Tachilek 
1,549 54  

AH3 Chiang Khong – Chiang Rai 117 1 1 

AH12 
Nong Khai – Udon Thani – Khon Kaen – Nakhon Ratchasima – 

Hin Kong 
511 5  

AH13 Huai Kon – Nan – Uttaradit – Phitsanulok – Nakhon Sawan 557   

AH15 Nakhon Phanom – Udon Thani 243 24 1 

AH16 Mukhdahan – Khon Kaen – Phitsanulok – Tak 708 7 1 

AH18 Hat Yai – Sungai Kolok 268 2  

AH19 
Nakhon Ratchasima – Kabin Buri – Laem Chabang – Chonburi 

– Bangkok 
458   

Total  5,113 4 3 

       ที่มา: UNESCAP 

เสนทางเศรษฐกิจสายอาเซียนที่สําคัญอีกเสนทางหนึ่ง ก็คือ เสนทางคมนาคมที่เชื่อมตอระหวางเมือง
สําคัญๆ ในกลุมประเทศลุมน้ําโขง (Greater Mekong Subregion หรือ GMS Economic Corridors) ซึ่ง
หลังจากกระแสการเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน อาจคุนเคยกันในชื่อ “อีสต-เวสตคอริดอรส” หรือ 

“นอรธ-เซาธคอริดอรส” ประกอบดวย 6 ประเทศสําคัญ ไดแก ไทย จีน (มณฑลยูนนาน) เวียดนาม กัมพูชา 
สปป. ลาว และประเทศเมียนมาร โดยกลุมประเทศเหลานี้ มีประชากรรวมกันประมาณ 250 ลานคน มี
เปาหมายเพ่ือพัฒนาการคา การลงทุนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง ซึ่งโครงการนี้ไดรับเงินอุดหนุนจาก ธนาคาร
เพ่ือการพัฒนาแหงเอเชีย หรือ ADB (Asian Development Bank) โดยมีวัตถุประสงคในการพัฒนาระบบ
สาธารณูปโภคขั้นพ้ืนฐานในหลายๆ แขนง โดยเฉพาะอยางยิ่งสําหรับเสนทางคมนาคมทางถนน ประเทศไทย
ลงนามกรอบความรวมมือเมื่อป พ.ศ. 2535 
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เสนทางแนวระเบียงเศรษฐกิจ (GMS Economic Corridors) แบงเสนทางการคมนาคมออกเปน 3 

สวนใหญๆ ตามภูมิภาค ไดแก 

1. เสนทางแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ – ใต (North-South Economic Corridor: NSEC) 

 

 

 

 

 

 

 

GMS Economic 

North-South Corridors 

ที่มา: ภาพจาก ADB 
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เปนเสนทางหลักของ GMS Economic Corridors เนนการเชื่อมตอจีนตอนใต (มณฑลยูนนาน) เขา
กับภูมิภาคแหลมทอง โดยผานถนนในแนวเหนือ-ใต ซึ่งจุดเริ่มตนของถนนในแนวเหนือ-ใต คือ เมืองคุนหมิง 
จุดปลายจะแยกเปนสองสาย คือ ประเทศไทย และประเทศเวียดนาม เสนทางในกลุมเหนือ-ใต แบงออกเปน 3 

เสนทางยอย ดังนี้ 

1.1 แนวระเบียงยอยดานตะวันตก (Western Subcorridor) หรือ R3 เริ่มตนจากเมืองคุนหมิง ผาน
จังหวัดเชียงราย ลงมาถึงกรุงเทพฯ โดยมีสวนที่ผาน สปป. ลาวและประเทศเมียนมารเล็กนอย มีระยะทาง
ประมาณ 1,800 กิโลเมตร เสนทางที่สําคัญ คือ สายตะวันตก ซึ่งเชื่อมตอประเทศจีนตอนใตกับกรุงเทพฯ มี
รหัสวาเสนทาง R3 แบงเปนเสนทางยอยทางตะวันออก (R3E) ที่ผานสปป. ลาว (อ.เชียงของ – หวยทราย – 
หลวงน้ําทา – บอเต็น/บอหาน – เชียงรุง – คุนหมิง) และเสนทางยอยทางตะวันตก (R3W) ที่ผานประเทศ
เมียนมาร (อ.แมสาย – ทาขี้เหล็กของเมียนมาร – เชียงตุง – พรมแดนเมียนมาร – ตาลั๊วของจีน รวมกัน
เสนทาง R3E ที่เมืองเชียงรุง ไปยังคุนหมิง) 

เสนทางสาย R3E สวนของกรุงเทพ - เชียงราย 
ระยะทางยาว 830 กิโลเมตร เปนทาง 4 เลน (ขอมูลจาก
กระทรวงคมนาคม เดือนธันวาคม 2553) ยังเหลือสวนของ 
จ.เชียงราย ไปยัง อ.เชียงของ (ซึ่งอยูติดกับพรมแดน) ยาว 
115 กิโลเมตร ยังเปนเสนทาง 2 เลนอยู และยังตองสราง
สะพานขามแมน้ําโขงที่ อ.เชียงของ ซึ่งไทยและจีนจะรวม
สราง กําหนดแลวเสร็จป 2555 สวนเสนทางใน สปป. ลาว 
ระยะทาง 228 กิโลเมตรนั้นเสร็จสิ้นแลว โดยไดรับเงิน
อุดหนุนจาก ADB ไทยและจีน และเสนทาง R3W ในสวน
ของประเทศไทย คือ กรุงเทพฯ - แมสาย และสะพานขาม
แมน้ําสาย เสร็จสมบูรณหมดแลว โดยเสนทาง R3 ชวยให
การคาตามแนวชายแดนเพ่ิมขึ้นโดยเฉพาะเขต “สี่เหลี่ยม
มรกต” ระหวางไทย-สปป.ลาว-เมียนมาร-จีน 

1.2 แนวระเบียงยอยกลาง (Central Subcorridor) เริ่มตนจากเมืองคุนหมิง สิ้นสุดที่เมืองฮานอย 
เมืองหลวงของประเทศเวียดนาม โดยจะเชื่อมตอกับทางหลวงสายเอเชีย A1 ซึ่งวิ่งในทิศเหนือ-ใตของประเทศ
เวียดนามที่เมืองฮานอย  

1.3 แนวระเบียงยอยดานตะวันออก (Eastern Subcorridor) เริ่มตนจากเมืองหนานหนิง มณฑล
กวางสี (Guangxi) ประเทศจีน มายังเมืองฮานอย โดยสามารถเลือกไดวาจะเปนเสนทางเลียบชายทะเล หรือ
เสนทางในทวีป  

เสนทาง R3 สวนที่อยูนอกประเทศ
ที่มา: กระทรวงคมนาคม 
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2. เสนทางแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก – ตะวันตก (East-West Economic Corridor: 

EWEC) 

 

 

 

 

 

 

 

 

East-West Economic Corridor เปนเสนทางท่ีสองในแนวตะวันออก - ตะวันตก ซึ่งเปนการตัดขวาง 
เชื่อมระหวางมหาสมุทรแปซิฟกทางตะวันออก และมหาสมุทรอินเดียทางตะวันตก เสนทางกลุม EWEC มี
เสนทางหลักสายเดียว โดยเริ่มตนจากเมืองดานัง ประเทศเวียดนาม (ซึ่งเปนเมืองทาสําคัญของเวียดนาม) ตัด
ผาน สปป. ลาวและไทย มายังเมืองเมาะละแหมง หรือเมาะลําไย (Mawlamyine) ในประเทศเมียนมาร มี
ระยะทาง 1,320 กิโลเมตร 

จุดขามแดนสําคัญในเสนทาง R2 คือ สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แหงที่สอง ที่จังหวัดมุกดาหารกับ
สะหวันนะเขต และดานที่ อําเภอแมสอด จังหวัดตาก กับเมืองเมียวะดีของเมียนมาร นอกจากนี้เสนทาง R2 ยัง
พาดผานจังหวัดตาก สุโขทัย พิษณุโลก อําเภอหลมสัก อําเภอชุมแพ จังหวัดขอนแกน กาฬสินธุ และมุกดาหาร 

เสนทาง R2 มีระยะทางรวมประมาณ 1,530 กิโลเมตร ซึ่งเสนทางในสวนของประเทศเมียนมาร ชวง
เมาะละแหมง – เมียวดี ระยะทางประมาณ 200 กิโลเมตร ไทยไดใหความชวยเหลือ โดยใหเงินกูเมียนมารใน
การปรับปรุงถนนชวงแมสอด/ เมียวดี – ผะอัน เปนระยะทาง 153 กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมโยงเครือขายระหวาง 
ไทย – เมียนมาร – อินเดีย  

สําหรับเสนทางในสวนของไทย จากอ.แมสอด จังหวัดตาก ถึง จังหวัดมุกดาหาร ระยะทาง 770 
กิโลเมตร กรมทางหลวงมีแผนที่จะกอสรางขยายเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร ซึ่งในปจจุบันเสนทาง
ดังกลาวไดกอสรางเปนถนนขนาด 4 ชองจราจรแลวเสร็จ 233 กิโลเมตร อีกทั้งไทยยังมีแผนที่จะขยายสะพาน

เสนทาง R2 – เมียนมาร – ไทย – สปป. ลาว – เวียดนาม 

ที่มา: กระทรวงคมนาคม 
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ขามแมน้ําโขงเปน 4 ชองทาง (ชวงมุกดาหาร – สะหวันนะเขต) ระยะทาง 317 กิโลเมตร รวมทั้งถนนเชื่อมตอ
สะพาน ระยะทาง 6.1 กิโลเมตร โดยไทยและ สปป. ลาว ไดขอเงินกูจาก JBIC ในวงเงินคากอสรางประมาณ 
4,753.7 ลานเยน หรือประมาณ 2,800 ลานบาท โดยการสํารวจและออกแบบรายละเอียด ไดรับความ
ชวยเหลือจากรัฐบาลญี่ปุนจนแลวเสร็จ ซึ่งลักษณะสะพานเปนขนาด 2 ชองจราจร ไมมีทางรถไฟ ความยาว 
1,600 กิโลเมตร ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จเมื่อเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2549  

ในสวนของสปป. ลาวและเวียดนามนั้น การกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 9 ใน สปป.ลาว และ
เวียดนาม ใกลแลวเสร็จ สําหรับการกอสรางปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 1 ในเวียดนาม ไดกอสรางอุโมงคไฮ
วาน ยาว 6,400 เมตร เพ่ือเชื่อมโยงเมืองเวกับเมืองดานัง ซี่งในขณะนี้การกอสรางแลวเสร็จ โดยการกอสราง
ปรับปรุงทาเรือดานังจอง เวียดนาม ใชเงินกูจากญี่ปุนมาดําเนินการ  

ในสวนของเมียนมาร ไทยมีความตั้งใจที่จะใหความชวยเหลือแกเมียนมาร ในการปรับปรุงถนนชวง  
อ. แมสอด/ เมียวดี – พะอัน – ทาตอน ระยะทางประมาณ 189 กิโลเมตร สามารถเชื่อมโยง  ทาเรือเมาะละ
แหมง (เมียนมาร) – ทาเรือดานัง (เวียดนาม) 

3. เสนทางแนวระเบียงเศรษฐกิจตอนใต (Southern Economic Corridor: SEC) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เสนทางสาย Southern Corridor 

ที่มา: ภาพจาก ADB  
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การสรางเสนทางในกัมพูชา 

ที่มา: ภาพจาก ADB 

  Southern Economic Corridor เปนเสนทางสายสุดทายซึ่งเชื่อมระหวางประเทศไทย กัมพูชา และ
เวียดนาม แบงเปน 4 เสนทางยอย เรียงตามแนวบน-ลาง 

1. เสนทางสายกลาง (Central Subcorridor) ระยะทาง 1,005 กิโลเมตร เริ่มตนจาก กรุงเทพฯ ผาน 
อรัญประเทศ (ไทย) – ปอยเปต – พนมเปญ – บาเวต (กัมพูชา) - ไปยังนครโฮจิมิหนซิตี้ และสุดที่
เมืองหวุงเตาหรือวังเทา (Vang Tau) ริมชายทะเลเวียดนาม ซึ่งเชื่อมโยงเมืองสําคัญทางการคา ที่มี
ประชากรหนาแนนของทั้ง 3 ประเทศ 

2. เสนทางสายเหนือ (Northern Subcorridor) ระยะทาง 1,150 กิโลเมตร เริ่มตนจาก กรุงเทพฯ ไปยัง
อรัญประเทศ (ไทย) (เสนทางเดียวกับเสนทางสายกลาง) – ปอยเปต - เมื่อเขาเขตกัมพูชาแลวจะแยก
ไปทางเหนือ ผานเสียมเรียบ (เสียมราฐ) – สตึงเตร็ง (Stung Treng) – รัตนคีรี (Rattanakiri) – Ou 

Ya dav (กัมพูชา) – PleiKu - สิ้นสุดที่เมือง Quy Nhon ทางตอนกลางของเวียดนาม เชื่อมโยงแหลง
ทองเที่ยวสําคัญระดับโลก และแหลงทองเที่ยวเชิงนิเวศน จากกรุงเทพฯ สู นครวัด และเขาพระวิหาร
ในประเทศกัมพูชา ผานตอนกลางของเวียดนามเขาสูพ้ืนที่ชายฝงเวียดนาม 

3. เสนทางเลียบชายฝงดานใต (Southern Coastal Subcorridor) ระยะทาง 970 กิโลเมตร เริ่มตน
จาก กรุงเทพฯ ผานทางภาคตะวันออกของไทยเลียบอาวไทย ออกที่จังหวัดตราด ขามไปยังเกาะกง 
ประเทศกัมพูชา – กําปอต (กัมพูชา) – ฮาเตียน (Ha Tien) – Ca Mau - และสิ้นสุดที่เมือง Nam 

Can ปลายแหลมของประเทศเวียดนาม เชื่อมโยงพ้ืนที่ Eastern Seaboard ของไทยกับชายฝงของ
กัมพูชา และเปนสวนหนึ่งของเสนทางเลียบชายฝงทะเล ไทย – กัมพูชา – เวียดนาม 

4. เสนทางเชื่อมภายในทวีป (Intercorridor Link) เปนเสนทางแนวตั้งผานประเทศกัมพูชาและสปป.
ลาว เริ่มจาก สีหนุวิลล – พนมเปญ – กราตี – สตึงเตร็ง (Stung Treng) – ดังกาลอ (ตระเปยง ครีล) 
– ปากเซ – สะหวันนะเขต เสนนี้เปนถนนสายหลักที่เชื่อมเสนทาง 3 เสนทางกอนหนา เขากับแนว
พ้ืนที่เศรษฐกิจตะวันออก – ตะวันตก (East-West Economic Corridor) ในแนวดิ่ง  

นอกจากนี้ ยังมีเสนทางสายสําคัญอีก 2 เสนทาง คือ เสนทาง
สายกลาง หรือ R1 (กรุงเทพ-พนมเปญ-โฮจิมินตซิตี้-วังเตา) และเสนทาง
เลียบชายฝงตอนใต หรือ R10 ซึ่งเสนทาง R1 มีระยะทางรวมประมาณ 
1,040 กิโลเมตร ในสวนของประเทศไทย ดําเนินการปรับปรุงถนนเปน 4 
เลน ตั้งแตกบินทรบุรี – สระแกว ระยะทาง 300 กิโลเมตร และประเทศ
เวียดนาม ระยะทาง 170 กิโลเมตร จากโฮจิมินต – วังเตา ปรับปรุงถนน
เปน 4 เลน สมบูรณแลว แตในสวนของกัมพูชา ระยะทาง 570 กิโลเมตร 
ยังอยูในชวงการปรับปรุงโดยใชเงินกูจาก ADB จุดสําคัญในเสนทาง R1 

คือสะพาน Neak Loeung ทางตอนใตของกัมพูชา ซึ่งไดรับเงินกูจาก
ประเทศญี่ปุน คาดวาจะแลวเสร็จในป 2558  
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สําหรับเสนทางเลียบชายทะเล R10 ระยะทางรวมประมาณ 900 กิโลเมตร เปนเสนทางสําคัญสําหรับ
ธุรกิจการประมง พลังงาน และอุตสาหกรรมเบา ประเทศไทย ดําเนินการปรับปรุงถนนเปน 2 เลน ชวงจังหวัด
ตราด – บานหาดเล็ก ระยะทาง 380 กิโลเมตร กัมพูชา ระยะทาง 280 กิโลเมตร อยูระหวางการปรับปรุง ซึ่ง
สวนใหญใชเงินกูในการปรับปรุงเสนทาง และประเทศเวียดนาม ระยะทางประมาณ 240 กิโลเมตร ชวง       
ฮาเตียน – น้ําคาน ซึ่งกูเงินจาก ADB มาบูรณะ 

 

 

 

 

 

 

 

ประเทศไทยมีขอไดเปรียบดานการขนสงสินคาทางถนนในเรื่องตําแหนงที่มีอาณาเขตติดตอกับ
พรมแดนของประเทศเพ่ือนบานในทุกทิศทาง ถนนสายเอเชียของไทยสามารถเชื่อมไปสูประเทศเพ่ือนบานได
ในทุกๆ ดาน โดยเฉพาะอยางยิ่งกับประเทศเมียนมาร ที่มีระยะทางยาวที่สุด ผานทางจังหวัดเขียงราย 
แมฮองสอน เชียงใหม ตาก กาญจนบุรี ราชบุรี เพชรบุรี ประจวบคีรีขันธ ชุมพร และระนอง รองลงมาไดแก 
สปป.ลาว สามารถเดินทางผานจังหวัดเชียงราย พะเยา นาน อุตรดิตถ พิษณุโลก เลย หนองคาย นครพนม 
อํานาจเจริญ มุกดาหาร และอุบลราชธานี สําหรับประเทศกัมพูชา สามารถเดินทางผานทางจังหวัด
อุบลราชธานี ศรีสะเกษ สุรินทร บุรีรัมย สระแกว จันทบุรี และตราด และมาเลเซีย ผานทางจังหวัดสตูล 
สงขลา ยะลา และนราธิวาส นอกจากนี้ ประเทศไทยยังสามารถใชเสนทางที่ผานประเทศดังกลาวขางตนขนสง
สินคาผานไปยังประเทศจีนตอนใต และประเทศเวียดนามทางดานตะวันออกไดอีกดวย ประเทศไทยไดพัฒนา
กรอบความรวมมือทวิภาคกับประเทศเพ่ือบาน เพ่ือสรางเครือขายและเชื่อมโยงดานการคมนาคมขนสงทาง
ถนน ผานจุดผานแดนระหวางประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบาน โดยจุดผานแดนดังกลาวแบงออกเปน จุดผาน
แดนถาวร จุดผานแดนชั่วคราว และจุดผอนปรนเพ่ือการคา8 ซึ่งประเทศไทย มีจุดผานแดนถาวรกับเมียนมาร 
3 จุด สปป. ลาว 13 จุด กัมพูชา 6 จุด และมาเลเซีย 7 จุด ดังนี้  

                                                           

8 จุดผานแดนถาวร มีวัตถุประสงคเพื่อใหประชาชนทั้งสองประเทศ นักทองเที่ยว และยานพาหนะ สามารถสัญจรไปมาเพื่อการคา การทองเที่ยว 
และอื่น ๆ โดยไดรับความเห็นชอบจากรัฐบาลของทั้งสองประเทศ ปจจุบันมีจุดผานแดนถาวรทั่วประเทศอยูทั้งสิ้น 28 แหง 

ภาพรวมเสนทาง R1 

ที่มา: กระทรวงคมนาคม 

ภาพรวมเสนทาง R10 

ที่มา: กระทรวงคมนาคม 
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· จุดผานแดนถาวรประเทศไทย – เมียนมาร 3 จุด 

ไทย เมียนมาร 
1. อ. แมสาย จ. เชียงราย เมืองทาข้ีเหล็ก รัฐฉาน 

2. อ. แมสอด จ. ตาก เมืองเมียวดี รัฐกะเหรี่ยง 
3. อ. เมือง จ. ระนอง เมืองเกาะสอง เขตตะนาวศร ี

    ที่มา: กระทรวงคมนาคม 
 

· จุดผานแดนถาวรประเทศไทย – สปป. ลาว 13 จุด (ดานสากล 5 ดาน) 

 

ไทย สปป. ลาว 

1. อ. เชียงแสน จ. เชียงราย เมืองตนผึ้ง แขวงบอแกว 

2. อ. เชียงของ จ. เชียงราย เมืองหวยทราย แขวงบอแกว (ดานสากล) 
3. ดานหวยโกน อ. เฉลิมพระเกียรติ จ. นาน บ. น้ําเงิน เมืองเงิน แขวงไชยะบุลี 
4. ดานปากหวย อ. ทาลี่ จ. เลย เมืองแกนทาว แขวงไชยะบุลี 
5. ดาน อ. เชียงคาน จ. เลย เมืองสานะคาม แขวงเวียงจันทน 
6. ดานคกไผ อ. ปากชม จ. เลย บ.วัง เมืองสานะคาม แขวงเวียงจันทน 
7. ดานสะพานมิตรภาพไทย-ลาว จ. หนองคาย บ. ดงพูลี เมืองหาดทรายฟอง กําแพงนครเวียงจันทน 
8. ดานทาเสด็จ อ. เมือง จ. หนองคาย ทาเดื่อ กําแพงนครเวียงจันทน 
9. ดานบึงกาฬ จ. หนองคาย เมืองปากชัน แขวงบอลิคําไซ (ดานสากล) 
10. ดาน อ. เมือง จ. นครพนม เมืองทาแขก แขวงคํามวน (ดานสากล) 
11. ดาน อ. เมือง จ. มุกดาหาร เมืองคันทะบุลี แขวงสะหวันนะเขต (ดานสากล) 
12. ดาน บ. ปากแซง ก่ิง อ. นาตาล จ. อุบลราชธาน ี บ. ปากตะพาน เมืองละคอนเพ็ง แขวงสาละวัน 

13. ดานชองเม็ก อ. สิรินธร บ. วังเตา แขวงจําปาสัก (ดานสากล) 
         ที่มา: กระทรวงคมนาคม 

 

 

 

                                                                                                                                                                                

  จุดผานแดนชั่วคราว เปนการเปดเพื่อผอนผันใหมีการผานแดนได เพื่อวัตถุประสงคเฉพาะภายในหวงเวลาที่กําหนดไวแนนอนเฉพาะกิจ ไมมี
ผลกระทบดานความมั่นคงปลอดภัย เมื่อครบกําหนดเวลาหรือบรรลุวัตถุประสงคแลวจะปดจุดผานแดนทันที ปจจุบันมีจุดผานแดนชั่วคราวเพียง  1 
แหง ที่ชายแดนดานประเทศเมียนมาร (ดานพระเจดียสามองค อ.สังขละบุรี จ.กาญจนบุรี) 
  จุดผอนปรนเพื่อการคา มีวัตถุประสงคเพื่อชวยเหลือประเทศเพื่อนบานดานมนุษยธรรมและสงเสริมความสัมพันธของประชาชนในระดับทองถิ่น 
เพื่อการผอนปรนใหมีการคาขายสินคาอุปโภค – บริโภค และยารักษาโรคที่จําเปน ปจจุบันมีจุดผอนปรนเพื่อการคาทั่วประเทศทั้งสิ้น 39 แหง 
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· จุดผานแดนถาวรประเทศไทย – กัมพูชา 6 จุด 

ไทย กัมพูชา 
1. ดานชองสะงํา อ. ภูสิงห จ. ศรีสะเกษ ชองสะงํา อ. อัลลองเวง 
2. ดานชองจอม อ. กาบเชิง จ. สุรินทร โอรเสม็ด 

3. ดาน บ. คลองลึก อ. อรัญประเทศ จ. สระแกว ปอยเปต จ. บันเตียเมียนเจย 

4. ดาน บ. แหลม อ. โปงน้ํารอน จ. จันทบุรี บ. ตวง จ. พระตะบอง 
5. ดาน บ. ผักกาด อง โปงน้ํารอน จ. จันทบุรี เมืองพรม กรุงไพลิน จ. พระตะบอง 
6. ดาน บ. หาดเล็ก อ. คลองใหญ จ. ตราด จามเยียม จ. เกาะกง 

    ที่มา: กระทรวงคมนาคม 

· จุดผานแดนถาวรประเทศไทย – มาเลเซีย 7 จุด 

ไทย มาเลเซีย 

1. ดาน ตม. ตากใบ อ. ตากใบ (ทาเรือ) จ. นราธิวาส ดานเปงกาลันกูโบ รัฐกลันตัน 

2. ดาน ตม. สุไหงโกลก จ. นราธิวาส ดานรัฐตูปนยัง รัฐกลันตัน 

3. ดาน ตม. เบตง อ. สะเดา จ. สงขลา ดานบูกิตบือราปด 

4. ดาน ตม. สะเดา อ. สะเดา จ. ดานบูกิตกายูฮิตัม รัฐเคดาห 
5. ดาน ตม. ปาดังเบซาร จ. สงขลา  ดานปาดังเบซาร รัฐเปอรลิส 

6. ดาน ตม. วังประจัน อ. ควนโดน จ. สตูล ดานวังเกลียน รัฐเปอรลิส 

7. ดาน ตม. สตูล (ทาเรือ) อ. เมือง จ. สตูล ทาเรือกัวลาเปอรลิส รัฐเปอรลิส 

ที่มา: กระทรวงคมนาคม 

นอกจากนี้ ประเทศไทยยังมีแผนเพ่ือพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานศุลกากร9 เพ่ือเพ่ิมศักยภาพของ
ดานศุลกากรเพ่ือรองรับการเชื่อมโยงโครงสรางพ้ืนฐานทางโลจีสติกสของ AEC โดยจําแนกตามลักษณะทาง
กายภาพ 3 กลุม ประกอบดวย 

3.1 กลุมโครงการพัฒนาดานศุลกากรบนเสนทางเชื่อมโยงหลักของ AEC เปนกลุมดานศุลกากรที่อยู
บนเสนทางเชื่อมโยงหลักของ AEC จะสอดคลองกับเสนทางคมนาคมหลักในการเชื่อมโยงโครงสรางพ้ืนฐาน
ดานโลจีสติกส (Asian High Way Network) ไดแก  

· เสนทาง AH 1 บานคลองลึก (ชายแดนไทย – กัมพูชา) – อรัญประเทศ – สระแกว – กบินทร
บุรี – ปราจีนบุรี – นครนายก – หินทอง – กรุงเทพฯ – อางทอง – สิงหบุรี – ชัยนาท – 
นครสวรรค – กําแพงเพชร – ตาก – แมสอด (ชายแดนไทย – เมียนมาร) 

                                                           

9 โครงการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเพื่อสรางอนาคตประเทศ (Thailand 2020) 
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· เสนทาง AH 2 สะเดา (ชายแดนไทย – มาเลเซีย) – บานคลองแงะ – บานคอหงส – บาน
คูหา – พัทลุง – ทุงสง – เวียงสระ –ไชยา – ชุมพร – ประจวบคีรีขันธ – เพชรบุรี – นครปฐม 
– กรุงเทพฯ – บางปะอิน – ตาก – ลําปาง – พะเยา – เชียงราย – แมสาย (ชายแดนไทย – 
พมา) 

· เสนทาง AH 3 เชียงของ – (ชายแดนไทย – ลาว) – เชียงราย 

· เสนทาง AH 12 สะพานมิตรภาพไทย – ลาว – หนองคาย – อุดรธานี – ขอนแกน – 
นครราชสีมา – สระบุรี  

· เสนทาง AH 13 หวยโกน (ทุงชาง) (ชายแดนไทย – ลาว) – นาน – แพร – อุตรดิตถ – 
พิษณุโลก – นครสวรรค 

· เสนทาง AH 15 นครพนม (สะพานมิตรภาพไทย – ลาว) – สกลนคร – อุดรธานี 
· เสนทาง AH 16 มุกดาหาร (สะพานมิตรภาพไทย – ลาว) – กาฬสินธุ – หลมสัก – พิษณุโลก 

– สุโขทัย 

· เสนทาง AH 18 สุไหงโก-ลก (ชายแดนไทย – มาเลเซีย) – ตากใบ – นราธิวาส – ปตตานี – 
หาดใหญ 

· เสนทาง AH 19 ปกธงชัย – กบินทรบุรี – แปลงยาว – ชลบุรี – กรุงเทพฯ 

· เสนทาง AH 112 อําเภอคลองลอย – อําเภอบางสะพานหนองคาย 

· เสนทาง AH 121 มุกดาหาร – อํานาจเจริญ – ยโสธร – บุรีรัมย – สระแกว 

· เสนทาง AH 123 บานพุน้ํารอน (ชายแดนไทย – เมียนมาร) – กาญจนบุรี – นครปฐม – 
กรุงเทพฯ – สมุทรปราการ – ชลบุรี – แหลงฉบัง – มาบตาพุด – ระยอง – จันทบุรี – คลอง
ใหญ 

ตามเสนทางเชื่อมหลักของ AEC ดังกลาว กรมศุลกากรมีดานศุลกากรที่ตั้งตามเสนทางขนสงหลัก 
เพ่ือใหบริการศุลกากร การตรวจปลอยสินคา การควบคุมสินคาผานแดน และการควบคุมทางศุลกากร ซึ่งกรม
ศุลกากรไดกําหนดโครงการยอยเพ่ือพัฒนาดานศุลกากรตางๆ ไดแก 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรสะเดา (แหงใหม) · โครงการพัฒนาดานศุลกากรมุกดาหาร 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรสุไหงโก-ลก · โครงการพัฒนาดานศุลกากรนครพนม 

· โครงการพัฒนาสํานักงานศุลกากรภาคท่ี 4 · โครงการพัฒนาดานศุลกากรหนองคาย 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรสิชล · โครงการพัฒนาดานศุลกากรเชียงของ 
· โครงการพัฒนาดานศุลกากรบานดอน · โครงการพัฒนาดานศุลกากรเชียงแสน 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรชุมพร · โครงการพัฒนาดานศุลกากรแมสอด 
(แหงที่ 2) 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรประจวบคีรีขันธ · โครงการกอสรางดานศุลกากรบริเวณจุด
ผานแดนบานพนุ้ํารอน 
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· โครงการพัฒนาดานศุลกากรจันทบุรี · โครงการพัฒนาดานศุลกากรทุงชาง 
· โครงการพัฒนาดานศุลกากรอรัญประเทศ 

(ดานศุลกากรจุดผานแดนแหงใหม) 
· โครงการพัฒนาศูนยเอ็กซเรยตูคอนเทน

เนอรสินคา ทาเรือแหลมฉบัง 

3.2 กลุมโครงการพัฒนาดานศุลกากรบนเสนทางเชื่อมโยงรอง ทาเรือ และทาอากาศยาน เปนกลุม
ดานศุลกากรที่ตั้งอยูในเสนทางตอเนื่อง เปนเสนทางยอยในการขนสงสินคาไปยังเสนทางหลักของ AEC ซึ่งมี
ทั้งภารกิจที่เปนดานนําเขา สงออกทางบก บริเวณชายแดนทางทาเรือออกสูตางประเทศโดยตรง ทางทา
อากาศยานภายในประเทศที่มีเที่ยวบินตางประเทศเชนเดียวกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  กรมศุลกากรได
กําหนดโครงการยอยเพ่ือพัฒนาดานศุลกากรตางๆ ไดแก 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรบานประกอบ · โครงการพัฒนาดานศุลกากรทาอากาศยาน
ภูเก็ต 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรบูเกะตา ระยะ
ที ่3 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรเขมราฐ 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรเบตง · โครงการพัฒนาดานศุลกากรบึงกาฬ 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรปาดังเบซาร · โครงการพัฒนาดานศุลกากรทาลี่ 
· โครงการพัฒนาดานศุลกากรทาอากาศยาน

หาดใหญ 
· โครงการพัฒนาสํานักงานศุลกากรภาคท่ี 2 

 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรตากใบ · โครงการพัฒนาดานศุลกากรทาอากาศยาน
เชียงใหม (ฝายบริการศุลกากรลําพูน) 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรสตูล · โครงการพัฒนาดานศุลกากรแมฮองสอน 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรกระบี่ · โครงการพัฒนาดานศุลกากรเชียงดาว 

· โครงการพัฒนาดานศุลกากรภูเก็ต · โครงการพัฒนาดานพรมแดนบานฮวก (ดาน
ศุลกากรเชียงของ) 

3.3 กลุมโครงการสนับสนุนการเชื่อมโยงเพ่ือการควบคุมทางศุลกากร เปนกลุมโครงการเกี่ยวกับการ
จัดหาเครื่องมือ อุปกรณเพ่ือใชการสนับสนุนการปฎิบัติงาน และการควบคุมทางศุลกากร ทั้งที่เปนเครื่องมือ 
อุปกรณพ้ืนฐาน และเครื่องมือ อุปกรณที่ใชเทคโนโลยีชั้นสูง ซึ่งจะสามารถอํานวยความสะดวกในการ
ตรวจสอบไดอยางแมนยํา รวดเร็ว ไมเปนอุปสรรคตอการขนสงตลอดเสนทางเคลื่อนยายสินคาของ AEC 
ประกอบดวยโครงการตางๆ ดังนี้ 

· โครงการเพิ่มประสิทธิภาพระบบโทรทัศนวงจรปด (CCTV System) และระบบเทคโนโลยีอ่ืน
ที่เหมาะสมกับการควบคุมทางศุลกากร ระยะที่ 3 

· โครงการจัดหาระบบตรวจสอบตูคอนเทนเนอรสินคา ระยะที่ 6 

· โครงการจัดหารถยนตปฎิบัติการเพ่ือเพ่ิมสมรรถนะการควบคุมทางศุลกากร 

· โครงการจัดหาเรือตรวจการณศุลกากรเพ่ือเพ่ิมสมรรถนะการควบคุมทางศุลกากร 
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บทที่ 4 

ขอบังคับในการใชรถ ใชถนน และกฎระเบียบดานการจราจร 

 

4.1 ประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 

 จากที่ เริ่มมีการปฎิวัติอุตสาหกรรมในประเทศเมียนมาร สงผลใหเกิดนวัตกรรมใหมๆ ขึ้นใน
ภาคอุตสาหกรรม เปลี่ยนแปลงจากสังคมเกษตรกรรมไปสูสังคมอุตสาหกรรม สงผลใหการคมนาคมขนสงเริ่ม
เขามามีบทบาทสําคัญตอความกาวหนาทางเศรษฐกิจและสังคม เมียนมารเริ่มนํารถยนตเขามาใชในประเทศ
และมีแนวโนมเพ่ิมมากขึ้นเรื่อยๆ ทําใหรัฐบาลจําเปนตองกําหนดใหมีการจดทะเบียนรถยนตขึ้นในประเทศ 
โดยกําหนดเปนขอบังคับภายใตกรมควบคุมบริหารการขนสงทางถนน ซึ่งอยูภายใตการกํากับดูแลของ
กระทรวงการขนสงทางราง  โดยมีวัตถุประสงคหลักดานมาตรฐานความปลอดภัยทางถนน ซึ่งมีหนาที่ความ
รับผิดชอบหลัก 4 ประการ ไดแก   

1. ตรวจสอบรถยนตใหเหมาะกับสภาพถนนและจดทะเบียนรถยนตตามกฎระเบียบขอบังคับ 

2. ทดสอบและออกใบอนุญาตการขับขี่รถยนต 
3. ออกกฎจราจรสําหรับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนและผูใชถนน 

4. จัดเก็บภาษีและรายไดของรัฐใหเปนไปตามกฎและระเบียบขอบังคับ 

 

 

 

 

กรมควบคุมบริหารการขนสงทางถนน เปนหนวยงานที่มีอํานาจในการออกใบอนุญาตขับขี่ใหแกผูขับขี่
ยานพาหนะ โดยจะดําเนินการกํากับดูแลการสอบขับขี่ และการออกขอสอบสําหรับผูสมัครที่มีสิทธิ์ไดรับ
ใบอนุญาตขับขี่ รวมถึงยกเวนและควบคุมระเบียบพิเศษเพ่ือใชในการบริการการฝกการขับขี่และโรงเรียนสอน
การขับรถ10 

                                                           

10 กฎหมายและระเบียบเกี่ยวกับการจราจรของประเทศในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 
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ใบอนุญาตขับขี่ในประเทศเมียนมาร แบงออกเปน 7 ประเภท ประกอบดวย 1) ใบอนุญาตขับขี่
สําหรับรถจักรยานยนต 2) รถยนตนั่งสวนบุคคล (น้ําหนักไมเกิน 3 ตัน) และรถโดยสารสวนบุคคลขนาดเล็ก 3) 
รถแทรกเตอร 4) รถที่ใชเชิงพาณิชย รวมถึงรถบรรทุก รถโดยสารขนาดใหญ รถประจําทางและรถแท็กซี่ 5) รถ
ที่มีการจดทะเบียนอ่ืนๆ 6) ใบอนุญาตสําหรับผูเก็บคาโดยสาร หรือผูประจํารถ และ 7) ใบอนุญาตสําหรับผู
เริ่มตนหัดขับรถ โดยผูที่จะขอใบอนุญาตขับขี่รถยนต ตองมีอายุ 18 ปบริบูรณ และตองไดรับใบอนุญาตสําหรับ
ผูเริ่มตนหัดขับรถ เปนเวลา 1 ปกอน จึงจะสามารถขอใบอนุญาตขับขี่ประเภทอ่ืนได 

สําหรับผูที่ตองการขอใบอนุญาตการขับขี่รถยนตในกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน สามารถยื่นเอกสาร  
ประกอบดวย ใบอนุญาตขับขี่ภายในประเทศ (ตัวจริงพรอมสําเนา) หนังสือเดินทาง (ตัวจริงพรอมสําเนา) รูป
ถาย 2 รูป และคาธรรมเนียม 20 FEC11

 

 

 

 

 

ประเทศเมียนมาร กําหนดอัตราความเร็วในการขับขี่ สําหรับเสนทางถนนที่มีสภาพดี กําหนดความเร็ว
ปกติในเขตเมืองที่ 40 กิโลเมตรตอชั่วโมง หรือนอกเขตเมือง หรือบนทางดวนเชื่อมตอจากเสนทางในเมืองไป
เสนทางอ่ืนๆ กําหนดความเร็วที่ 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง สําหรับรถที่มีการพวง หรือรถที่บรรทุกวัตถุไวไฟและ
ติดไฟงาย กําหนดความเร็วในเมืองที่ 32 กิโลเมตรตอชั่วโมง หรือนอกเขตเมือง หรือบนทางดวนเชื่อมตอจาก
เสนทางในเมืองไปเสนทางอ่ืนๆ จะมีการกําหนดความเร็วที่ 56 กิโลเมตรตอชั่วโมง และในเสนทางถนนที่มีสาม
ชองทาง และในแตละฝงของเสนทางถนนสองทางในเขตเมือง จะจํากัดความเร็วสูงสุดไวไมเกิน 64 กิโลเมตร
ตอชั่วโมง ในชองทางขับข่ีซายสุด 

การประกันภัยบุคคลที่สาม  

 ในประเทศเมียนมาร ใบอนุญาตขับขี่รถทุกประเภท จะตองมีการทําประกันภัยบุคคลที่สามกับ
รัฐวิสาหกิจการประกันภัยของเมียนมาร ทั้งนี้สําหรับผูถือใบอนุญาตขับขี่ระหวางประเทศ สามารถถือไดโดยไม
ตองมีการทําประกันภัย 

 

                                                           

11 FEC: Foreign Exchange Certificate เงินดอลลารสหภาพเมียนมาร 
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4.2 ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

 ดวยเหตุที่ ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว หรือ สปป. ลาว เปนประเทศซึ่งไมมี
ทางออกทางทะเล มีสนามบินระหวางประเทศเพียงแหงเดียว การขนสงทางบกจึงเปนเสนทางหลักในการเขาสู
ประเทศ สปป. ลาว มีสะพานขามพรมแดน 2 แหงเพ่ือเขาสูประเทศไทยผานทางแมโขง และสะพานมิตรภาพ
ออสเตรเลีย-ลาว-ไทย เชื่อมตอเมืองหลวงของสปป. ลาว (นครหลวงเวียงจันทน) กับจังหวัดหนองไข 
(NongKhai) ในประเทศไทย สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แหงที่ 2 เชื่อมตอจังหวัดสะหวันนะเขตกับจังหวัด
มุกดาหารในประเทศไทย นอกจากนี้ยังมีสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แหงที่ 3 ซึ่งเชื่อมแมน้ําโขงกับดานจําปาสัก  

 

 

 

 

 

 

 

 

การคมนาคมขนสงทางบก จะแบงกฎหมายที่เกี่ยวของระหวางยานพาหนะที่เปนเจาของโดยบริษัท
ขนสง และยานพาหนะที่เปนเจาของโดยบุคคลและองคกร ซึ่งกฎระเบียบจะแตกตางกันตามประเภทของ
พาหนะ ยานพาหนะที่ใชสําหรับขนสงสินคาของบริษัทใดบริษัทหนึ่ง และสินคาที่มีลักษณะพิเศษ ตองจด
ทะเบียนเปนยานพาหนะสําหรับขนสงสินคา และตองมีปายทะเบียนที่ยังไมหมดอายุ การประกันภัยรถยนต
ภาคบังคับ การชําระคาธรรมเนียมการใชถนนประจําป รวมทั้งตองมีการตรวจสอบดานเทคนิค ซึ่งเปน
กฎระเบียบที่ตองปฎิบัติ นอกจากนี้ยังตองมีใบเบิกและใบอนุญาตการขับขี่ ที่ออกใหโดยกระทรวงโยธาธิการ
และการขนสงดวย 

 สําหรับยานพาหนะที่ใชขนสินคาจากตางประเทศ จะไดรับใบอนุญาตสําหรับขนสินคา 7 วัน สามารถ
ตออายุได ณ ดานตรวจหรือที่กรมศุลกากร ยานพาหนะที่ใชในสปป. ลาว จะตองทําประกันชั้น 3 ที่
ครอบคลุมทั้งผูขับข่ีและสินคา กฎหมายประกันภัย กําหนดไววา สัญญาประกันภัยใดๆ ที่เกี่ยวของกับบุคคลที่
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อาศัยหรือพํานักอยู ที่กอใหเกิดความเสี่ยงดานทรัพยสิน ตองกระทําภายใตบริษัทที่จดทะเบียนในสปป. ลาว 
ยานพาหนะที่ทําสัญญาจะตองระบุประเภท มาตรฐานดานเทคนิค และขอบเขตของการขนสงภายใต
กฎหมาย ประกันภัยรถยนต และตองทําผานบริษัทที่นาเชื่อถือที่จดทะเบียนในสปป. ลาว เทานั้น 

การขับรถในสปป. ลาว 

นครหลวงเวียงจันทน ในสปป. ลาว มีการเติบโตอยางรวดเร็ว ประชาชนมีความตองการซื้อรถยนต
เพ่ิมขึ้น 2-3 เทา รถเล็ก อาทิเชน ยี่หอ Kia, Hyundai, BYD และ Chery ลวนเปนที่นิยมอยางมาก แมวา
ประชาชนสวนใหญจะนิยมใชรถจักรยานยนตในการสัญจรไปมา แตเนื่องจากระบบโครงสรางพ้ืนฐานใน
ประเทศยังไมดีนัก ถนนยังมีไมเพียงพอทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดในชวงเชา (ระหวาง 8 – 9 นาฬิกา) 
ชวงเที่ยง และชวงเย็น (ระหวาง 5 – 7 นาฬิกา) ในนครหลวงเวียงจันทน มีการซื้อขายรถยนตจํานวนมาก
โดยเฉพาะรถยนตมือสอง ยกตัวอยางเชน รถยนต SUVs ป ค.ศ. 1993-2003 ซื้อขายกันที่ประมาณ 5,000-

12,000 เหรียญสหรัฐฯ12 (หรือประมาณ 150,000 – 350,000 บาท) (ราคากลางอยูที่ประมาณ 9,000 
เหรียญสหรัฐฯ) ซึ่งกอนที่จะมีการซื้อขายสามารถนําไปเช็คสภาพ ณ อูที่นาเชื่อถือกอน (คาใชจายประมาณ 
10 เหรียญสหรัฐฯ) รถจักรยานยนต เปนพาหนะที่นิยมใชมากที่สุดสําหรับการเดินทาง 1-2 คน 
รถจักรยานยนตที่เปนที่นิยม ไดแก ยี่หอฮอนดา ราคาคันละประมาณ 1,600 เหรียญสหรัฐฯ หรือประมาณ 
47,800 บาท13 คาน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับรถจักรยานยนต อยูที่ประมาณ 10 เหรียญสหรัฐฯ ในสปป. ลาว 
สามารถจอดรถจักรยานยนตไดทุกที่ ไมวาจะเปนทางเทาหรือขางทาง 

หากตองการขับรถเขาสปป. ลาว จําเปนตองใชใบขับข่ีระหวางประเทศ หรือใบขับข่ีของสปป. ลาว 
เสียคาใชจายประมาณ 90,000 กีบ14 (ประมาณ 10,200 บาท) โดยไมจําเปนตองทดสอบการขับ เพียงมี
ใบอนุญาตขับข่ีจากประเทศผูขอ โดยใบอนุญาตขับขี่นี้จะมีอายุ 1 ป และตองมีประกันภัยรถยนตภาคบังคับ 
(สําหรับรถมือสองจะใชประกันชั้น 3) ซ่ึงเหมือนกรณีขับรถเขาประเทศไทย ตองใชประกันภัยภาคบังคับของ
ประเทศไทย หากเกิดอุบัติเหตุผูขับข่ีตองแสดงใบอนุญาตขับข่ี เอกสารที่เก่ียวของกับการประกันภัย และ
เอกสารทางเทคนิค กรณีไมมีเอกสารดังกลาวขางตนตองเสียคาปรับ โดยทั่วไปประมาณ 20,000 กีบ 
(ประมาณ 2,270 บาท) สําหรับรถจักรยานยนต และ 50,000 กีบ (ประมาณ 5,670 บาท) สําหรับรถยนต 

 

 

 

                                                           

12 http://laosinfo.wikidot.com/vehicles  
13 1 USD = 29.88 THB อัตราแลกเปลี่ยน ณ วันที่ 6 กุมภาพันธ 2556 
14 1 กีบ = 0.0038 USD อัตราแลกเปลี่ยน ณ วันที่ 7 กุมภาพันธ 2556 
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กฎระเบียบดานการจราจร 

การจราจรในสปป. ลาว จะใชชองทางจราจรดานขวา ซึ่งผูใชเสนทางตองปฎิบัติตามกฎหมายวาดวย
การจราจรทางบกและกฎระเบียบการจราจรอยางเขมงวด หามบุคคลหรือหนวยงานใดสรางสิ่งกีดขวางหรือ
สิ่งที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุ หรือกอใหเกิดความเสียหายในทรัพยสินสาธารณะ หรือระบบสัญญาณการจราจร
ตางๆ ตามเสนทาง ยานพาหนะทุกประเภทที่วิ่งดวยเครื่องยนตตองมีสวนประกอบที่ถูกตองตรงตามมาตรฐาน
ทางเทคนิคของโรงงานที่ผลิต และระเบียบที่ออกภายใตกระทรวงคมนาคม ขนสง ไปรษณียและกอสราง เชน  

- ตองมีอุปกรณปองกันความปลอดภัย 

- มีหามลอ (เบรก) 
- มีไฟหนา ไฟหลัง และไฟสัญญาณครบชุด 

- มีกระจกมองหลัง 
- แตร (ตองไมเกินระดับมาตรฐานเสียง) 
- มีทอไอเสีย (ไมสงเสียงดังหรือควันดําเกินมาตรฐาน ที่กอใหเกิดมลพิษตอสิ่งแวดลอม) 
- ยานพาหนะทุกประเภทที่ขับเคลื่อนตองมีปายทะเบียนพรอมเอกสารครบถวน และตองมี

ประกันภัยตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก 

ในสปป. ลาว ผูขับข่ีรถจักรยานยนต ตองมีอายุ 15 ปขึ้นไป รถยนตนั่งและรถสี่ลอขึ้นไปที่ใชเครื่องยนต 
ตองมีอายุ 18 ปขึ้นไปและ ผูขับขี่รถขนสงโดยสาร ตองมีอายุ 25 ปขึ้นไป โดยผูขับขี่ที่จะไดรับใบอนุญาต ตอง
ผานการทดสอบตามหลักสูตรอยางครบถวน ซึ่งใบอนุญาตจะมีอายุ 5 ป สามารถตออายุได 

 กฎหมายของ สปป. ลาว กําหนดใหผูขับขี่ชาวตางชาติที่อาศัยอยูใน สปป. ลาว เชน นักการทูต 
ผูเชี่ยวชาญ และพนักงานองคกรระหวางประเทศตองใชใบอนุญาตขับขี่ที่ออกโดยหนวยงานที่มีอํานาจของ
สปป. ลาว แตก็ยอมรับใบอนุญาตขับขี่ประเทศอ่ืนที่ออกโดยหนวยงานที่มีอํานาจของประเทศที่เปนภาคี
คูสัญญารวมกัน ใหสามารถใชใบขับข่ีประเทศท่ีเปนภาคไีดโดยไมตองเปลี่ยนเปนใบขับขี่ของสปป. ลาว  

 สําหรับอัตราความเร็วในการขับขี่ ในเขตที่มีคนหนาแนน โดยเฉพาะเขตตัวเมือง กําหนดความเร็วไม
เกิน 40 กิโลเมตรตอชั่วโมง นอกเขตสําหรับรถยนตสวนบุคคล รถทองเที่ยว รถโดยสารขนาดเล็ก หรือ
รถบรรทุกขนาดเล็ก (ไมเกิน 3.5 ตัน) กําหนดความเร็วไมเกิน 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง สําหรับรถโดยสาร รถ
ขนาดใหญ รถจักรยานยนต รถบรรทุกไมเกิน 3.5 ตัน หรือรถที่ขับโดยผูขับขี่ใหม หรือขับรถไมเกิน 2 ป 
อนุญาตใหขับขี่ไดไมเกิน 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง แตสําหรับรถยก รถขุด รถไถนา และรถเครื่องอ่ืนๆ ไมวาจะ
เปนในเขตหรือนอกเขตท่ีมีคนหนาแนน ขับขี่ไดไมเกิน 40 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
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4.3 ราชอาณาจักรกัมพูชา 

ถนนในประเทศกัมพูชา เปนถนนที่ขับขี่ทางเดียว ดังนั้นการขับรถทุกชนิด ตองขับทางขวา โดย
ใบอนุญาตขับขี่รถยนตทุกชนิดทั้งในประเทศและนานาชาติ รวมทั้งผูขับขี่รถยนตเฉพาะ หรือรถที่ตองการ
ทักษะในการขับขี่เปนพิเศษ เชน รถถัง รถหุมเกราะ รถที่ใชทางการทหาร รถแขง รถสามลอ และรถนําขบวน
จะออกโดยกระทรวงโยธาธิการและขนสง กระทรวงมหาดไทยหรือกระทรวงกลาโหม ซึ่งใบอนุญาตขับขี่รถยนต
ของประเทศกัมพูชา แบงออกเปน 5 ประเภท คือ 1) รถจักรยานยนตและรถสามลอ 2) พาหนะที่บรรทุก
ผูโดยสารไมเกิน 9 คน รวมทั้งผูขับขี่ 3) รถบรรทุกสินคาที่มีน้ําหนักรวมเกิน 3.5 ตัน หรือมีรถพวง ซึ่งมีน้ําหนัก
รวมกันสูงสุดไมเกิน 0.75 ตัน 4) รถยนตนั่งบุคคลธรรมดา และ 5) ยานพาหนะที่มีรถพวงน้ําหนักรวมกัน
มากกวา 0.75 ตัน โดยกัมพูชา กําหนดอายุผูที่จะไดรับใบอนุญาตขับขี่สําหรับรถจักรยานยนต ตองมีอายุ 16 ป
ขึ้นไป และสําหรับรถยนตนั่ง (ไมเกิน 9 คน) ตองมีอายุ 18 ปขึ้นไป โดยใบอนุญาตขับข่ีทั่วไปจะมีอายุ 5 ป 

สําหรับความเร็วในการขับขี่ ในเขตเมือง ผูขับขี่รถจักรยานยนตและรถสามลอ ตองขับขี่ดวยความเร็ว
สูงสุดไมเกิน 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง ยานพาหนะอ่ืนความเร็วสูงสุดไมเกิน 40 กิโลเมตรตอชั่วโมง สําหรับนอก
เขตเมือง กําหนดความเร็วสูงสุดไมเกิน 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง ยกเวนรถบรรทุกที่มีน้ําหนักรวมกันเกิน 35 ตัน
ขึ้นไป จํากัดความเร็วที่ 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง และรถที่มีรถพวง กําหนดความเร็วสูงสุดไมเกิน 60 กิโลเมตร
ตอชั่วโมง 

กฎระเบียบการจราจร 

ในประเทศกัมพูชา กําหนดใหผูที่ขับขี่รถจักรยานยนตทุกคนตองสวมหมวกนิรภัย สําหรับผูขับขี่รถยนต
และผูโดยสารดานหนา ตองคาดเข็มขัดนิรภัย รวมทั้งตองมีใบอนุญาตขับขี่ของประเทศกัมพูชา สําหรับรถที่ใช
ในการขนสงทุกคัน ตองมีเอกสารที่ออกใหโดยกระทรวงการกอสรางและการขนสง ขณะทําการขนสง
ประกอบดวย เอกสารแสดงลักษณะรถและปายทะเบียน ใบอนุญาตขับขี่ที่ถูกตองตามประเภทของรถ เอกสาร
การตรวจสภาพรถ ใบอนุญาตใหรถใชงานสําหรับธุรกิจการขนสง ใบอนุญาตประกอบธุรกิจการขนสง เอกสาร
ประกันภัยซึ่งออกโดยบริษัทประกันภัย และเอกสารใบอนุญาตอ่ืนๆ ที่ออกโดยหนวยงานอ่ืนที่เกี่ยวของ กรณี
การบรรทุกสินคา จะตองไมเกินน้ําหนักสูงสุดของเพลาที่จะรับได และตองไมเกินกําหนดที่บริษัทประกอบรถ
กําหนดไว รวมถึงไมเกินน้ําหนักที่ไดรับอนุญาต  

ขนาดของรถยนตที่มีสวนพวง หรือรถกึ่งพวงที่ไมไดบรรทุกสิ่งของใดๆ ตองมีขนาดความกวางสูงสุด ไม
เกิน 2.5 เมตร (รถที่ติดตั้งเครื่องมือไมเกิน 3 เมตร) ความสูงสูงสุด ไมเกิน 4.2 เมตร ความยาวสูงสุด ไมเกิน 
12.2 เมตร และความยาวสูงสุดของรถพวง รถกึ่งพวง ตองไมเกิน 16 เมตร 
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4.4 ประเทศมาเลเซีย 

 การขับรถในประเทศมาเลเซีย จะขับชิดซาย เหมือนประเทศไทย โดยผูขับขี่รถยนตตองมีอายุ 17 ป
ขึ้นไป (รถจักรยานยนต ตองมีอายุ 16 ปขึ้นไป) โดยกรมขนสงทางบกของประเทศมาเลเซีย (Road Transport 

Department) เปนผูออกใบอนุญาตขับขี่ สําหรับใบอนุญาตขับขี่นานาชาติ สามารถนํามาใชไดในประเทศ
มาเลเซีย แตจะสามารถใชไดภายใน 3 เดือน หากพํานักอยูในประเทศมาเลเซียเกินกวา 3 เดือน ตองเปลี่ยน
ใบอนุญาตขับขี่เปนของประเทศมาเลเซีย ซึ่งใบอนุญาตขับขี่ แบงออกเปน 5 ประเภท ไดแก 

1. ใบอนุญาตขับขี่สําหรับผูเริ่มตนหรือผูฝกหัด (Learner’s Driving Licence: LDL) ตองเขารับการ
ฝกอบรมภาคทฤษฎีดานความปลอดภัย เปนเวลา 6 ชั่วโมง และอบรมหลักสูตรการซอมบํารุงอีก 5 
ชั่วโมง เมื่อผานการทดสอบจะไดรับใบอนุญาต โดยมีลักษณะเปนปายอักษร “L” พ้ืนหลังสีแดง ติดไว
ที่พาหนะ 

2. ใบอนุญาตขับขี่ชั่วคราว (Probationary Driving Licence: P) ออกใหกับผูที่ผานการสอบขับขี่ทั้ง
ภาคทฤษฎีและปฎิบัติ โดยมีสัญลักษณเปนตัวอักษร “P” พ้ืนหลังสีแดง ผูขับขี่ตองติดสัญลักษณนี้ทั้ง
ดานหนาและดานหลังพาหนะ ใบอนุญาตขับข่ีประเภทนี้จะมีอายุ 2 ป 

3. ใบอนุญาตขับขี่ (Competence Driving Licence: CDL) ออกใหกับผูที่ไดรับใบอนุญาตขับขี่ชั่วคราว 
2 ป ใบอนุญาตขับขี่ประเภทนี้ สามารถตออายุใหมไดทุกๆ 1 ป 2 ป 3 ป หรือ 5 ป 

4. ใบอนุญาตขับขี่เชิงพาณิชย (Vocational Driving Licence: VDL หรือ Commercial Driving 

License) ออกใหกับผูขับขี่รถยนตสาธารณะ เชน รถโดยสารและรถบรรทุก โดยกรมการขนสงทาง
ถนน และคณะกรรมการการออกใบอนุญาตเชิงพาณิชย 

5. ใบอนุญาตขับขี่นานาชาติ (International Driving Permit: IDP) 

 การขับขี่รถยนตในประเทศมาเลเซีย กําหนดอัตราความเร็วบนทางดวนที่ 110 กิโลเมตรตอชั่วโมง  
สําหรับเสนทางที่เปนไหลเขาหรือใกลเขตเมือง กําหนดอัตราความเร็วไมเกิน 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง สําหรับ
เสนทางหลักจํากัดความเร็วสูงสุดไมเกิน 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง ทางโทความเร็วอยูที่ 60-90 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง 

 การประกันภัยรถยนตในประเทศมาเลเซีย แบงออกเปน 3 ประเภท ไดแก 1) การประกันภัยรถยนต
ขั้นพ้ืนฐาน เปนประกันภัยภาคบังคับ ซึ่งจะใหความคุมครองตอความสูญเสียของชีวิต หรือบาดเจ็บของ
ผูประสบภัยรถยนต 2) การประกันภัยบุคคลที่สาม ครอบคลุมความเสียหายตอทรัพยสินและความสูญเสียขั้น
ต่ําตามท่ีกฎหมายกําหนด  3) การประกันภัยชั้นหนึ่ง ครอบคลุมความเสียหายที่จะเกิดขึ้นมากที่สุด ไมวาจะเปน
การคุมครองผูขับขี่ และการประกันความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นจากอุบัติเหตุ ความเสียหายหรือการสูญเสียจาก
ไฟไหม หรือการโจรกรรม รวมถึงการคุมครองบุคคลที่ 3 
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4.5 ประเทศไทย 

ในอนุญาตขับขี่ในประเทศไทย แบงออกเปน 11 ประเภท ประกอบดวย 1) ใบอนุญาตขับรถชั่วคราว 
2) ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล 3) ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคล 4) ใบอนุญาตขับรถยนต
สาธารณะ 5) ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสาธารณะ 6) ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสวนบุคคล 7) 
ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสาธารณะ 8) ใบอนุญาตขับรถบดถนน 9) ใบอนุญาตขับรถแทรกเตอร 10) 

ใบอนุญาตขับรถชนิดอ่ืนนอกจาก (1) ถึง (9) และ 11) ใบอนุญาตขับรถตามความตกลงระหวางประเทศที่
ประเทศไทยเปนภาคี ซึ่งผูที่สามารถขอใบอนุญาตขับขี่สําหรับรถจักรยานยนต ตองมีอายุ 15 ปบริบูรณขึ้นไป 
และสําหรับรถยนตสวนบุคคล ตองมีอายุ 18 ปบริบูรณขึ้นไป และตองผานการทดสอบสมรรถภาพทางรางกาย 
การอบรมความรูเกี่ยวกับการขับรถอยางปลอดภัย มารยาทในการขับรถ และกฎหมายจราจร (ใชเวลาในการ
อบรม 2 ชั่วโมง) การสอบขอเขียน (ใชระบบคอมพิวเตอร) และการทดสอบภาคปฏิบัติ เมื่อผานการทดสอบ
แลวจะไดรับใบอนุญาตขับรถชนิดชั่วคราว มีกําหนด 1 ป จากนั้นจึงจะสามารถขอเปลี่ยนเปนใบอนุญาตขับรถ
ชนิดสวนบุคคลมีกําหนด 5 ป  

การประกันภัยรถยนตในประเทศไทย คือ การประกันความเสียหายอันเกิดจากการใชรถยนต แบง
ออกเปน 2 ประเภท คือ 

1. การประกันภัยรถยนตภาคบังคับ หมายถึง การประกันภัยรถยนตที่ถูกบังคับโดยกฏหมาย เพ่ือ
ความคุมครองตอความสูญเสียของชีวิต รางกายบุคคล ผูประสบภัยจากรถยนต 

2. การประกันภัยรถยนตภาคสมัครใจ หมายถึง การประกันภัยที่เกิดขึ้นโดยความสมัครใจของ 
เจาของรถยนต ผูครอบครองรถยนตหรือผูขับขี่รถยนต โดยไมไดเกิดจากการถูกบังคับโดย
กฏหมาย ซ่ึงกรมธรรมประกันภัยรถยนตภาคสมัครใจแบบใหม แบงออกเปน 

- กรมธรรมแบบไมระบุชื่อผูขับขี่ (UN-Named Driver) เปนกรมธรรมแบบเดิมที่คุมครองผู
ขับข่ีคนใดก็ไดที่ผูเอาประกันภัยยินยอมใหขับข่ีเสมือนหนึ่งเปนผูเอาประกันภัย 

- กรมธรรมแบบระบุชื่อผูขับขี่ (Named Driver) เปนกรมธรรมแบบใหมที่นําเอาอายุผูขับขี่
มาเปนองคประกอบในการกําหนดอัตราเบี้ยประกันภัย และคุมครองแตผูเอาประกันภัย
ตองรวมรับผิดตอคาเสียหายที่เกิดขึ้นของอุบัติเหตุแตละครั้งดวย กรมธรรมแบบนี้ผูเอา
ประกันภัยตองเปนบุคคลธรรมดาที่ใชรถสวนบุคคล และสามารถระบุชื่อผูขับขี่ได ไมเกิน 
2 คน  

*รายละเอียดเพิ่มเติมตาม ภาคผนวก 5 
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บทที่ 5 

กฎระเบียบและขอบังคับการขับรถขามแดน 

การขนสงสินคาทางบกระหวางประเทศ15 นับวามีความสําคัญตอการคาระหวางประเทศ แตเดิมยังไมมี
ความรวมมือกันระหวางประเทศ ทําใหเกิดอุปสรรคในการเคลื่อนยายสินคาและยานพาหนะ ตอมาในชวงตน
ศตวรรษที่ 19 ไดมีการริเริ่มแนวคิดเกี่ยวกับเสรีภาพในการเคลื่อนยายสินคาและยานพาหนะ เพ่ือขจัดหรือลด
อุปสรรคทางการคาระหวางประเทศ การขนสงระหวางประเทศทางบก แบงออกเปน 2 ประเภท ไดแก การขน
สงผานแดน (Transit Transport) หมายถึง การขนสงระหวางประเทศที่ผานดินแดนของประเทศหนึ่งขามไป
อีกประเทศหนึ่ง จึงมีประเทศที่เกี่ยวของอยางนอย 3 ประเทศ และการขนสงขามแดน (Cross border 

Transport) หมายถึง การขนสงสินคาระหวางประเทศจากประเทศหนึ่งขามไปยังอีกประเทศหนึ่ง ไมวาจะเปน
การขนสงสินคา (Carriage of goods) หรือการขนสงคนโดยสาร (Carriage of passengers)  

ดังนั้นเพ่ือเปนการขจัดปญหาและอุปสรรคทางการคา และเปนการอํานวยความสะดวกในการขนสง
สินคาระหวางประเทศ จึงกอใหเกิดความพยายามรวมมือระหวางประเทศ ในการจัดทํากรอบความตกลงตางๆ
เพ่ือกําหนดกฎเกณฑในการขนสงสินคารวมกัน ไมวาจะเปน เสนทางการจราจร ศุลกากร ยานพาหนะ พิธีการ
ตรวจ ณ จุดพรมแดน การขนสงสินคาอันตรายและของเนาเสีย รวมถึงการทํางานของผูขับขี่ ซึ่งประเทศใน
ภูมิภาคอาเซียนไดรวมกันจัดทํากรอบความตกลงเพ่ือสงเสริมความสะดวกในการขนสงสินคาผานแดนและขาม
แดน ไดแก 

1. กรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาผานแดน (ASEAN 

Framework Agreement on the Facilitation of Goods in Transit) มีวัตถุประสงคเพ่ืออํานวย
ความสะดวกในการขนสงสินคา โดยจัดทํากฎระเบียบเกี่ยวกับการขนสง การคาและศุลกากรใหงาย
และมีความเปนเอกภาพ ซึ่งกําหนดใหยานพาหนะที่ใชในการขนสงผานแดน ตองปฏิบัติตามขอกําหนด
ทางเทคนิคอันเกี่ยวกับคุณสมบัติของรถ การประกันภัย ระบบศุลกากร มาตรการตรวจโรคในพืชและ
คน  และตองปฏิบัติตามกฎหมายและระเบียบภายในของประเทศภาคีที่ใชบังคับอยู  

2. กรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (ASEAN Framework 

Agreement on Multimodal Transport) อนุญาตใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบที่จด
ทะเบียนในประเทศสมาชิกหนึ่ง สามารถประกอบการขนสงสินคาตอเนื่องหลายรูปแบบในอีกประเทศ

                                                           

15 การวิเคราะหรางพระราชบัญญัตกิารอาํนวยความสะดวกในการขนสงขามพรมแดน โดย ศาสตราจารย ดร. ไผทชิต เอกจริยกร. 
http://www.kpi.ac.th  
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หนึ่ง ซึ่งความตกลงนี้ จะมีผลใชบังคับแกผูประกอบการขนสงตอเนื่องที่จดทะเบียนในประเทศภาคี 
และใชบังคับแกการระงับขอพิพาทในทางแพง อันเก่ียวดวยสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ   

3. กรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาขามแดน (ASEAN 

Framework Agreement for the Facilitation of Inter-state Transport) มีวัตถุประสงคเพ่ือ
อํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาขามแดนระหวางประเทศภาคี เพ่ือปรับปรุงกฎระเบียบเกี่ยวกับ
การคาและระบบศุลกากรระหวางประเทศภาคีใหมีความเปนเอกภาพและสอดคลองกัน โดย 
กําหนดใหประเทศภาคีตองใหสิทธิในการขนสงขามแดนแกประเทศภาคีอ่ืนอยางถูกตองตามกฎหมาย 
สามารถประกอบกิจการขนสงสินคาขามแดนในประเทศภาคีอ่ืนได และใหสิทธิในการขนถายสินคาขึ้น
และลงที่มาจากประเทศภาคีอ่ืนได แตเนื่องมาจากประเทศมาเลเซีย มีการตั้งขอสงวนในการใหความ
เห็นชอบตอรางกรอบความตกลงฯ ทําใหปจจุบันรางกรอบความตกลงนี้ยังไมมีผลบังคับใช 

4. ความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภาคลุมแมน้ําโขง (GMS Cross-Border Transport 

Agreement – CBTA) ประกอบดวย ไทย เมียนมาร สปป.ลาว กัมพูชา เวียดนาม และจีน (มณฑลยูน
นาน) เริ่มขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2535 โดยมีธนาคารพัฒนาเอเชีย (Asian Development Bank: ADB) 
เปนผูใหการสนับสนุนหลัก ความตกลงฯ นี้มีวัตถุประสงคในการสงเสริมการขยายตัวทางการคา การ
ลงทุนอุตสาหกรรม การเกษตรและการบริการ เพ่ือใหเกิดการจางงานและยกระดับความเปนอยูของ
ประชาชนในพ้ืนที่ใหดีขึ้น ทําใหกฎหมาย กฎระเบียบ ขั้นตอนและพิธีการทั้งหลายที่เกี่ ยวกับการขาม
พรมแดนของประชาชน ยานพาหนะและสินคาที่เกี่ยวกับความรับผิดชอบของผูประกอบการขนสง
ระหวางประเทศ มีความเรียบงายและเปนไปในแนวทางเดียวกัน ลดความยุงยากและระยะเวลาในการ
ดําเนินพิธีการ โดยความตกลงฯ นี้ครอบคลุมในเรื่องการดําเนินพิธีการศุลกากรแบบตรวจเบ็ดเสร็จใน
จุด การอํานวยความสะดวกในการขามพรมแดน การกําหนดคุณสมบัติของยานพาหนะที่สามารถ
เดินทางขามพรมแดนได และการวางโครงสรางพ้ืนฐาน ซึ่งรวมถึงมาตรฐานเกี่ยวกับการสรางถนน 
สะพาน เครื่องหมายและสัญญาณจราจร 

5. ปฏิญญาพุกาม (Began Declaration) เปนผลมาจากการประชุมระดับผูนําวาดวย ยุทธศาสตรความ
รวมมือทางเศรษฐกิจ อิรวดี – เจาพระยา – แมโขง (Ayeyawady – Chao Phraya – Mekong 

Economic Cooperation Strategy หรือ ACMECS) มีวัตถุประสงคเพ่ือลดชองวางทางเศรษฐกิจ
ระหวางประเทศสมาชิกทั้งหา (กัมพูชา สปป. ลาว เมียนมาร ไทย และเวียดนาม) เพ่ือสงเสริมความ
เจริญอยางยั่งยืนในอนุภูมิภาค กอใหเกิดความเขมแข็งใหแกกรอบความรวมมืออาเซียน ชวยสงเสริม
การรวมตัวภายใตกรอบอาเซียนใหมีความกาวหนา รวดเร็วขึ้น บนพ้ืนฐานของการชวยเหลือตนเอง
และเล็งเห็นถึงผลประโยชนรวมกัน  

*รายละเอียดตาม ภาคผนวก 6 
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การทําความตกลงระหวางประเทศระดับภูมิภาคและอนุภูมิภาค ดังที่กลาวมาแลวขางตน จะชวยเพ่ิม
ปริมาณการคาระหวางประเทศ เพ่ิมประสิทธิภาพและการแขงขันในการขนสงระหวางประเทศ เปนการลด
ตนทุนการขนสง ลดตนทุนการนําเขาและสงออก เพ่ิมศักยภาพในการขนสงและการคาในระดับภูมิภาค ลด
ระยะเวลาการดําเนินพิธีการผานแดนและการขามแดน และเพ่ิมความปลอดภัยในการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศ 

1. กรอบความตกลงวาดวยการอํานวยความสะดวกของการสงสินคาของอาเซียน 

ประเทศไทยไดลงนามในกรอบความตกลงวาดวยการอํานวยความสะดวกของการสงสินคาของอาเซียน 

(The ASEAN Framework Agreement on the Facilitation of Goods in Transit) เมื่อวันที่ 16 ธันวาคม 
พ.ศ. 2541 ณ กรุงฮานอย ประเทศเวียดนาม ซึ่งไดตระหนักถึงความสําคัญของการอํานวยความสะดวกในการ
ขนสงสินคาขามแดน เพ่ือสนับสนุนใหเกิดการขยายตัวทางการคาและการมีปฎิสัมพันธทางเศรษฐกิจอยาง
ใกลชิด ผลักดันใหเกิดระบบโลจิสติกส และระบบการขนสงอยางตอเนื่อง นําไปสูการเคลื่อนยายสินคาระหวาง
ฐานโลจิสติกสและเมืองสําคัญที่เปนศูนยกลางการคาท้ังภายในและภายนอกภูมิภาคอาเซียน  

 การใหบริการการขนสงขามแดน ตามกรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการอํานวยความสะดวกในการ
ขนสงขามแดน พ.ศ. 2541 กําหนดไววาประเทศสมาชิกในอาเซียนจะยอมใหใชพาหนะในการขนสงที่จด
ทะเบียนในประเทศสมาชิกสามารถขนสงสินคาเขาหรือออกจากดินแดนของประเทศสมาชิกได ซึ่งตามขอตกลง
ไดกําหนดจํานวนรถบรรทุกที่อนุญาตใหใชในการขนสงขามแดนตองไมเกินกวา 500 คันตอหนึ่งประเทศ และ
พาหนะที่ใชในการขนสงขามแดนทางถนน ตองเปนไปตามขอกําหนดทางเทคนิคของรถ ไมวาจะเปนในเรื่อง
ของขนาดรถ น้ําหนักรถ และน้ําหนักบรรทุกสูงสุด รวมถึงมาตรฐานการปลอยไอเสีย ตามที่ระบุไวใน เรื่องของ
ขอกําหนดทางเทคนิคของรถ อีกทั้งยังไดมีการตกลงที่จะยอมรับหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถ และยอมรับ
ใบขับข่ีระหวางกันดวย 

 นอกจากนี ้ประชาชนหรือผูประกอบการขนสง ที่ประสงคนํารถจากประเทศไทยขามแดนไปใชในกลุม
ประเทศภูมิภาคลุมน้ําโขง เชน กัมพูชา เมียนมาร สปป. ลาว เวียดนาม และจีนตอนใต (มณฑลยูนนานและ
กวางสี) ตองติดแผนปายทะเบียนรถภาษาอังกฤษ แสดงชื่อประเทศ หมายเลขทะเบียนรถ หมายเลขประจํา
หมวดและรหัสจังหวัด อันเปนผลมาจากความตกลงระหวางประเทศวาดวยการขนสงขามพรมแดน ตั้งแตวันที่ 
11 มิถุนายน 2551 ซึ่งรถที่จะสามารถนําไปใชในกลุมประเทศภูมิภาคลุมน้ําโขง ไดแก รถเกงหรือรถยนตนั่ง
สวนบุคคลไมเกิน 7 คน รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน หรือรถตู รถยนตบรรทุกสวนบุคคล หรือรถปคอัพ 
รถยนตบรรทุกคนโดยสารไมเกิน 7 คนหรือรถแท็กซี่ รถยนตบริการทัศนาจร รถยนตบริการใหเชา รถยนต
บริการธุรกิจ รถยนตสี่ลอเล็กรับจาง รถยนตรับจางระหวางจังหวัด รถยนตของบุคคลในคณะผูแทนทางการทูต 
คณะผูแทนทางกงสุล หรือ องคกรระหวางประเทศที่ประจําอยู ในประเทศไทย  โดยเจาของรถหรือ
ผูประกอบการขนสง ที่จะนํารถไปใชในประเทศภูมิภาคลุมน้ําโขง สามารถยื่นขอรับแผนปายทะเบียนรถ
ภาษาอังกฤษไดที ่กรมการขนสงทางบก สํานักงานขนสงเขตพ้ืนที่ สํานักงานขนสงจังหวัด หรือสํานักงานขนสง
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จังหวัดสาขา ตามที่รถอยูในความรับผิดชอบ โดยนําสมุดคูมือจดทะเบียนรถ สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน 
หรือหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล กรณีเปนนิติบุคคลหากไมมาดําเนินการดวยตนเอง จะตองมี
หนังสือมอบอํานาจมาแสดงโดยรถที่นําขามไปใชในกลุมประเทศลุมน้ําโขง ใหใชเพ่ือการทองเที่ยวหรือการ
ขนสงจากประเทศตนทางเทานั้น 

การขับรถขามแดน 

กรมการขนสงทางบก16 เตรียมพรอมรองรับการกาวเขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซึ่งในขณะนี้
ใบขับขี่สมารทการดของไทยสามารถใชไดในกลุมประเทศอาเซียน รถบรรทุกสินคาและรถโดยสารของไทย
สามารถนําเขาไปใชงานในประเทศภาคีคูสัญญาโดยไมตองผานการตรวจสถาพรถจากประเทศนั้นๆ ตามการลง
นามความตกลงวาดวยการยอมรับหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถยนตที่ใชในการพาณิชยสําหรับรถบรรทุก
สินคา และรถบริการสาธารณะที่ออกโดยประเทศอาเซียน นอกจากนี้รถที่จดทะเบียนตามกฎหมายวาดวยการ
ขนสงทางบก เชน รถบรรทุกและรถโดยสาร สามารถวิ่งเขาไปในประเทศเพ่ือนบานไดโดยไมตองเปลี่ ยนปาย
ทะเบียน เนื่องจากแผนปายทะเบียนรถสําหรับรถบรรทุกและรถโดยสารของไทยมีภาษาอังกฤษกํากับไว
เรียบรอยแลว 

นอกจากนี้ กรมการขนสงทางบกยังไดออกใบอนุญาตขับขี่รถบรรทุก และรถโดยสาร ตามกฎหมายวา
ดวยการขนสงทางบกดวยระบบคอมพิวเตอร พรอมกันทั่วประเทศ เมื่อวันที่ 10 สิงหาคม 2555 เพ่ือรองรับการ
เปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซึ่งผูถือใบขับขี่อาเซียนสามารถใชขับขี่รถผานเขาไปยัง 10 ประเทศอาเซียนได 
ไดแก ไทย อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟลิปปนส บรูไน สิงคโปร เวียดนาม สปป.ลาว เมียนมาร และกัมพูชา โดยไม
ตองทําใบขับขี่สากล บนใบขับขี่อาเซียน จะมีชื่อภาษาอังกฤษของเจาของบัตรกํากับคูกับขอความภาษาไทย  

และเพ่ิมคุณสมบัติพิเศษปองกันการปลอมแปลงตามมาตรฐานสากล  ซึ่งกรมการขนสงทางบกไดสงรูปแบบ
ใบขับขี่แบบใหม และไดทําบันทึกขอตกลงความรวมมือกับทั้ง 10 ประเทศอาเซียนแลว เพ่ืออนุญาตใหผูถือ
ใบขับขี่สามารถขับรถเขาไปขนสงสินคาและผูโดยสารได  ซึ่งใบอนุญาตแบบใหมระบบคอมพิวเตอร จะคิด
คาบริการเพิ่มขึ้น 100 บาทจากคาธรรมเนียมปรกติ 

 

 

 

 

 

                                                           

16
 ขาวกรมการขนสงทางบก DLT news กลุมประชาสัมพันธและสื่อสารองคกร www.dlt.go.th ขาวที ่55 วันที่ 1 กุมภาพนัธ 2556 
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อยางไรก็ตาม กรมการขนสงทางบกยังไดรวมมือ
กับหนวยงานที่เกี่ยวของผลักดันใหมีการดําเนินการตาม
กรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการขนสงสินคาขามแดน/
ผานแดน รวมถึงการจัดทํารางกรอบความตกลงอาเซียน
ในการอํานวยความสะดวกในการขนสงผูโดยสารขาม
พรมแดน ปจจุบันมีการอนุญาตใหมีการประกอบการ
ขนสงระหวางประเทศ ระหวางไทย -ลาว, ไทย-ลาว-

เวียดนาม และไทย-กัมพูชา รวมทั้งการเดินทางโดยสาร
ประจําทางระหวางประเทศไทย-ลาว จํานวน 10 เสนทาง 
ไดแก 1) เสนทางเวียงจันทน-หนองคาย 2) เวียงจันทน-
อุดรธานี 3) เวียงจันทน-ขอนแกน 4) ปากเซ-อุบลราชธานี 

5) สะหวันนะเขต-มุกดาหาร 6) เวียงจันทน-นครราชสีมา 7) เวียงจันทน-กรุงเทพฯ 8) ทาแขก (คํามวน)-
นครพนม 9) เชียงใหม-เชียงราย-บอแกว-อุดมไซ-หลวงพระบาง และ 10) เชียงราย-เชียงของ-หวยทราย-บอ
เต็น นอกจากนี้ยังมี เสนทางโดยสารรถประจําทางระหวางประเทศไทย-กัมพูชา มีจํานวน 2 เสนทาง ไดแก 1) 
เสนทางกรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-ปอยเปต-พนมเปญ ระยะทาง 719 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทาง 11 ชั่วโมง 
อัตราคาโดยสาร 900 บาท หรือ 30 เหรียญสหรัฐฯ17 ฝายละ 2 คัน เดินรถฝายละ 1 เที่ยว คือ ชวงเวลา 7.00 
น. และ 2) เสนทางกรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-ปอยเปต-เสียมราฐ ระยะทาง 424 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทาง 7 
ชั่วโมง อัตราคาโดยสาร 750 บาท หรือ 25 เหรียญสหรัฐฯ ฝายละ 2 คัน เดินรถฝายละ 2 เที่ยว คือ ชวงเวลา 
7.00 น. และ 12.00 น. ไทยใชรถบัสปรับอากาศชั้น 1 ของบริษัท ขนสง จํากัด มีบริษัท นัทธกันต (กัมพูชา) 
จํากัด เปนตัวแทนในการเดินรถโดยสารระหวางประเทศของกัมพูชา ซึ่งไดมีการเปดเสนทางรอบปฐมฤกษไป

                                                           

17 1 USD = 29.808 บาท อัตราแลกเปลี่ยน ณ วันที่ 11 กุมภาพันธ 2556 http://www.bot.or.th/  

เสนทางโดยสารรถประจําทางระหวางประเทศ
ไทย-ลาว 10 เสนทาง 

ใบอนุญาตขับข่ีในกลุมประเทศอาเซียน 
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เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2555 ที่ผานมา การเปดการเดินรถในครั้งนี้จะชวยสงเสริมดานการทองเที่ยวและกระตุน
เศรษฐกิจของทั้งสองประเทศ รวมถึงเพ่ือรองรับการเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนที่จะมีขึ้นในป 2558 นี้ 

 

 

 

 

 

 

 

กรมการขนสงทางบก ยังไดมีการเตรียมการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสง ไดแก การจัดตั้ง
ศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงเชียงของ จังหวัดเชียงราย การกอสรางสถานีขนสงสินคาเมืองหลักในภูมิภาค
และเมืองชายแดน 15 แหง เพื่อพัฒนาใหประเทศไทยเปนศูนยกลางการขนสงในภูมิภาค นอกจากนี้ยังไดมีการ
สรางจุดพักรถบนเสนทางหลวง เพ่ืออํานวยความสะดวกใหแกประชาชน รวมถึงศึกษาเพ่ือปรับปรุงขอกําหนด
ทางเทคนิคดานความปลอดภัย ไมวาจะเปนเรื่องรูปแบบของแสงที่ออกจากโคมไฟของรถ และประตูทางขึ้นลง
ของรถโดยสาร เพ่ือที่จะนําไปใชบนถนนที่มีการจราจรชิดขวาดวย 

อยางไรก็ตาม การคาชายแดนของไทยกับประเทศเพ่ือนบานยังคงมีปญหาที่เปนอุปสรรคตอการ
พัฒนา18 ไมวาจะเปนปญหาดานการบริหารจัดการงานดานบริการ หรือปญหาดานการบริหารจัดการขนสง
สินคาขามแดน สวนหนึ่งเกิดจากความไมพรอมในเรื่องโครงสรางพ้ืนฐานที่เกี่ยวกับอาคาร ขาดการบูรณาการ 
อีกทั้งการบริหารจัดการชายแดนและสงสินคาขามแดนภายในประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบานยังไมมี
หนวยงานหลักท่ีมีอํานาจบริหารจัดการเพ่ือสรางความเปนเอกภาพในการพัฒนาพ้ืนที่ และขาดความพรอมใน
การรองรับการขยายตัวทางการคาระหวางประเทศ ไมวาจะเปนถนน ระบบรางรถไฟ สะพาน และระบบ
สาธารณูปโภค นอกจากนี้ยังมีปญหาดานกฎระเบียบ แนวปฏิบัติตางๆ ที่ไดทําขอตกลงระหวางประเทศ แตยัง
ไมมีการผลักดันใหเกิดการปฏิบัติอยางจริงจัง 

การจัดทําความตกลงดานการขนสงขามแดน/ผานแดน ในการประชุมคณะทํางานภายใตกรอบความ
ตกลงอาเซียนวาดวยการอํานวยความสะดวกในการสงสินคาผานแดนของอาเซียน หรือ TFWG ครั้งที่ 21 เมื่อ
วันที่ 25-29 เมษายน 2554 ณ เกาะ Bohol ประเทศฟลิปปนส ประเทศสมาชิกอาเซียนเห็นพองใหมีการเพ่ิม

                                                           

18 ขนสงสินคาขามแดน ปญหายังมีรอบดาน. BUS&TRUCK ฉบับที ่217 มีนาคม 2556 

เสนทางโดยสารรถประจําทางระหวางประเทศไทย – กัมพูชา 2 เสนทาง 

กรุงเทพฯ – อรัญประเทศ – ปอยเปต - พนมเปญ กรุงเทพฯ – อรัญประเทศ – ปอยเปต - เสียมราฐ 
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จํานวนยานพาหนะในพิธีสาร 3 ภายใตกรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการสงสินคาผานแดน (AFAFGIT) จาก
เดิม 60 คัน เปน 500 คัน โดยใชมติจากที่ประชุมรัฐมนตรีดานการขนสงอาเซียน ณ สาธารณรัฐสังคมนิยม
เวียดนาม โดยจัดใหมีการดําเนินการในเรื่องของการจัดทําพิธีสาร 2 วาดวยเรื่องของดานพรมแดนสําหรับเขา-

ออก และพิธีสาร 7 เรื่องระบบศุลกากรผานแดน และเรงรัดในเรื่องของการใหสัตยาบันสารพิธีสาร 9 วาดวย
เรื่องของสินคาอันตราย 

สถิติการประกอบการขนสงทางถนนระหวางประเทศ 

ประเภทการขนสง 

ระหวาง 

ไทย-ลาว 

ระหวาง 

ไทย-มาเลเซีย 

ระหวาง 

ไทย-กัมพูชา 
ราย คัน ราย คัน ราย คัน 

รถบรรทุกไมประจําทาง 591 15,651 3 79 1 25 

รถบรรทุกสวนบุคคล 146 1,076 - - - - 

รถโดยสารประจําทาง 1 14 - - - - 

รถโดยสารไมประจําทาง 241 597 - - - - 

รถโดยสารสวนบุคคล 1 2 - - - - 

 

ในการนํารถขนสงผานแดนทางถนน จะตองมีเอกสารเพ่ือรับการตรวจจากเจาหนาที่ที่เกี่ยวของ เมื่อ
อยูในประเทศที่รถผานแดน ซึ่งเอกสารประกอบดวย 

1. หนังสือรับรองการจดทะเบียนรถยนตซึ่งกําหนดรายละเอียดตางๆ ของรถและเจาของรถ 

2. หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถที่ยังไมหมดอายุ 
3. ประกันภัยบุคคลที่ 3 ทางรถยนต 
4. ใบตราสงหรือใบกํากับสินคา 
5. เอกสารผานแดนทางศุลกากรสําหรับสินคา 
6. ใบอนุญาตประกอบการขนสง 

 นอกจากนี้ รถขนสงผานแดนทางถนน จะตองติดสติกเกอรที่แสดงสัญลักษณของประเทศซึ่งเปนที่
ยอมรับและกําหนดไวระหวางประเทศ ไวที่ดานหลังของรถตลอดเวลาที่อยูในประเทศที่รถผานแดน  และรถ
ขนสงผานแดนทางถนนแตละคัน จะตองปฏิบัติตามขอกําหนดทางเทคนิคเกี่ยวกับขนาดรถ น้ําหนักสูงสุด และ
น้ําหนักบรรทุกสูงสุด รวมทั้งมาตรฐานไอเสียและเรื่องที่เก่ียวของตามท่ีไดมีการกําหนดไวดังนี้ 

ที่มา: รายงานประจําป 2554 กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม  
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ในดานมิติของรถยนตที่มีสวนพวง หรือก่ึงรถพวงที่ไมไดบรรทุกสิ่งของ ความยาวสูงสุดของรถแตละคัน
ตองไมเกิน 12.2 เมตร และความยาวสูงสุดของรถที่พวงรถกึ่งพวง ตองไมเกิน 16 เมตร ความกวางสูงสุดของ
รถตองไมเกิน 2.5 เมตร และความสูงสูงสุดไมเกิน 4.2 เมตร  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สําหรับมาตรฐานไอเสียกําหนดไววา ไอเสีย (ควัน) -50% (ความทึบหรือหนวย Bosch) หรือ 50 HSU 

และขอกําหนดอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของ คือ กําหนดประสิทธิภาพของหามลอ 50% ของน้ําหนักเพลา และการลื่นไป
ดานขาง หรือ Slide Slip เทากับ บวกหรือลบ 5 เมตรตอกิโลเมตร 

2. กรอบความรวมมือระหวางประเทศไทยและกลุมประเทศในอนุภาคลุมแมน้ําโขง 

การลงนามความรวมมือระหวางประเทศไทยและกลุมประเทศในอนุภาคลุมแมน้ําโขงในการ
ประกันภัยรถยนตภาคบังคับสําหรับรถผานแดน19 ในการเดินทางดวยรถยนตขามไปยังประเทศเพ่ือนบาน ทั้ง 
สปป. ลาว เวียดนาม และกัมพูชา จะเปนเรื่องสะดวกและงายดายขึ้น ประชาชนสามารถซื้อกรมธรรมลวงหนา
กอนการเดินทาง หากตองการขับรถจากประเทศไทยขามไปยังสปป. ลาว เวียดนาม และกัมพูชา สามารถซื้อ

                                                           

19 http://www.mittare-online.com/html/news_detail.php?code_news=121  

ภาพรวมขอกําหนดทางเทคนิคเก่ียวกับขนาดรถ น้ําหนักสูงสุด และน้ําหนักบรรทุกสูงสุด 

สวนยื่นทายของรถ 

ความสูงสูงสุดของรถไมเกิน 4.2 เมตร 

ความยาวสูงสุดของรถไมเกิน 12.2 เมตร ความกวางสูงสุดของรถไมเกิน 2.5 เมตร 
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ประกันภัยรถยนตภาคบังคับสําหรับรถผานแดนของประเทศนั้นๆ ผานตัวแทนที่อยูในประเทศไทยไวกอนได 
โดยไมตองเสียเวลาไปจอดรถซื้อกรมธรรมบริเวณชายแดน ซึ่งกรมธรรมแตละประเทศจะคิดคาเบี้ยประกันและ
ใหความคุมครองความเสียหายตามหลักเกณฑของประเทศนั้นๆ เชน สปป. ลาว คิดเบี้ยประกัน 2 แสนกีบ20 
(ประมาณ 22,700 บาท21) โดยกําหนดใหตองมีความคุมครองความเสียหายตอชีวิตและรางกายสูงสุด 12 ลาน
กีบ (ประมาณ 1,362,528 บาท) และความคุมครองความเสียหายตอทรัพยสิน 5.2 ลานกีบ (ประมาณ 
590,428 บาท) ในทํานองเดียวกัน รถจากสปป. ลาว เวียดนาม และกัมพูชา ที่จะเขามาในประเทศไทย ก็
สามารถซื้อประกันภัยรถยนตภาคบังคับของไทยผานตัวแทนจําหนายในประเทศนั้นๆ ได ซึ่งจะไดรับความ
คุมครองสูงสุด 2 แสนบาท อัตราเบี้ยประกันอยูที่ 600 บาท การรับประกันภัยรถผานแดนนี้ใชระบบเรียลไทม
ออนไลน สามารถใหความคุมครองไดทันที โดยที่สํานักงานประกันภัยรถผานแดนแหงชาติของทั้ง 4 ประเทศ 
สามารถเขาบันทึกและตรวจสอบขอมูลการรับประกันภัยในระบบไดทันที รถที่ทําประกันลักษณะนี้จะไดรับ
สติกเกอรกรมธรรมสีฟา (Blue Card) สําหรับติดที่กระจกรถยนต หากเกิดอุบัติเหตุ ผูเอาประกันสามารถ
โทรศัพทเขาไปแจงเคลมตามหมายเลขที่ปรากฎดานหลังกรมธรรมของแตละประเทศไดทันที โดยที่แตละ
ประเทศจะใหบริการที่เปนมาตรฐานระดับเดียวกัน  

ประเทศไทยมีบริษัทประกันวินาศภัย เปนตัวแทนจําหนายกรมธรรมรถผานแดนทั้งสิ้น 19 บริษัท และ
มีบริษัทกลางคุมครองผูประสบภัยจากรถ จํากัด เปนผูประสานงานในฐานะสํานักงานประกันภัยรถผานแดน
แหงชาติของประเทศไทย สวน สปป. ลาว มีบริษัทประกันภัยแหงประเทศลาว ความรวมมือในครั้งนี้จะเปน
ประโยชนตอการเดินทาง การขนสงสินคา และการทองเที่ยวในภูมิภาค สามารถรองรับผูเดินทางไดเปนจํานวน
มาก 

ในการนํารถไปทําการขนสงทางบกระหวางประเทศนั้น ตองมีหนังสืออนุญาตระหวางประเทศ หรือ
พาสปอรตรถ ใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก และใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวย
รถยนต โดยตองแปลเปนภาษาอังกฤษ ซึ่งหนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ จะแบงออกเปน 2 ประเภท คือ 
หนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ (เลมสีมวง) สําหรับรถยนตสวนบุคคล และหนังสืออนุญาตรถระหวาง
ประเทศ (เลมสีเขียว) สําหรับรถท่ีใชขนสงระหวางประเทศ 

 

 

 

 
                                                           

20 1 กีบ = 0.0038 USD อัตราแลกเปลี่ยน ณ วันที่ 7 กุมภาพันธ 2556 
21 1 USD = 29.88 THB อัตราแลกเปลี่ยน ณ วันที่ 7 กุมภาพันธ 2556 
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o   

รถที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 ที่ใชในการขนสงผูโดยสารและสินคา 
นอกจากจะตองมีหนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศและใบอนุญาตเปนผูขับรถที่แปลเปนภาษาอังกฤษแลว 
จะตองมีหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถเพ่ือการใชรถนอกราชอาณาจักร โดยสามารถยื่นขอไดที่ สํานัก
มาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ สํานักงานขนสงเขตพ้ืนที่ สํานักงานขนสงจังหวัดหรือสํานักงานขนสง
จังหวัดสาขาที่รถนั้นดําเนินการทางทะเบียนอยูในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ หรือมีเขตพ้ืนที่ความรับผิดชอบติดตอ
กับตางประเทศ โดยในกรณีที่รถไมไดจดทะเบียนในจังหวัดที่ยื่นขอ จะตองนํารถเขามาตรวจสอบดวย ซึ่งอายุ
การใชหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถเพ่ือการใชรถนอกราชอาณาจักรจะเทากับอายุภาษีรถที่เหลืออยู  เมื่อ
ดําเนินการตามข้ันตอนตางๆ ครบถวนแลว จะไดรับพาสปอรตรถ (สีมวงหรือสีเขียวแลวแตกรณี) เครื่องหมาย
แสดงประเทศ หรือสติกเกอรตัว T ใบรับรองการตรวจสภาพรถ และทะเบียนรถที่แปลทะเบียนเปนสากล (เปน
กระดาษ A4)  

 

 

 

 

 

*รายละเอียดตาม ภาคผนวก 6 

 

 

หนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ (สเีขียว) 

สําหรับรถที่ใชขนสงระหวางประเทศ 

หนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ (สีมวง) 

 สําหรับรถยนตสวนบุคคล 

เคร่ืองหมายแสดงประเทศ หรือสติกเกอรตัว T 
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2.1 การขามแดนไปยัง สปป.ลาว 

การเดินทางไป สปป.ลาว เปนการเดินทางไปตางประเทศ ตองมีเอกสารเดินทางที่ถูกตอง ไดแก 
หนังสือเดินทางหรือบัตรผานแดน อยางใดอยางหนึ่ง มิฉะนั้นจะถือเปนการลักลอบเขาเมือง โดยหนังสือ
เดินทางตองมี สําหรับหนังสือผานแดนชั่วคราว สามารถใชไดครั้งเดียว (ไป-กลับ) เดินทางได 3 วัน 2 คืน แตไม
สามารถเดินทางออกนอกพ้ืนที่ที่กําหนด เชน หากขามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว 1 จากจังหวัดหนองคายไป จะ
ไมสามารถเดินทางไปนอกเขต ได เชน วังเวียง แดนสะหวัน เขื่อนน้ํางึม (ยกเวนไปกับบริษัทนําเที่ยวของลาว) 
หรือเมื่อขามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว 2 จากจังหวัดมุกดาหารไปแขวงสะหวันนะเขต ก็ไมสามารถเดินทาง
ตอไปแขวงอ่ืน หากละเมิดจะถูกจับในขอหาเดินทางออกนอกพ้ืนที่โดยไมไดรับอนุญาต และจะตองจายคาปรับ
ขั้นต่ํา 100 ดอลลารสหรัฐ และหากพํานักอยูใน สปป.ลาว เกินกําหนดที่ไดรับอนุญาต (กรณีหนังสือผานแดน
ชั่วคราวจะถูกปรับวันละ 5 ดอลลารสหรัฐ/วันที่อยูเกินกําหนด และกรณีหนังสือเดินทางจะถูกปรับวันละ 10 
ดอลลารสหรัฐ/วันที่อยูเกินกําหนด)  

การขับขีย่านพาหนะไป สปป.ลาว ควรขับอยางระมัดระวัง เนื่องจากระบบการจราจรใน สปป.ลาว ให
ขับรถทางขวาของถนน ซ่ึงตางจากฝงไทย และไมควรใชความเร็วสูงเนื่องจากทางการลาวจํากัดความเร็วไมเกิน 
50 – 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง และรถทางโทมักไมหยุดรอรถทางเอก เมื่อสัญญาณไฟจราจรเปลี่ยนจากไฟแดงเปน
ไฟเขียว ควรออกรถอยางระมัดระวังและดูใหแนใจวาไมมีรถฝาไฟแดงจากดานอ่ืน นอกจากนี้ตองระมัดระวัง
อันตรายจากรถจักรยานยนตและสัตวเลี้ยงตาง ๆ เชน ฝูงวัวและแพะ ซึ่งอาจตัดหนาในระยะกระชั้นชิดและอาจ
กอใหเกิดอุบัติเหตุได รวมถึงหามพูดโทรศัพทระหวางขับรถ หากไมตองการนํารถยนตขามไป สปป.ลาว บริเวณ
ใกลกับดานฝงไทยที่สะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว แหงที่ 1 จังหวัดหนองคาย มีสถานที่รับฝากรถของเอกชน ซึ่ง
เสียคาบริการ วันละประมาณ 100 บาท 

*รายละเอียดตาม ภาคผนวก 6 

2.2 การขามแดนไปยังประเทศเมียนมาร 

1. หนังสือเดินทาง สําหรับประชาชนทุกสัญชาติที่มีวีซา สปป.ลาว - สหภาพเมียนมาร สามารถเดินทาง
ทองเที่ยวทั่วประเทศท้ังสองไดเปนเวลา 15-30 วัน 

2. หนังสือผานแดนชั่วคราว สําหรับคนไทยที่มีภูมิลําเนาอยูในประเทศไทย รวมทั้งใหบุตรที่อายุไมเกิน
12 ป มีชื่อรวมอยูในหนังสือผานแดนนี้ไดดวย โดยหนังสือผานแดนนี้จะใชไดเพียงครั้งเดียว โดย
อนุญาตใหพํานักอยูในพ้ืนที่ชายแดนแขวงบอแกว สปป.ลาว ได 15 วัน และจังหวัดทาขี้เหล็ก 
สหภาพเมียนมาร ได 7 วัน รวมถึงหากเดินทางเขาจุดไหนตองออกจุดนั้น และหากเดินทางออกนอก
พ้ืนที่ชายแดนตามที่ไดระบุไว จะตองไดรับโทษตามกฎหมายของ สปป.ลาวและสหภาพเมียนมาร 
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รถยนตจากฝงเมียนมารเขาไทย 

· เอกสารที่ตองใช คาธรรมเนียมและแบบฟอรม 30 บาท สําเนาบัตรประชาชน หรือบัตรอ่ืน ๆ 
ที่ทางราชการออกให ถาเขา สปป.ลาว ตองใชรูปถายขนาด 1 นิ้ว จํานวน 2 รูป สําหรับ
สหภาพเมียนมาร ไมตองใชรูป 

· สถานที่ขอหนังสือฯ ขอไดที่ที่วาการอําเภอเชียงของ อําเภอเชียงแสน อําเภอแมสายและ
บริเวณดานขามแดนโดยเอกชนที่ทางการกําหนด 

· การจราจรในประเทศเมียนมารใชระบบชิดขวา 

· เวลา ปด - เปด ดานพรมแดนไทย–เมียนมาร 
ระหวางเวลา 06.30- 18.30 น. 

· อนุญาตใหชาว ไทยและชาว เมียนมาร ข าม
พรมแดนไดรัศมีไมเกิน 5 กิโลเมตร 

· สําหรับคนไทย เอกสารที่จะขามไปยังฝงเมียนมาร 
คือ  

o สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน 

o ทะเบียนรถยนตหรือรถจักรยานยนตฉบับจริง 

· การขามแดนเสียคาธรรมเนียมทําบัตรฝงไทย คนละ 40 บาท 

· ทางฝงเมียนมารจะเก็บคาผานพรมแดน 10 บาท สําหรับคนไทย และชาวตางประเทศ คนละ 
5 เหรียญสหรัฐฯ 

· นํารถยนตเขาไปยังฝงเมียนมาร เสียคาธรรมเนียมรถ คันละ 60 บาท ถามีคนโดยสารใหคิด
รายคนคนละ 10 บาท 

· รถจักรยานยนตผานเขา – ออก เสียคาธรรมเนียมคันละ 10 บาท 

2.3 การขามแดนไปยังประเทศกัมพูชา 

สภาหอการคาแหงประเทศไทยจับมือกัมพูชา เรงขยายการคาและการทองเที่ยว เสนอใหมีการเปด
ดาน 24 ชั่วโมง พรอมขยายเสนทางขนสงสินคาจากจังหวัดสระแกวไปยังเสียมเรียบ และปรับมาตรฐานบรรทุก
ใหสอดคลองกัน เพ่ืออํานวยความสะดวกดานการผานแดน และกระตุนการทองเที่ยว โดยรองประธาน
กรรมการสภาหอการคาแหงประเทศไทย ในฐานะประธานคณะกรรมการความรวมมือเศรษฐกิจกับประเทศ
เพ่ือนบาน (นายนิยม ไวยรัชพานิช) ไดเปดเผยวา สภาหอการคาแหงประเทศไทย ไดใหการตอนรับและหารือ
รวมกับ รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงโยธาธิการและขนสง (Secretary of State, Ministry of Public Works 

and Transport) ประเทศกัมพูชา (H.E. Tauch Chankosal) โดยทั้งสองฝายไดตกลงที่จะขยายความรวมมือ
ดานการคาและการทองเที่ยวระหวางกันใหเพ่ิมมากขึ้น  เพ่ือเปนการรองรับการเปนประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน (AEC) ในป 2558  
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ดานการเพ่ิมการคา ไทยขอใหมีการขยายเวลาการเปดดาน เพราะในปจจุบันการเดินทางระหวาง
กรุงเทพ - พนมเปญ ใชเวลาประมาณ 2 แตในทางปฏิบัติพบวาตองใชเวลา 3 - 4 วัน เนื่องจากรถขนสงที่มาถึง
ดานเลยเวลา 20.00 น. แลว (เขตแดนเปดระหวาง 07.00 – 20.00 น.) ไมสามารถผานขามแดนได ตองนอน
คางคืนที่ประเทศกัมพูชา จึงขอใหขยายเวลาการเปดดานออกไปอีก หรือใหเปดดาน 24 ชั่วโมง และเสนอให
ขยายเสนทางขนสงจากจังหวัดสระแกวเชื่อมตอไปยังเมืองเสียมเรียบ เนื่องจากมีสินคาไทยสงไปยังจังหวัดเสียม
เรียบจํานวนมาก 

ดานมาตรฐานการเดินรถ ไดเสนอใหมีการปรับใหเปนมาตรฐานเดียวกัน เพ่ือชวยอํานวยความสะดวก
ใหกับผูประกอบการ เพราะปจจุบัน ไทยอนุญาตใหรถขนสงบรรทุกสินคาได 30 ตัน แตกัมพูชาอนุญาตให
บรรทุกไดเพียง 26 ตัน ทําใหตองมีการขนถายสินคา 

อยางไรก็ตาม กระทรวงคมนาคมไดรวมกับรัฐมนตรีวาการกระทรวงโยธาธิการและขนสงกัมพูชา เปน
ประธานในพิธีเปดเดินรถขนสงระหวาง ไทย - กัมพูชา จุดผานแดนอรัญประเทศ – ปอตเปต เมื่อวันที่ 14 

มิถุนายน 2555 การเปดเดินรถครั้งนี้เปนไปตามที่ประเทศไทยและกัมพูชาไดลงนามรวมกันในบันทึกความ
เขาใจเกี่ยวกับการเริ่มใชความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภาคลุมแมน้ําโขง (GMS Cross-

Border Transport Agreement : CBTA) ที่จุดผานแดนอรัญประเทศ – ปอยเปต เมื่อวันที่ 4 กรกฎาคม 
2548 ณ นครคุนหมิง สาธารณรัฐประชาชนจีน และบันทึกความเขาใจวาดวยการแลกเปลี่ยนสิทธิจราจร
ระหวางประเทศที่จุดผานแดนอรัญประเทศ – ปอยเปต เมื่อวันที่ 10 มีนาคม 2551 ณ  กรุงเวียงจันทน 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว22 นอกจากนี้ ไทย – กัมพูชา ยังจัดประชุมทวิภาคีเพ่ือหารือเกี่ยวกับ
การเริ่มใชบันทึกความเขาใจวาดวยการแลกเปลี่ยนสิทธิจราจรระหวางประเทศท่ีจุดผานแดนอรัญประเทศ-ปอย
เปต โดยเห็นชอบใหใชเสนทางเดินรถตามที่ระบุไวในพิธีสาร 1 แนบทายบันทึกความเขาใจเกี่ยวกับการเริ่มใช
ความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภาคลุมแมน้ําโขงตามแนว Southern Economic Corridor 

ไดแก เสนทางกรุงเทพฯ-กบินทรบุรี-สระแกว-อรัญประเทศ และเสนทางกรุงเทพฯ-แหลมฉบัง-พนมสารคาม-

กบินทรบุรี-สระแกว-อรัญประเทศ-ปอยเปต-ศรีโสภณ-เปอสาต-พนมเปญ-นากหลวง-บาเวต โดยใชจุดผานแดน
เพียงจุดเดียว คือ จุดผานแดนอรัญประเทศ - ปอยเปต 

สําหรับแนวคอรริดอรอ่ืนๆ จะเริ่มใชภายหลังการเดินรถตามเอ็มโอยูฉบับนี้แลว 1 ป โดยทั้งสองฝาย
จะแลกเปลี่ยนแผนที่เสนทางในประเทศ และกําหนดสถานีขนสงสําหรับขนถายสินคาเพ่ือใชในการเดินรถตอไป 
โดยการเปดเดินรถในครั้งนี้ ใชโควตารถฝายละ 40 คัน23 ในระยะเริ่มตนของการดําเนินการ ฝายไทยจะเนน
รถบรรทุกสินคา 30 คัน เนื่องจากสินคาจากไทยเปนที่นิยมของชาวกัมพูชาจํานวนมาก และรถโดยสาร 10 คัน 
ขณะที่กัมพูชาจะเนนรถโดยสาร 30 คัน รถบรรทุกสินคา 10 คัน โดยจะเพ่ิมจํานวนโควตารถในระยะตอไป ซึ่ง 
เชื่อวาการเปดเดินรถรวมกันนอกจากเปนการสรางความสัมพันธของ 2 ประเทศแลว ยังสรางรายไดสูประเทศ

                                                           

22 ฐานเศรษฐกิจ, http://www.thanonline.com  
23 http://www.busandtruckmedia.com  



บทท่ี 5: กฎระเบียบและขอบังคบัการขับรถขามแดน 

 74 /108 

ไดอีกดวย เนื่องจากทั้ง 2 ประเทศ สามารถรับ-สงสินคา ถึงสถานีขนสงไดอยางสะดวกซึ่งที่ผานมาขนสงได
เพียงบริเวณชายแดน ไมสามารถเขาประเทศได และในอนาคตบริษัทขนสง จํากัด (บ.ข.ส.) มีแผนที่จะเปดเดิน
รถโดยสารเพ่ิมเปน 500 คัน รวมกับกัมพูชา เปดในเสนทางพนมเปญและจังหวัดเสียมเรียบ บริเวณจังหวัด
สระแกว ประมาณเดือนสิงหาคม 2555 คาดวาจะไดรับความสนใจจากนักทองเที่ยวที่ตองการเดินทางชม
วัฒนธรรมของ 2 ประเทศไดสะดวกขึ้น 

ในเบื้องตน สภาหอการคาแหงประเทศไทยไดเสนอไปยังกัมพูชาวา เสนทางกรุงเทพฯ - พนมเปญ 

ไมไดเปนเสนทางทองเที่ยวหลักระหวางไทย - กัมพูชา จึงเสนอใหขยายเสนทางเดินรถโดยสารระหวาง
กรุงเทพฯ - เสียมเรียบ เพราะมีจํานวนนักทองเที่ยวไทยไปเสียมเรียบเปนจํานวนมาก และหากเปนไปได ขอให
ขยายเพ่ิมเติมเปนเสนทางกรุงเทพฯ – พนมเปญ – เสียมเรียบ - กรุงเทพฯ เพ่ือใหนักทองเที่ยวสามารถ
ทองเที่ยวสองเมืองหลักของกัมพูชา ซึ่งจะชวยสงเสริมการทองเที่ยวระหวางสองประเทศได ในขณะเดียวกัน ได
เสนอใหมีความรวมมือในการอํานวยความสะดวก ในการผานแดนของนักทองเที่ยว ไทย – กัมพูชา - เวียดนาม 
เพราะปจจุบันนักทองเที่ยวที่มาเที่ยวในประเทศไทย มีความตองการที่จะทองเที่ยวไปยังประเทศกัมพูชาและ
เวียดนามดวย ในทางกลับกัน นักทองเที่ยวที่มาเที่ยวในกัมพูชาและเวียดนาม ก็สนใจที่จะเดินทางเขาประเทศ
ไทย ซึ่งกระทรวงคมนาคม และกระทรวงการทองเที่ยวของทั้งสองประเทศ ควรรวมมือกันในการอํานวยความ
สะดวกในการผานแดนของนักทองเที่ยว เพ่ือใหเกิดประโยชนรวมกันในภูมิภาค 

การพัฒนาเสนทางสําหรับขนสงสินคาและผูโดยสารในประเทศกัมพูชาปจจุบันมีความคืบหนา  โดย
การกอสรางทางรถไฟระยะทาง 42 กิโลเมตร (missing link) จากสีหนุวิลล – พนมเปญ - ปอยเปต อยูระหวาง
การเจรจาขั้นสุดทายใหภาคเอกชนเปนผูดําเนินการกอสราง ขณะที่ญี่ปุนกําลังพัฒนาเสนทางหมายเลข 5 ซึ่ง
จะเปนเสนทางสายหลักในกรอบความรวมมือ GMS ของกัมพูชา เสนทางหมายเลข 67 ไดรับการสนับสนุนจาก 
ADB ในการสรางสิ่งอํานวยความสะดวก 

อยางไรก็ตาม ยังมีปญหาดานการเดินรถไทย - กัมพูชา24 แมรัฐบาลทั้งสองประเทศ ไดจัดพิธีเปดเดิน
รถระหวางไทย - กัมพูชา ณ จุดผานแดนอรัญประเทศ - ปอยเปต และมีโควตาใหรถขนสงและรถโดยสารของ
ทั้งสองประเทศสามารถวิ่งในเสนทางกรุงเทพฯ - พนมเปญไดแลว แตในปจจุบัน ยังไมมีรถโดยสารและรถ
ขนสงไทยผานเขาไปในกัมพูชา เนื่องจากติดปญหาเรื่องการประกันภัยรถขนสงและรถโดยสาร  แมวา
ผูประกอบการไทยสามารถซื้อประกันภัยภาคบังคับ (Blue Card Sticker) ได แตในปจจุบันยังไมมีการ
ประกันภัยตัวรถขนสงและรถโดยสารที่เปนภาคสมัครใจ เพราะวาประกันภัยในไทยไมครอบคลุมไปถึงอุบัติภัย
ในกัมพูชา ทําใหผูประกอบการยังไมม่ันใจที่จะใหบริการเขาไปในเขตแดนของกัมพูชา จึงเสนอใหภาครัฐของทั้ง
สองประเทศเรงรัดดําเนินการใหมีการขายประกันภัยตัวรถที่ครอบคลุมตลอดเสนทางของทั้งสองประเทศ 

 
                                                           

24หอการคาไทยชงรัฐรวมมือกัมพูชาขยายการคา – ทองเที่ยวรับ AEC - ASTV ผูจัดการออนไลน 3 ตุลาคม 2555 http://www.manager.co.th  



บทท่ี 5: กฎระเบียบและขอบังคบัการขับรถขามแดน 

 75 /108 

2.4 การขามแดนไปยังประเทศมาเลเซีย 

สําหรับการเดินทางโดยรถยนตสวนบุคคลไปยังประเทศมาเลเซีย มีกฎขอบังคับของกรมขนสงของ
ประเทศมาเลเซีย ที่ตองปฏิบัติตามอยางเครงครัดตามกฎหมายของรัฐบาลมาเลเซียที่สําคัญและตองคํานึงถึง  

ไดแก 

· รถยนตจะตองเปนรถที่จดทะเบียนในประเทศไทยเทานั้น 

· ยานพาหนะและรถยนตทุกชนิดตองติดปายเปนภาษาอังกฤษ สําหรับรถยนตปายแดง  รัฐบาล
มาเลเซียไมอนุญาตใหผานแดน 

· ใบรับรองการจดทะเบียน ดวยภาษามาเลยหรือภาษาอังกฤษ 

· นักทองเที่ยวจะตองซื้อประกันภัยบุคคลที่ 3 ของประเทศมาเลเซีย 

· รถยนตสวนบุคคลจะติดฟมลกรองแสงสีดําไดไมเกิน 50 % ของแสง 

· ใบอนุญาตขับขี่ตองแปลเปนภาษามาเลยหรือภาษาอังกฤษ 

· รถยนตทุกชนิดตองติดเข็มขัดนิรภัย 

· รถยนตทุกชนิดตองมีไฟเบรคที่ 3 

สาระสําคัญของพิธีสาร ฉบับที่ 5 ของประเทศมาเลเซีย ไดมีการตกลงใหจัดตั้งสํานักงานประกันภัย
แหงชาติ (National Bureau) เพ่ือดําเนินการเกี่ยวกับการประกันภัยรถบรรทุกที่จะผานแดนเขาไปยังประเทศ
ภาคีคูสัญญา และรถบรรทุกจากประเทศภาคีคูสัญญาที่จะผานเขามาในประเทศ โดยใหมีหนาที่ ดังนี้ 

1. ออกเครื่องหมายบัตรสีน้ําเงิน (Blue Card) ใหแกรถบรรทุกของตนที่จะผานเขาไปยังดินแดน
ประเทศภาค ีเพ่ือแสดงวารถคันดังกลาวไดมีการเอาประกันภัยภาคบังคับของประเทศตนแลว 

2. ขายกรมธรรมประกันภัยภาคบังคับใหแกรถบรรทุกของประเทศภาคีที่จะผานเขามาในประเทศ 

3. ดูแล อํานวยความสะดวกแกรถบรรทุกของประเทศภาคีที่ผานเขามาในประเทศและประสบอุบัติเหตุ 
โดยจะดําเนินการเก่ียวกับคาสินไหมทดแทนเทาที่จําเปน 

3. การเตรียมความพรอมของประเทศไทย 

ประเทศไทย มีการเตรียมความพรอมเพ่ือรองรับการเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ในป 2558 โดย
กรมการขนสงทางบก เปนหนวยงานหนึ่งที่มีอํานาจหนาที่ตามกฎหมายในการดําเนินการแกไข ปองกัน และ
สงเสริมสวัสดิภาพการขนสงทางถนน ซึ่งในป 2554-2563 องคการสหประชาชาติไดกําหนดใหเปน “ทศวรรษ
แหงการปฎิบัติการเพ่ือความปลอดภัยบนทองถนน” โดยในป 2554 กรมการขนสงทางบก ไดดําเนินการ25 

                                                           

25 รายงานประจําป 2554 กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 



บทท่ี 5: กฎระเบียบและขอบังคบัการขับรถขามแดน 

 76 /108 

v การพัฒนาขอกําหนดมาตรฐานดานความปลอดภัยและสิ่งแวดลอมของตัวรถใหเปนไปตามมาตรฐานสากล 

 

o การพัฒนาขอกําหนดมาตรฐานดานความปลอดภัยท่ีเกี่ยวของกับที่นั่งผูโดยสาร 

จัดใหมีเครื่องทดสอบตนแบบจากประเทศสหรัฐอเมริกา นํามาติดตั้ง ณ ศูนยทดสอบรถของกรมการ
ขนสงทางบก อําเภอลําลูกกา จังหวัดปทุมธานี เพ่ือใชในการทดสอบความแข็งแรงของโครงสรางที่นั่ง ความ
แข็งแรงของจุดยึดที่นั่งกับโครงสรางรถโดยสาร และความแข็งแรงของจุดยึดที่นั่งกับเข็มขัดนิรภัย เพ่ือนําผล
การทดสอบมาใชเปนขอมูลในการศึกษาวิเคราะหกําหนดหลักเกณฑมาตรฐานดานความปลอดภัยเกี่ยวกับที่นั่ง
ผูโดยสารของรถตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 

o การพัฒนาขอกําหนดมาตรฐานเกี่ยวกับระบบหามลอของรถยนต 

กรมการขนสงทางบก ไดจัดทําแผนพัฒนาระบบการรับรองแบบรถ หรือ Vehicle Type Approval 

System: VTAs เพ่ือใหการตรวจสอบคุณภาพดานความปลอดภัยของรถมีความสอดคลองตามขอกําหนดทาง
เทคนิคด านยานยนตของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุ โรปแหงสหประชาชาติ  หรือ United 

Nations/Economic Commission for Europe Regulation: UN/ECE ซึ่งเปนระบบการรับรองรถที่เปนที่
ยอมรับในสากล ประกอบดวย กระบวนการตรวจสอบสมรรถนะของรถตนแบบ (Technical Requirement) 
และการตรวจสอบระบบควบคุมการผลิตใหเปนไปตามรถตนแบบ (Conformity of Production) โดยเริ่มตน
ศึกษาและเตรียมความพรอมรองรับระบบหามลอ ซึ่งเปนอุปกรณดานความปลอดภัยอันดับแรก ในป 2551 
กรมการขนสงทางบก ไดดําเนินการกอสรางสนามทดสอบรถในพ้ืนที่โรงเรียนสอนขับรถขนาดใหญ อําเภอลํา
ลูกกา จังหวัดปทุมธานี และไดมีการจัดซื้อชุดอุปกรณทดสอบสมรรถนะระบบหามลอแบบ Non-Contact 

Speedometer ซึ่งสามารถใชทดสอบตามขอกําหนดที่ 13-H วาดวยสมรรถนะระบบหามลอ (Breaking 

System) ตามขอกําหนดของ UN/ECE เพ่ือรอบรับการปฎิบัติงานทดสอบรถ นอกจากนี้ในป 2553 ยังไดมีการ
จัดซื้อเครื่องมือประกอบการทดสอบรถ ไดแก เครื่องชั่งน้ําหนัก อุปกรณวัดอุณหภูมิ และตุมน้ําหนักสําหรับ
จําลองภาระของรถทดสอบ เพ่ือทําการรวบรวมขอมูลและทดสอบรถยนตขนาดตางๆ เชน รถยนตนั่ง รถ
กระบะบรรทุก รถโดยสารขนาดเล็ก และรถบรรทุกขนาดเล็ก จํานวน 30 แบบ ที่ผลิตขายในประเทศไทย เพ่ือ
นําขอมูลที่ไดมาจัดทําเปนรางหลักเกณฑสมรรถนะของระบบหามลอสําหรับรถยนตนั่งที่มีผูโดยสารไมเกิน 8 
คน และรถยนตกระบะบรรทุกที่มีน้ําหนักรวมสูงสุดไมเกิน 3,500 กิโลกรัม ปจจุบันอยูระหวางการรวมหารือ
กับภาคอุตสาหกรรมเพ่ือจัดทํากรอบการรับรองท่ีสมบูรณเพื่อกําหนดบังคับใชตอไป 
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o การพัฒนาขอกําหนดหลักเกณฑเกี่ยวกับการทรงตัวของรถ 

กรมการขนสงทางบก ไดดําเนินการจัดสรางเครื่องทดสอบการทรงตัวของรถ ที่มีลักษณะเปนพ้ืนเอียง 
(Tilt Table) เพ่ือใชสําหรับการทดสอบหามุมที่รถเอียงจนเกิดการพลิกคว่ํา ติดตั้งไวที่ศูนยทดสอบรถ 
กรมการขนสงทางบก อําเภอลําลูกา จังหวัดปทุมธานี เพ่ือรองรับการพัฒนาความปลอดภัยดานการทรงตัว
ของรถโดยสาร ซึ่งในป 2553-2554 ไดดําเนินการศึกษาและจัดทําเกณฑของการทรงตัวของรถสําหรับรถ
โดยสารในประเทศไทย โดยคัดเลือกรถโดยสารที่มีความแตกตางกันในปจจัยตางๆ จํานวนกวา 30 ตัวอยาง 
ทําการทดสอบการทรงตัวบนเครื่องทดสอบ เพ่ือนําขอมูลจากผลการทดสอบมาวิเคราะหความสัมพันธของ
ปจจัยที่มีผลตอคุณสมบัติการทรงตัวของรถ เพ่ือกําหนดรูปแบบการทดสอบและเกณฑที่เหมาะสมในการ
บังคับใช โดยคาดวาจะเริ่มบังคับใชหลักเกณฑเกี่ยวกับการทรงตัวของรถโดยสารสําหรับรถที่จดทะเบียนหรือ
รถที่มีการแกไข หรือเปลี่ยนแปลงตัวถังตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2556 นี้ 

o การกําหนดมาตรฐานโครงสรางสําหรับรถโดยสาร 

กรมการขนสงทางบก ไดจัดทําโครงการออกแบบโครงสรางชิ้นสวนหลักของตัวรถโดยสาร 1 ชั้น และ 
2 ชั้น เพ่ือใชในการทดสอบการพลิกคว่ําและการกระแทกหนา ซึ่งในขณะนี้อยูระหวางการดําเนินการทดสอบ 
ณ ศูนยทดสอบรถ จังหวัดปทุมธานี โดยจะนําผลที่ไดจากการศึกษามาประกาศเปนขอกําหนดสําหรับผู
ประกอบตัวถังรถ หรืออูตอรถโดยสาร เพื่อใชเปนแบบในการสรางตัวถังรถตอไป 

o แผนพัฒนาระบบการขนสงสินคาอันตรายทางถนน พ.ศ. 2553-2562 

จัดทําแผนพัฒนาระบบการขนสงสินคาอันตรายทางถนน พ.ศ. 2553-2562 เพ่ือพัฒนาและยกระดับ
มาตรฐานระบบการขนสงสินคาอันตรายในสวนที่กรมการขนสงทางบกรับผิดชอบและการขนสงสินคา
อันตรายระหวางประเทศ ใหเปนไปในแนวทางของความตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวาง
ประเทศทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแหงยุโรปภายใตสหประชาชาติ (European Agreement 

Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road: ADR) โดยในป 2554 ไดมี
การแตงตั้งคณะทํางาน 3 คณะ ประกอบดวย 

· คณะทํางานพัฒนารถขนสงสินคาอันตราย ดําเนินการจัดทําหลักเกณฑการรับรองแบบรถ
ใหมและการตรวจสภาพรถบรรทุกสินคาอันตราย 

· คณะทํางานพัฒนาผูขับรถขนสงสินคาอันตราย ดําเนินการจัดทําหลักเกณฑใบอนุญาตขับรถ 
หลักสูตรการอบรมและการทดสอบสําหรับผูขอรับใบอนุญาตขับรถบรรทุกสินคาอันตราย 

· คณะทํางานพัฒนาการดําเนินการขนสงสินคาอันตราย ดําเนินการจัดทําหลักเกณฑการขนสง
สินคาอันตราย เชน เอกสารประกอบการขนสงและอุปกรณเพ่ือความปลอดภัยประจํารถ 
การยกขน การจัดวาง และรับตรึงสินคาบนตัวรถ ติดปายภาพและเครื่องหมายบนรถตาม
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ชนิดสินคาอันตรายที่ทําการขนสง รวมถึงขอปฎิบัติดานความปลอดภัยขณะทําการขนสง
สินคาอันตราย 

v พัฒนาระบบตรวจสอบความม่ันคงแข็งแรงและความปลอดภัยของรถที่นําไปใชงานบนทองถนน 

 

o โครงการพัฒนาปรับปรุงระบบตรวจสภาพรถ 

มีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนาระบบตรวจสภาพรถใหเปนแบบ Computerized Fully Automatic 

Vehicle Inspection System ซึ่งเปนระบบอัตโนมัติ ตรวจสอบและวัดผลดวยคอมพิวเตอร มีความเที่ยงตรง
และประสิทธิภาพสูง ประกอบดวย เครื่องตรวจสภาพรถที่ทดสอบดานมลพิษและดานความปลอดภัยของรถ 
(Emission Tester/Safety Tester) เชื่อมตอกับระบบโครงขายคอมพิวเตอรและระบบการจัดเก็บบันทึก
ขอมูลที่มี Software ที่สามารถพัฒนาปรับเปลี่ยนตามเทคโนโลยีที่เปลี่ยนแปลงได โดยไดดําเนินการติดตั้ง
ระบบตรวจสภาพรถอัตโนมัติที่สํานักงานขนสงจังหวัด รวม 60 แหง และดําเนินการติดตั้งเพ่ิมอีก 13 แหงใน
ป 2555 

o การดําเนินการดานสถานตรวจสภาพรถ (ตรอ.) 

กรมการขนสงทางบก ไดอนุญาตใหเอกชนสามารถจัดตั้งสถานตรวจสภาพรถ (ตรอ.) ไดตั้งแตป 2524 
เพ่ือทําหนาที่ตรวจสภาพรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก และไดมีการอนุญาตใหมีการตรวจสภาพรถ
ตามกฎหมายวาดวยรถยนตเพ่ิมเติมในป 2537 ประเภทรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน รถยนตนั่งสวน
บุคคลเกิน 7 คน รถยนตบรรทุกสวนบุคคล และรถจักรยานยนต โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือใหรถมีความมั่นคง
แข็งแรงและปลอดภัยในการใชงาน ปจจุบันมีสถานตรวจสภาพรถทั้ งสิ้น 1,906 แหง โดยตั้งอยูสวนกลาง 
จํานวน 146 แหง และสวนภูมิภาคอีก 1,760 แหง โดยกรมการขนสงทางบก จะดําเนินการตรวจสอบ ตรอ. 
ทั่วประเทศอยางนอยปละ 4 ครั้ง หากพบขอบกพรองจะถูกสั่งใหระงับการดําเนินการตรวจสภาพรถชั่วคราว
เพ่ือทําการแกไขปรับปรุง 

v กํากับดูแลการดําเนินงานของสถานตรวจสภาพรถเอกชน สถานประกอบการติดตั้งระบบเชื้อเพลิงใน
รถ และโรงเรียนสอนขับรถเอกชน ใหมีมาตรฐาน 

 

o การดําเนินงานดานโรงเรียนสอนขับรถเอกชน 

สนับสนุนใหภาคเอกชนที่มีความพรอม เปดโรงเรียนสอนขับรถที่ไดมาตรฐานภายใตการกํากับดูแล
ของกรมการขนสงทางบก เพ่ือใหผูที่ประสงคจะเรียนขับรถไดผานกระบวนการเรียนรูเทคนิควิธีการขับรถและ
กฎวินัยจราจรอยางถูกตองตามมาตรฐานที่กําหนด โดยใหคําปรึกษาแนะนําในการจัดตั้ ง ตรวจสอบและ
พิจารณาใหการรับรองโรงเรียนสอนขับรถเอกชน เพ่ือใหมีโรงเรียนสอนขับรถที่มีมาตรฐาน สามารถรองรับ
ประชาชนที่ตองการเรียนขับรถกอนขอใบอนุญาตขับรถ ปจจุบันมีโรงเรียนสอนขับรถเอกชนที่ไดรับการรับรอง 
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ทั้งสิ้น 24 แหง ใน 19 จังหวัด โดยผูที่ผานการศึกษาอบรมและทดสอบ สามารถนําหนังสือรับรองมาขอรับ
ใบอนุญาตขับรถไดที่กรมการขนสงทางบก หรือสํานักงานขนสงจังหวัดทั่วประเทศ 

 

 

 

 

 

o การพัฒนาศักยภาพบุคลากรดานการขนสงทางถนน 

o โครงการสรางนักขับรถมืออาชีพ เพ่ือผลิตพนักงานขับรถขนาดใหญที่มีคุณภาพเขาสู
ตลาดแรงงานภาคขนสง 

o การพัฒนาคุณภาพใบอนุญาตขับรถ 

กรมการขนสงทางบก ไดดําเนินการปรับปรุงระเบียบวาดวยหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการ
อบรมและทดสอบผูขอรับใบอนุญาตขับรถ ผูขอตออายุใบอนุญาตขับรถ และผูขอรับบัตรประจําตัวคนขับตาม
กฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ. 2554 ซึ่งประกาศ ณ วันที่ 29 มีนาคม 2554 โดยกําหนดเพ่ิมระยะเวลาการ
อบรมสําหรับผูขอรับใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลชั่วคราว ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคลชั่วคราว 
ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสวนบุคคลชั่วคราว ใบอนุญาตขับรถบดถนน ใบอนุญาตขับรถแทรกเตอร และ
ใบอนุญาตขับรถใชงานเกษตรกรรม หรือใบอนุญาตขับรถชนิดอ่ืน ซึ่งกําหนดใหตองผานการอบรมตาม
หลักสูตรเปนเวลาไมนอยกวา 4 ชั่วโมง มีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 15 มกราคม 2555 นอกจากนี้ยังไดมีการ
พัฒนาหลักสูตรการอบรมโดยเนนเนื้อหาดานความปลอดภัยและมารยาทในการขับรถเพ่ิมข้ึน 

v พัฒนาคุณภาพและมาตรฐานของผูขับรถ 

ตรวจสอบประวัติผูประจํารถ โดยกฎกระทรวงฉบับที่  50 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 กําหนดใหผูประกอบการขนสงตองจัดทําประวัติผูประจํารถตาม
แบบรายงานสงไปยังนายทะเบียนที่ออกใบอนุญาตประกอบการขนสงภายใน 15 วัน นับแตวันที่รับ เลิกจาง ผู
ประจํารถ หรือนับแตวันที่เปลี่ยนแปลงหนาที่ ทําใหขอมูลดังกลาวมีประโยชนตอการตรวจสอบประวัติผูประจํา
รถ เพ่ือเปนการคัดกรองบุคคลที่จะปฎิบัติงานในตําแหนงผูประจํารถ ไดแก พนักงานขับรถ พนั กงานเก็บคา
โดยสาร นายตรวจและผูบริการ สามารถคัดเลือกผูประจํารถที่มีประสิทธิภาพเขาทํางาน ทําใหผูรับบริการ
ไดรับความปลอดภัยและบริการที่ดีจากผูประจํารถ 

โรงเรียนสอนขับรถ
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“Q” สัญลักษณคุณภาพบริการ
ขนสง

ที่มา: กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร 

v เสริมสรางจิตสํานึกดานความปลอดภัยแกผูใชรถใชถนน 

 

o โครงการรณรงคปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 

ดําเนินโครงการรณรงคปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนอยางตอเนื่อง โดยจัดใหมีศูนยคุมครอง
ผูโดยสารรถสาธารณะตลอด 24 ชั่วโมง ณ กรมการขนสงทางบก สถานีขนสงผูโดยสาร และสํานักงานขนสง
จังหวัดทุกจังหวัด เพื่อปองกันไมใหผูโดยสารถูกเอารัดเอาเปรียบจากการใชบริการรถโดยสารสาธารณะ จัดรถ
โดยสารประจําทางและรถโดยสารไมประจําทางเสริมในชวงเทศกาล รวมถึงรวมกับสวนราชการและหนวยงาน
ภาคเอกชน จัดตั้งจุดพักรถบนถนนสายหลักในชวงเทศกาล 

o โครงการรณรงคสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย 

o การเสริมสรางจิตสํานึกดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนแกเยาวชน 

 

v โครงการถนนสีขาว 

v ควบคุมกํากับดูแลการกระทําอันเปนการฝาฝน หรือละเวนการปฎิบัติตามกฎหมาย ทั้งดานตัวรถ ผูขับรถ 
และผูประจํารถอยางตอเนื่อง 

 

นอกจากนี้ กรมการขนสงทางบก ยังไดใหการรับรอง “มาตรฐาน
คุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก” โดยใชสัญลักษณ “Q” ที่
แสดงถึงบริการขนสงที่ไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพ จาก
กรมการขนสงทางบก ปจจุบันมีผูประกอบการขนสงสมัครขอรับ
รองมาตรฐานดังกลาวแลวกวา 120 บริษัท26 และไดรับการ
รับรองจากกรมการขนสงทางบกแลวจํานวน 101 บริษัท ซึ่ง
ผูประกอบการขนสง จะตองผานเกณฑคุณภาพบริการ 5 ดาน 
ไดแก ดานองคกร ดานปฏิบัติการขนสง ดานพนักงาน ดาน
ยานพาหนะ และดานลูกคา รวมทั้งหมด 44 ขอกําหนด 

 

โดยผูประกอบการที่ไดรับการรับรองมาตรฐานคุณภาพบริการขนสงดวยรถบรรทุก จะไดรับประกาศ
การรับรองมาตรฐานคุณภาพซึ่งมีอายุการรับรอง 5 ป ในชวง 5 ปนี้ผูประกอบการจะตองมีการประเมินตนเอง
และไดรับการตรวจประเมินซ้ําจากผูตรวจประเมินในปที่ 3 และปที่ 5 เพ่ือรักษามาตรฐานคุณภาพการขนสง
ตอไป นอกจากนี้ กรมการขนสงทางบก ยังไดพัฒนาตอยอดมาตรฐานดังกลาวไปเปนระบบมาตรฐานคุณภาพ

                                                           

26 สํานักโลจีสติกส กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร. http://logistics.dpim.go.th  
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บริการขนสงดวยรถบรรทุกในขั้นกาวหนา เพ่ือสงเสริมใหเปนผูประกอบการขนสงเปนมืออาชีพในระดับ
อาเซียน โดยไดมอบหมายใหคณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  ทําการศึกษาและวางแผน
ดําเนินการพัฒนามาตรฐานทั่วไปสูขั้นกาวหนาเทียบชั้นมาตรฐานระดับสากล โดยไดวางแผนจัดทํามาตรฐาน
ขั้นกาวหนาแบบเฉพาะกลุม 4 กลุม ไดแก การขนสงและกระจายสินคาเบ็ดเตล็ด การขนสงวัสดุกอสรางและ
อุตสาหกรรมหนัก การขนสงสินคาแชเย็น และการขนสงสินคาระหวางประเทศทางถนน ซึ่งแตละกลุมเปนกลุม
ที่มีปริมาณการขนสงสูง และมีศักยภาพในการพัฒนามากกวาการขนสงกลุมอ่ืนๆ 
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บทที่ 6 

ลักษณะและสัญลักษณปายทะเบียนของแตละประเทศ 

 ปายทะเบียนรถยนต สวนใหญทํามาจากโลหะหรือพลาสติก เพ่ือติดกับยานยนตหรือรถพวง โดยมี
วัตถุประสงคเพ่ือแสดงลักษณะเฉพาะ ปายทะเบียนจะถูกระบุเปนรหัสตัวเลขหรือตัวอักษร เพ่ือแสดง
เอกลักษณของยานพาหนะ ในบางประเทศอาจระบุเอกลักษณเฉพาะเหมือนกันทั้งประเทศ แตบางประเทศ
อาจแยกตามเขตหรือจังหวัด ซึ่งไมวาการระบุจะแยกตามพาหนะหรือตัวบุคคลจะขึ้นอยูกับหนวยงานที่ออก
ตามแตละประเทศ 

2.1 ประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร  

 ปายทะเบียนของประเทศเมียนมาร มีการพัฒนาเปน 3 ชวง โดยเริ่มตั้งแตกลางป ค.ศ. 1930 ที่เริ่มมี
การนําปายทะเบียนมาใช โดยทั่วไปปายทะเบียนในประเทศเมียนมาร แบงออกเปน 2 ประเภท คือ ปาย
ทะเบียนรถยนต และปายตัวเลข ซึ่งปายทะเบียนรถยนตจะออกใหกับยานพาหนะทั่วไป ในขณะที่ปายตัวเลข 
จะออกใหกับองคกรหรือหนวยงานที่เปนตัวแทนผูผลิตรถยนต ซึ่งปายตัวเลขนี้จะถูกใชจนกระทั่งมีผูนํารถยนต
นั้นไปจดทะเบียน หลังจากนั้นปายตัวเลขจะถูกนํากลับมาใชในองคกรหรือหนวยงานใหมอีกครั้ง ซึ่งบางครั้ง
อาจเรียกปายตัวเลขนี้วา “ปายชั่วคราว” 

 ตอมาในป ค.ศ. 1937 เมียนมารกลายเปนสวนหนึ่งของอาณาจักรอินเดีย และไดมีการใชปายทะเบียน
ที่มีพ้ืนหลังสีดํา ตัวอักษรสีขาว สําหรับปายทะเบียนทั่วไป และปายที่มีพ้ืนหลังสีขาว ตัวอักษรสีแดง สําหรับ
ปายตัวเลข ซึ่งปายสวนใหญจะทําจากแผนเหล็ก (บางกรณีอาจทําจากแผนไม) โดยปายทะเบียนจะออกใหกับ
รถยนตทุกประเภท ปายทะเบียนในยุคนี้จะขึ้นตนดวยตัวอักษร R ตอมาในป ค.ศ. 1953 เมียนมารเปลี่ยนมาใช
ปายทะเบียนที่เปนตัวอักษรของตน ซึ่งในยุคนี้ปายทะเบียนจะทําจากแผนเหล็กบางชุบสี หรือแผนพลาสติก 
พรอมตัวอักษรพลาสติก โดยจะมีลักษณะเปนตัวอักษร 1 ตัวตามดวยชุดตัวเลข 4 ตัว แบงออกเปน 5 ประเภท 
ไดแก 

1. ปายทะเบียนรถสวนบุคคล มีลักษณะเปนแผนปายสีดํา ตัวอักษรสีขาว  
2. ปายทะเบียนรถสาธารณะ (รถโดยสาร รถแท็กซี่ และรถเชา) มีลักษณะเปนแผนปายสีแดง 

ตัวอักษรสีขาว 
3. ปายทะเบียนรถขนสงสาธารณะขามแดน มีลักษณะเปนแผนปายสีสม ตัวอักษรสีดํา 
4. ปายทะเบียนรถท่ีใชทางการทูต มีลักษณะเปนแผนปายสีขาว ตัวอักษรสีดํา 
5. ปายทะเบียนรถที่ใชในราชการทหาร มีลักษณะเปนแผนปายสีดํา ตัวอักษรสีขาว พรอมตรา

สัญลักษณรูปดาว  
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ปายทะเบียนจะออกใหกับยานพาหนะทุกประเภท ไมวาจะเปนรถยนต รถบรรทุก รถโดยสาร 
รถจักรยานยนต และรถลากติดเครื่องยนต โดยขนาดของปายทะเบียนจะแตกตางกันไปตามประเภทของ
ยานพาหนะ เชน รถบรรทุกและรถโดยสาร แผนปายทะเบียนจะมีขนาดกวาง 20.3 เซนติเมตร ยาว 60.9 
เซนติเมตร แผนปายสําหรับรถยนต จะมีขนาดกวาง 12.7 เซนติเมตร ยาว 45.7 เซนติเมตร และ
รถจักรยานยนต จะมีขนาดกวาง 10 เซนติเมตร ยาว 22.8 เซนติเมตร ตอมาในป ค.ศ. 1996 รัฐบาลเมียนมาร
ไดออกกฎระเบียบเกี่ยวกับปายทะเบียนขึ้นใหม โดยจะตัองมีสัญลักษณที่ไดรับอนุญาตจากกรมการขนสงทาง
ถนน (Road Transport Authority’s seal) ติดที่มุมบนดานซายของแผนปายปมนูน ปายทะเบียนรถยนต
ประกอบดวยตัวอักษร 2 ตัว ตามดวยตัวเลข 4 ตัว และแผนปายจะมีขนาดแตกตางจากขนาดเดิม คือ แผน
ปายสําหรับรถยนต จะมีขนาดกวาง 16 เซนติเมตร ยาว 37 เซนติเมตร แผนปายทะเบียนสําหรับ
รถจักรยานยนต เปนแผนปายที่มีพ้ืนหลังสีดํา ตัวอักษรสีขาว ขนาดกวาง 14 เซนติเมตร ยาว 21 เซนติเมตร 
ประกอบดวย ตัวอักษรเมียนมาร 3 ตัว ตามดวยตัวเลข 4 หลัก นอกจากนี้ยังกําหนดขนาดตัวอักษรกวาง 21 
เซนติเมตร สูง 5.7 เซนติเมตร หนา 0.6 เซนติเมตร ปจจุบันปายทะเบียนในประเทศเมียนมาร แบงออกเปน 3 
ประเภท ไดแก 

 1. ปายทะเบียนสําหรับรถยนตสวนบุคคล จะเปนแผนปายสีดํา ตัวอักษรสีขาว 

 2. ปายทะเบียนสําหรับรถสาธารณะ จะเปนแผนปายสีแดง ตัวอักษรสีขาว 

 3. ปายทะเบียนสําหรับรถโดยสารขามแดน จะเปนแผนปายสีสม ตัวอักษรสีดํา  

ลักษณะแผนปายทะเบียนในปจจุบันของประเทศเมียนมาร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รถเชา  

รถยนตสวนบุคคล 

รถแท็กซี่  

ยานพาหนะสําหรับ
เอกอัครราชทูต 

รถจักรยานยนต 

ยานพาหนะสําหรับพระภิกษุ  
หรือใชในกิจของสงฆ 
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ปายทะเบียนรถจักรยานยนตเมียน
มาร 

 

 

 

มีรายงานกลาวไววา เดือนกรกฎาคมปท่ีผานมา (2551) กรมการขนสงของเมียนมารประจําจังหวัดทา
ขี้เหล็ก ไดเปดใหมีการทําทะเบียนรถจักรยานยนตแลวครั้งหนึ่ง โดยคิดคาใชจายสําหรับรถจักรยานยนต รุน 
125 แรงมา 280,000 จั๊ต27 (ประมาณ 9,300 บาท) รถรุน 100 แรงมา 265,000 จั๊ต (ประมาณ 8,800 บาท) 
ซึ่งปายทะเบียนที่ไดรับลงอักษร ทะคะละ (ทาขี้เหล็ก) สามารถใชขับขี่ไดเฉพาะในจังหวัดทาขี้เหล็กเทานั้น 

อยางไรก็ตาม หลักจากกรมการขนสงเมียนมาร เริ่มเปดใหมีการจัดทําทะเบียนรถใหม ทําใหมีผูขามเขามาซื้อ
รถในอําเภอแมสาย จังหวัดเชียงรายเพ่ิมขึ้น โดยรถจักรยานยนตที่มีผูนิยมซื้อมากที่สุดคือ รถรุนฮอนดาดรีม 

สวนคาใชจายในการนํารถขามแดนปจจุบันอยูที่ 3,000 บาท28 ตอคัน  

ทั้งนี้ในชวง 2 - 3 ป ที่ผานมา ทางการเมียนมาร ไดมี
การจัดสรรระบบทะเบียนรถท่ัวประเทศ โดยมีการกวดจับรถยนต
ไมมีทะเบียนอยางเขมงวด สามารถตรวจยึดไดเปนจํานวนมาก 

เฉพาะในจังหวัดทาขี้เหล็ก ที่อยูติดกับชายแดนไทย มีรถยนตถูก
ยึดไมต่ํากวา 1,000 คัน ในป 2552 กรมการขนสงในรัฐบาล
ทหารเมียนมาร ประจําจังหวัดทาขี้เหล็ก ตรงขามอําเภอแมสาย 

จังหวัดเชียงราย ไดเปดใหมีการทําทะเบียนรถแบบใหมสําหรับ
รถจักรยานยนต โดยปายทะเบียนแบบใหมนี้สามารถขับขี่ไปไดทั่วประเทศ แทนปายทะเบียนแบบเกาที่ขับขี่ได
เฉพาะในจังหวัดทาขี้เหล็กเทานั้น ซึ่งปายทะเบียนรถจักรยานยนตแบบใหม จะมีตัวเลข 17 และตัวอักษร 
“ยะ” ของเมียนมาร ขณะที่ปายทะเบียนแบบเกามีตัวอักษร “ทะคะละ” หมายถึง ทาขี้เหล็ก ซึ่งผูที่ตองการ
ปายทะเบียนแบบใหม จะตองเสียคาใชจายหรือคาภาษีตั้งแต 250,000 จั๊ต (ประมาณ 8,300 บาท) ถึง 
650,000 จั๊ต (ประมาณ 21,600 บาท) ตอคัน (รถจักรยานยนตนําเขาจากจีน เสียภาษีคันละ 250,000 จั๊ต 
หรือ ประมาณ 8,300 บาท) โดยแบงตามอัตราแรงมาเครื่องยนตรถ กลาวคือ หากเปนรถจักรยานยนตรุน 150 

แรงมา จะตองจาย 650,000 จั๊ต (ประมาณ 21,600 บาท) และรุน 100 แรงมา จาย 450,000 จั๊ต (ประมาณ 
14,800 บาท) แมจะตองเสียคาใชจายสูง แตมีผูนํารถไปขึ้นทะเบียนเปนจํานวนมาก เฉลี่ยไมต่ํากวาวันละ 50 

– 100 คัน ซึ่งในสวนผูที่ตองการไดเร็วก็จะมีนายหนาดําเนินการให โดยคิดคาเดินเรื่องคันละ 500 – 700 บาท 

สวนรถจักรยานยนตที่ถูกนําไปข้ึนทะเบียนสวนใหญเปนรถท่ีนําเขาจากไทยและเปนรถป 2551 – 2552 

                                                           

271 บาท เทากับ 0.0332 จั๊ ต อัตราแลกเปลี่ยน  ณ วันที่  13 พฤษภาคม พ.ศ. 2556. ขอมูลจากธนาคารแหงประเทศไทย , 
http://www.bot.or.th  
28 พมาออกปายทะเบียนรถจักรยานยนตแบบใหม คิดคาใชนับหมื่นจั๊ต. http://www.khonkhurtai.org  

ยานพาหนะสําหรับเจาหนาที่
องคการสหประชาชาติ  

รถที่ใชสําหรับทัศนาจร 
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2.2 ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

 ปายทะเบียนใน สปป. ลาว จะแตกตางกันไปตามประเภทของรถ โดยปายทะเบียนใน สปป.ลาว เริ่มมี
ขึ้นตั้งแตป ค.ศ. 1975 โดยปายทะเบียนสําหรับรถทุกประเภทจะมีตัวอักษรภาษาลาว กับตัวเลขอารบิค แบง
ออกไดดังนี้ ปายทะเบียนสําหรับยานพาหนะที่จดทะเบียนใน สปป. ลาว จะเปนแผนปายสีเหลือง ตัวอักษรสี
ดํา ยานพาหนะตางชาติ เปนแผนปายสีทอง ตัวอักษรสีน้ําเงิน ยานพาหนะสําหรับเจาหนาที่ทางการทูต เปน
แผนปายสีขาว ตัวอักษรสีน้ําเงิน ยานพาหนะที่ใชในเชิงธุรกิจ เปนแผนปายทะเบียนสีขาว ตัวอักษรสีดํา รถ
ตํารวจ จะใชแผนปายทะเบียนสีแดง และรถท่ีใชในราชการ เปนแผนปายสีน้ําเงิน ตัวอักษรสีขาว 

หมายเหตุ: คําวา “ ” หมายถึง กรุงเวียงจันทน 

 

 

 

 

 

  

---------------------------------------- 

 

2.3 ราชอาณาจักรกัมพูชา 

ปายทะเบียนในราชอาณาจักรกัมพูชาในอดีต (ค.ศ. 1994 - 2004) ออกโดยกระทรวงคมนาคมขนสง 
(Ministry of Public Works and Transport) โดยมีลักษณะเปนตัวอักษรภาษาเขมรตามดวยตัวเลข 4 ตัว 
ขีดกลางหรืออยูเหนือตัวอักษรที่แสดงรหัสจังหวัด และตัวเลขที่แสดงประเภทยานยนต ปายทะเบียนมีลักษณะ
นูนพรอมระบุปที่ออกใหและประทับตรา สีของปายทะเบียนแยกตามประเภทผูใช ดังนี้คือ 

 

 

 

 

รถสําหรับคณะทูต 

รถยนตนั่งสวนบุคคล รถเอกชน รถที่ใชทางราชการ 

รถตํารวจ 
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ตารางที่ 7 แสดงลักษณะปายทะเบียนรถในประเทศกัมพูชาแบงตามประเภท 

ประเภท ปายทะเบียน รหัส 
รถจักรยานยนต สีดํา/สีขาว 1 
รถยนตนั่ง และ รถแท็กซ่ี สีดํา/สีขาว 2 
รถบรรทุก และ รถประจําทาง สีขาว/สีดํา 3 
รถที่ใชทางการเกษตร สีดํา/สีขาว 4 
รถที่ใชซอมแซมถนน สีเหลือง/สีเขียว 5 
รถบรรทุกพวง สีดํา/สีขาว 7 
รถประเภทพิเศษ สีดํา/สีขาว 9 

 

รถที่ใชในราชการ เดิมใชตัวอักษรสีขาว บนพ้ืนสีเขียว พรอมตัวอักษรภาษาเขมร 
3-4 ตัว อยูเหนือหรือนําหนาตัวเลข 4 ตัว หรือเปนลักษณะตัวอักษร 5-6 ตัวอักษร 
กับตัวเลข 3 ตัว 

สมาชิกองคกรสมัชชาแหงชาติ จะใชปายทะเบียนที่มีลักษณะคลายกัน แตตัวเลข
ต่ํากวา 

รถที่ใชในราชการทหาร ปายทะเบียนจะเปนพ้ืนสีแดง ตัวอักษรสีขาว บางครั้งอาจ
มีธงชาติเขมรติดดวย   

รถตํารวจ ใชพ้ืนสีขาว ตัวอักษรสีแดง ตัวเลขแสดงประเภทยานยนต อาจอยู
นําหนาหรือเหนือชุดตัวเลขก็ได 

 

 

ที่มา: http://en.wikipedia.org  

ปายทะเบียนของประเทศกัมพูชาระหวางป ค.ศ. 1994 - 2004 
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สําหรับผูชวยทางเทคนิค 

ปายทะเบียนชุดที่ใชในป 1990 นั้นยังคงใชอยูและออกโดยสวนกลาง โดยประกอบดวยตัวอักษรภาษา
เขมรที่แสดงรหัสจังหวัด หรือรหัสพิเศษที่ใชในสวนราชการ ตามดวยตัวเลขแสดงประเภทยานยนต ระยะเวลา 
และชุดตัวเลขที่มีสูงสุด 6 ตัว 

 

 

  

ตารางที่ 8 แสดงสีปายทะเบียนแบงตามประเภทผูใช 

 สีปายทะเบียน ประเภทยานพาหนะ สีปายทะเบียน ประเภทยานพาหนะ 

1 สีดํา/สีขาว รถจักรยานยนต   

2 สีดํา/สีขาว 

รถยนตนั่ง ,รถสวนบุคคล 
(นักทองเที่ยว) 

สีขาว/สีดํา รถแท็กซี่ 

3 สีขาว/สเีขียว รถบรรทุก (ราชการ) สีขาว/สดีํา รถบรรทุก (สวนบุคคล) 

4 สีขาว/สีเขียว 

ร ถ ใ ช ใ น ก า ร เ ก ษ ต ร 
(ราชการ) 

สีดํา/สีขาว 

รถที่ใชในการเกษตร (สวน
บุคคล) 

5 สีขาว/สีเขียว รถยนตนั่ง (ราชการ)   

6 สีขาว/สีเขียว รถบรรทุกพวง (ราชการ) สีดํา/สีขาว 

รถบรรทุกพวง (สวน
บุคคล) 

7 สีดํา/สีขาว รถเฉพาะ   

 

สําหรับหนวยงานทางการทูต จะใชปายทะเบียนสีน้ําเงิน ตัวอักษรสีขาว มี
คํานําหนาเปนภาษาสากล พรอมกับรหัสทางการทูต และชุดตัวเลข 3 ตัว  

 

สําหรับผูชวยทางเทคนิค (technical assistance) ใชแผนปายสีแดง 
ตัวอักษรสีขาว โดยมีเลข 2 หลักแสดงป ค.ศ. คั่นระหวางคํานําหนากับชุด
ตัวเลข 

- AT   ยอมาจาก ผูชวยทางเทคนิค (technical assistance) 

- CD   ยอมาจาก  คณะทูต (Diplomatic Corps) 

- CMD   ยอมาจาก  หัวหนาคณะผูแทนทางการทูต (Head of Mission) 

- NGO, ONG  ยอมาจาก  องคกรพัฒนาเอกชน (non-government organizations) 

ที่มา: http://en.wikipedia.org  

สําหรับหนวยงานทางการทูต 
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ปายทะเบียนรถป 2004 

- OI   ยอมาจาก องคกรระหวางประเทศ (International Organizations) 

- ONU   ยอมาจาก  องคการสหประชาชาติ (United Nations) 

 กัมพูชาเปลี่ยนมาใชปายทะเบียนรุนใหมตั้งแตป 2004 จนถึงปจจุบัน โดยปายทะเบียนจะมีลักษณะ
เปนพื้นสีขาวสะทอนแสง ตัวอักษรสีน้ําเงินอยูตรงกลาง และชื่อจังหวัดอยูดานลาง 

ปายทะเบียนในประเทศกัมพูชาโดยทั่วไปจะมี 2 ขนาด 
คือ ขนาดกวาง 150 มิลลิเมตร ยาว 300 มิลลิเมตร ระบุจังหวัด
เปนภาษาเขมรอยูตรงกลางดานบน สวนดานลางเปนตัวอักษรสี
แดงระบุจังหวัดเปนภาษาสากล ตัวเลขหนาสุดจะแสดงประเภท
ยานยนต ตามดวยตัวอักษร 1 ตัว ขีดกลาง ตามดวยชุดตัวเลข 4 
ตัวและปายทะเบียนขนาดกวาง 110 มิลลิ เมตร ยาว 520 
มิลลิเมตร ระบุจังหวัดที่เปนภาษาเขมรอยูเหนือจังหวัดที่เปน
ภาษาสากลดานซายของปายทะเบียน  

(1 = รถจักรยานยนต 2 = รถยนตนั่ง 3 = รถบรรทุก)  

รถที่ใชในราชการ จะใชตัวอักษรสีขาวบนพ้ืนสีเขียวอมน้ําเงิน 
โดยมี ตัวอักษรภาษาเขมร 2 ตัว และ ตัวเลข 2 ตัวซึ่งแสดงรหัส
กระทรวง อยูเหนือเลขแสดงประเภทยานยนต ขีดกลาง ตามดวย
ตัวเลข 4 ตัว ดานลางของแผนปายมีตัวอักษรสีขาวระบุคําวา 
“STATE”  

 

ตัวอยางรหัสกระทรวง รหัส 13 แสดงกระทรวงการไฟฟา รหัส 22 
แสดงกระทรวงไปรษณียและโทรคมนาคม รหัส 25 แสดง
กระทรวงโยธาธิการและขนสง รหัส 36 แสดงกระทรวงการคลัง 

 
รถที่ใชในองคกรเอกชน จะมีตัวอักษรสีขาวบนพ้ืนสีน้ําเงิน ระบุ
คําวา “ONG”ตามดวยตัวเลข 2 ตัว อยูเหนือเลขแสดงประเภท
ยานยนต ขีดกลาง ตามดวยตัวเลข 3 ตัว 

สมาชิกองคกรสมัชชาแหงชาติ ใชตัวอักษรสีขาว บนพ้ืนสีเขียว 
โดยระบุคําวา “NATIONAL ASSEMBLY”อยูดานลางแผนปาย  

 

รถที่ใชในราชการ 

สําหรับสมาชิกองคกร 

สมัชชาแหงชาติ 

รถที่ใชในองคกรเอกชน 
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รถที่ใชในราชการทหาร จะใชปายทะเบียนที่มีลักษณะคลายคลึงกับปาย
ทะเบียนทั่วไป แตแผนปายจะแบงครึ่งบนเปนสีน้ําเงินและครึ่งลางเปนสีแดง 
ตัวอักษรสีขาว เลขทะเบียนประเภทยานยนต ขีดกลาง ตามดวยตัวเลข 4 ตัว 
ดานบนของปายเปนตัวอักษรภาษาเขมร ตามดวยตัวเลข 1 ตัว สวนดานลาง
ระบุคําวา “RCAF” ยอมาจาก Royal Cambodian Armed Forced 

คณะทูต ประกอบดวยเลขทะเบียนประเภทยานยนต ขีดกลาง ตามดวยตัวเลข 
4 ตัว ดานบนของปายทะเบียนแสดงรหัสทางการทูต ตามดวยตัวเลข 2 หลัก
สุดทายของป ค.ศ. 

 

- สัญลักษณ AT ลักษณะปายทะเบียนเปนตัวอักษรสีขาว บนหลังพ้ืนสีแดง หมายถึง เจาหนาที่ทาง
เทคนิค (technical staff) 

- สัญลักษณ CD ลักษณะปายทะเบียนตัวอักษรสีเหลือง บนพ้ืนหลังสีน้ําเงิน หมายถึง คณะทูต 

(Diplomatic Corps) 

- สัญลักษณ OI ลักษณะปายทะเบียนตัวอักษรสีน้ําเงิน บนพ้ืนหลังสีขาว หมายถึง องคกรระหวาง
ประเทศ (International Organizations) 

- สัญลักษณ ONU ลักษณะปายทะเบียนตัวอักษรสีน้ําเงิน บนพ้ืนหลังสีขาว หมายถึง องคการ
สหประชาชาติ (United Nations) 

 
รถตํารวจ ประกอบดวยตัวอักษรสีแดง บนพ้ืนสีขาว เลขทะเบียนแรก
แสดงประเภทยายนต ขีดกลาง ตามดวยตัวเลข 4 ตัว ดานลางของแผน
ปายพิมพคําวา “POLICE” สีแดง 

รถสวนพระมหากษัตริย ใชตัวอักษรสีทอง บนพ้ืนสีดํา พรอมดวย
ตัวอักษรภาษาเขมร ติดแผนปายทองคํา ตามดวยรหัส 001 

พระบรมวงศานุวงศ ใชตัวอักษรสีเหลือง บนพื้นสีฟาออน ขีดกลาง ตาม
ดวยเลขรหัส 

สําหรับรถจักรยานยนต ไมจําเปนตองติดปายทะเบียน 

 

 

 

รถตํารวจ 

สําหรับคณะทูต 

รถสวน
พระมหากษัตริย 

พระบรมวงศานุวงศ 

รถที่ใชในราชการทหาร 
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2.4 ประเทศมาเลเซีย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ปายทะเบียนของประเทศมาเลเซีย ออกโดยกรมการขนสงทางบกของประเทศมาเลเซีย แผนปาย
ทะเบียนโดยทั่วไปจะเริ่มตนดวยตัวอักษร 1 ตัวหรือมากกวา ตัวอักษรตัวแรกแสดงพาหนะหรือที่ตั้ง ตามดวย
ตัวเลข 4 หลัก ตัวอยางเชน N1 ~ N9999 ตามดวย NA1 ~ NY9999 และ NBA1 ยกเวน O,I,Z. โดยทั่วไปจะ
มีลักษณะตัวอักษรสีขาวบนพื้นหลังสีดํา ยกเวนรถแท็กซี่ ซึ่งจะมีลักษณะตัวอักษรสีดําบนพ้ืนสีขาว สําหรับรถที่
ใชทางการทหาร ปายทะเบียนจะมีลักษณะตัวอักษรสีขาวบนพ้ืนสีแดง และรถที่มีไวสําหรับเชา ปายทะเบียน
จะมีลักษณะตัวอักษรสีขาวบนพ้ืนสีน้ําเงิน ปายทะเบียนของประเทศมาเลเซีย ใชระบบ SXX NNNN (S แทน
ชื่อเมือง) ตามดวยตัวเลข 4 หลัก (เลข 0 จะไมนํามาใชนําหนา) พาหนะที่จดทะเบียนระหวางป 1978 - 1974 
จะใชปายทะเบียนที่เปนระบบ SX NNNN  

 

  

 

 

 

Malaysian 
plate 
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ตารางที่ 9 แสดงลักษณะปายทะเบียนแบงตามประเภทพาหนะ 

ประเภท ลักษณะปายทะเบียน 

รถยนตนั่ง (ที่จดทะเบียนตั้งแตป 1974)  ABC 4567 หรือ SAB 8888 A 

รถแท็กซ่ี HAB 4567 

รถใหเชา A 234 S 

รถลาก Pedal rickshaws 123 

รถสําหรับนักทองเที่ยว ABC 4567 

รถโดยสาร ABC 4567 

รถที่ใชทางการทูต 12-34-DC 

รถที่ใชในราชการ Royal and Government (Full title 
             ที่มา: http://en.wikipedia.org   

ปายทะเบียนที่ใชในประเทศมาเลเซีย เริ่มตนดวยตัวอักษรที่แตกตางกันในแตละรัฐ อาทิเชน  

A: รัฐเประ (Perak) 
B: รัฐสลังงอร (Selangor) 
รวมทั้งปายที่จดทะเบียนในกัวลาลัมเปอร
กอนที่จะรวมเปนเขตการปกครองภายใต
สหพันธรัฐ 
C: รัฐปะหัง (Pahang) 
D: รัฐกลันตัน (Kelantan) 
E: รัฐซาบาร (Sabah) 

J: รัฐยะโฮร (Johor)  
K: รัฐเคดาห (Kedah)  
รวมทั้งเกาะลังกาวี (Langkawi: KV)  
M: รัฐมะละกา (Malacca)  
N: รัฐเนกรี เซมบิลัน (Negri Zembilan)  
P: รัฐปนัง (Penang)  
R: รัฐเปอรลิส (Perlis)  
T: รัฐตรังกาน ู(Terengganu) 

  

สําหรับยานพาหนะที่จดทะเบียนในรัฐบาลกลาง ปายทะเบียนจะขึ้นตนดวยตัวอักษร L: รัฐลาบวน 
(Labuan) W: กัวลาลัมเปอร (Kuala Lumpur) หลังจากป ค.ศ. 1957 W: จะใชแทนรัฐเวลเลสลีย 
(Wellesley) 

 ยานพาหนะที่จดทะเบียนในรัฐซาราวัก (Sarawak) และรัฐซาบาร (Sabah) จะไดรับการจัดสรรปาย
ทะเบียนที่ขึ้นตนดวยตัวอักษร “Q” สําหรับรัฐซาราวัก ตามดวยรหัสภูมิภาคและชุดตัวเลข และอักษร “S” 
สําหรับรัฐซาบาร 

สําหรับยานพาหนะที่จดทะเบียนในรัฐซาบาร (ยกเวนรัฐลาบวน) ไมวาจะเปนรถยนตนั่งสวนบุคคล 
หรือรถโดยสารประจําทาง ไมรวมรถแท็กซี่ รถเชา และรถที่ใชทางการทูต จะมีลักษณะแผนปาย SDA NNNN 
A โดยแตละตัวอักษรแสดงดังนี้คือ  
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§ S – แสดงถึงลักษณะปายทะเบียนในรัฐ Sabahan  
§ D – แบงตามภาค เชน A = ชายฝงตะวันตก (West Coast), T = Tawau 

§ A – ชุดตัวอักษร เชน A, B, C ... X, Y 

§ N – ชุดตัวเลข เชน 1, 2, 3 ... 9998, 9999 

ปายทะเบียนในประเทศมาเลเซียจะไมนําตัวอักษร I O และ Z มาใช และไมใชเลขศูนยนําหนา 
ปจจุบันปายทะเบียนรถยนตสําหรับรัฐซาบารจะขึ้นตนดวย S ตามดวยรหัสภาคและชุดตัวเลข เชน SA 1 
แสดงวาเปนปายทะเบียนจากชายฝงตะวันตกของรัฐซาบาร เมื่อชุดตัวเลขครบ 9999 แลวก็จะนําตัวอักษรมา
ตอทาย เชน SA 1234 A ไปจนถึง SA 9999 Y หลังจากนั้น ตัวอักษรชุดที่ 2 จะถูกนํามาใชตอทายรหัสภาคอีก
ครั้งและเริ่มตนดวยชุดตัวเลขใหม เชน SAA 1234 A จนกระทั่งถึง SAA 9999 Y จึงเริ่มตนชุดอักษรใหม
ตอทายไปเรื่อยๆ (SAB 1234 A)  

ตารางที่ 10 แสดงสัญลักษณรหัสปายทะเบียนแบงตามภาค 

รหัส ภาค 

SA  West Coast 

SB Beaufort 

SD Lahad Datu  

SK Kudat 

SS Sandakan 

ST Tawau 

SU Keningau 

           ที่มา: http://en.wikipedia.org  
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สําหรับรัฐซาราวัก จะใชสัญลักษณ QDX NNNN (รหัสภูมิภาค ตามดวยชุดตัวเลข) ดังนี้ 

ตารางที่ 11 แสดงสัญลักษณรหัสปายทะเบียนแบงตามรัฐในประเทศมาเลเซีย 

รหัส รัฐ รหัส รัฐ 

Q: ซาราวัก (Sarawak) QP: (Kapit) 

QA และ QK: กูจงิ (Kuching) QR: (Sarikei) 

QB: 
ศรีอามาน (Sri Aman) 

และเบตง (Betong) 
QS: ชิบู (Sibu) 

QC: โกตา (Kota Samarahan) QT: บินตูลู (Bintulu) 

QL: (Limbang) QSG: (Government) 

QM: มีรี (Miri)   
      ที่มา: http://en.wikipedia.org  

ปายทะเบียนสําหรับยานพาหนะคณะทูต ในประเทศมาเลเซีย จะแตกตางจากแผนปายทะเบียน
ยานพาหนะอ่ืนๆ ที่มีลักษณะเปนชุดตัวอักษร ตามดวยชุดตัวเลข เชน ABC1234 แผนปายสําหรับคณะทูตจะมี
ลักษณะ 2 ชุดตัวเลข ตามดวยอักษรยอ “DC” ในรูปแบบ 1C-2C-DC ปายทะเบียนจะใชทั้งปายทะเบียนที่มี
พ้ืนหลังสีแดง ตัวอักษรสีขาว และปายทะเบียนที่มีพ้ืนหลังสีดํา ตัวอักษรสีขาว ซึ่งปายทะเบียนที่มีพ้ืนหลังสีแดง 
ตัวอักษรสีขาวนั้น ใชสําหรับยานพาหนะคณะทูตและตัวแทนหัวหนาคณะทูตที่มาจากสํานักงานสวนภูมิภาค
ขององคการสหประชาชาติ โดยจะมีคําวา “DC” และ “UN” ตอทาย สวนปายทะเบียนพ้ืนหลังสีดํา ตัวอักษร
สีขาว ใชสําหรับยานพาหนะคณะกงสุลและเจาหนาที่องคการสหประชาชาติที่มาจากตางประเทศ โดยจะมีคํา
วา “DC” “CC” และ “UN” ตอทาย 

· 1C – ตัวอักษรตัวแรกแสดงถึงสัญชาติ เชน 15 = ออสเตรเลีย, 23 = เนเธอรแลนด 

· 2C – ตัวอักษรที่ 2 แสดงตําแหนง เชน 01 = รถประจําตําแหนงคณะทูต, 52 = ตําแหนงอ่ืนๆ 
อาทิเชน ที่ปรึกษาทางการทหาร, ตัวแทนทางการคา ทนายความ 

· DC – หมายถึง คณะทูต 

 

 

 

 

 

ปายทะเบียนสําหรับคณะทูต 
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ปายทะเบียนยานพาหนะคณะกงสุลจะคลายกับปายทะเบียนยานพาหนะของคณะทูต คือมีรูปแบบ 
1C-2C-CC โดยจะใชแผนปายสีดํา ตัวอักษรสีขาว  

· 1C - ตัวอักษรตัวแรกแสดงถึงสัญชาติ เชน 15 = ออสเตรเลีย, 23 = เนเธอรแลนด 

· 2C - ตัวอักษรที่ 2 แสดงหนวยงานตามรัฐในประเทศมาเลเซีย เชน 01 = สถานกงสุลใหญ
กัวลาลัมเปอร, 02 = สถานกงสุลใหญปนัง 

· CC – หมายถึง คณะกงสุล 

ปายทะเบียนสําหรับองคการสหประชาชาติ หรือ UN ในประเทศมาเลเซีย มีรูปแบบ 1C-2C-UN 
ลักษณะเปนแผนปายสีดํา ตัวอักษรสีขาว หรือแผนปายสีแดง ตัวอักษรสีขาว 

· 1C - ตัวอักษรที่ 2 แสดงหนวยงาน เชน 10 = United Nations, 11 = World Health 

Organization 

· 2C - ตัวอักษรตัวแรกแสดงตําแหนง เชน 01 = รถที่ใชในราชการของสํานักงานใหญ UN, 04 = 
รถสวนบุคคลของสํานักงานใหญ UN 

· UN - หมายถึง United Nations 

 

 

 

 

ปายทะเบียนสําหรับองคกรระหวางประเทศ จะใชสัญลักษณ “PA” ตอทาย 

ปายทะเบียนสําหรับรถแท็กซี่ ในอดีตจะมีลักษณะเหมือนกับปายทะเบียนรถยนตนั่งทั่วไป แตใน
ปจจุบันรถที่จดทะเบียนเปนรถแท็กซี่จะใชตัวอักษร “H” นําหนา หมายถึง รถเชา (Hire) ตามดวยรหัสเมือง 
ชุดอักษร และชุดตัวเลข ในรูปแบบ HAS NNNN แผนปายทะเบียนจะเปนลักษณะพ้ืนหลังสีขาว ตัวอักษรสีดํา 

 

 

 

 

 

ปายทะเบียนสําหรับรถแท็กซ่ี 
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ตารางที่ 12 แสดงรหัสปายทะเบียนรถแท็กซี่แยกตามเมืองตางๆ ในประเทศมาเลเซีย 

รหัส จังหวัด รหัส จังหวัด 

HA: เมืองอิโพล, รัฐเประ (Ipoh, Perak) HM: รัฐมะละกา (Melaka) 

HB: 
เมืองครัง วาเรย, รัฐสลังงอร  
(Klang Valley, Selangor) 

HN: 
เมืองเซเรมบัน, รัฐเนกรี เซมบิลัน 

(Seremban, Negri Sembilan) 

HC: 
เมืองกวนตา, รัฐปะหัง  
(Kuantan, Pahang) 

HP: รัฐปนัง (Penang) 

HD: รัฐกลันตัน (Kalantan) HQK: 
เมืองคุฉิ่ง, รัฐซาราวัก (Kuching, 

Sarawak) 

HJ: 
เมืองยะโฮร บาหรุ, รัฐยะโฮร  
(Johor Bahru, Johor) 

HSA: 
เมืองโกตา คินาปุรุ ,  รัฐซาบาร 
(Kota Kinabalu, Sabah) 

HK: รัฐเคดะห (Kedah) HT: รัฐตรังกาน ู(Terengganu) 

HL: รัฐลาบวน (Labuan) HW: กัวลาลัมเปอร (Kuala Lumpur) 

     ที่มา: http://en.wikipedia.org  

 รถที่ใชในราชการทหารในประเทศมาเลเซีย จะใชแผนปายทะเบียนที่มีลักษณะเฉพาะ ในรูปแบบ ZB 
NNNN บนพ้ืนหลังสีดํา ตัวอักษรสีขาว ตามดวยตัวอักษรที่แสดงประเภท  เชน “ZA ถึง ZD” แทนทหารบก 
“ZL” แทนทหารเรือ และ “ZU” แทนทหารอากาศ สวน “ZZ” แสดงถึงกระทรวงกลาโหม ประเทศมาเลเซีย 
(MINDEF) 

นอกจากนี้ ยังมีปายทะเบียนสําหรับรถพวง ซึ่งตองติดแผนปายไวที่ดานหลังของตัวรถ โดยแบง
ออกเปนปายทะเบียนสําหรับรถแทรกเตอร (tractor) และรถเทรเลอร (trailer) มีลักษณะเปนแผนปายสีดํา 
ตัวอักษรสีขาว ปายทะเบียนสําหรับรถแทรกเตอรจะแตกตางกันไปตามเมืองตางๆ ในประเทศ สวนปายสําหรับ
รถเทรเลอร จะมีรูปแบบเฉพาะ คือ T/SA NNNN  

เมื่อมีการเดินทางไปยังชายแดนไทย – มาเลเซีย ในระยะทาง 50 
กิโลเมตร ตองติดสติ๊กเกอรปายทะเบียนทั้งดานหนาและดานหลัง 
โดยตัวอักษรบนปายทะเบียนของประเทศมาเลเซีย จะถูกแปลเปน
ภาษาไทยและตองพิมพลงบนสติ๊กเกอร ซึ่งตองติดลงบนปาย
ทะเบียนของประเทศมาเลเซียทั้งดานหนาและดานหลัง 

 

 

 

 

ปายทะเบียนรถจากประเทศไทยเมื่อ
เขาสูประเทศมาเลเซีย 
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ประเทศไทย 

 ปายทะเบียนในประเทศไทย ออกให โดยกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม ตาม
พระราชบัญญัติรถยนตและพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งมีหนาที่กํากับดูแลรถยนตที่ใชบนทอง
ถนน ยกเวน รถที่ใชในสวนของพระมหากษัตริย รถที่ใชในราชการตํารวจและทหาร ปายทะเบียนจะมีลักษณะ
แตกตางกันไปตามประเภทรถยนต ไมวาจะเปนการออกแบบ สี ขนาด โดยทั่วไปจะแสดงหมายเลขทะเบียน 
ดวยตัวอักษร 2 ตัวหรือตัวเลขอารบิคนําหนา ตามดวยตัวเลขอารบิคสี่หลัก และจังหวัดที่ลงทะเบียน  

 แมวาการใชปายทะเบียนจะเริ่มมีขึ้นตั้งแตการประกาศใช พระราชบัญญัติยานยนต รัตนโกสินทร ร.ศ. 
128 (พ.ศ. 2453) แตนํามาใชอยางจริงจังในป พ.ศ. 2510 แตเดิมปายทะเบียนรถยนตมีขนาดกวาง 11 
เซนติเมตร ยาว 39 เซนติเมตร พ้ืนหลังสีดําตัวอักษรสีขาว ตัวอักษรสองตัวหนาเปนตัวยอของจังหวัด อยูทาง
ดานซาย ตามดวยหมายเลขทะเบียน ซึ่งอาจเปนชุดตัวเลขอารบิค 5 ตัว หรือ ตัวอักษร 1 ตัว ตามดวยตัวเลข 4 
ตัว อยูดานขวา เปนตน เชน "(ก.ท.) 01234" หรือ "(ก.ท.) ก-0123"  

 ตอมาภายหลังในป พ.ศ. 2518 ปายทะเบียนถูกเปลี่ยนรูปแบบไป โดยมีขนาดกวาง 15 เซนติเมตร 
ยาว 30 เซนติเมตร และเปลี่ยนจากแผนปายพ้ืนหลังสีดํา ตัวอักษรสีขาว เปนพ้ืนหลังสีขาวตัวอักษรสีดํา 
หมายเลขทะเบียนเปลี่ยนมาใชเปน 1 ตัวอักษร 1 ตัวเลข ตามดวยชุดตัวเลข 4 ตัว เชน "1ก-0123" ดานลาง
ของแผนปายทะเบียนจะใสชื่อจังหวัด และในปนี้เองที่ปายทะเบียนเริ่มตนใชอยางแพรหลายสําหรับรถยนตทุก
ประเภท แตไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบเล็กนอยในป พ.ศ. 2520 พรอมกับกําหนดใหมีการใชปายทะเบียน
สําหรับรถจักรยานยนตขึ้นในปเดียวกันนี้ รูปแบบของปายทะเบียนในประเทศไทย มีลักษณะเปนสี่เหลื่ยมผืน
ผา เปนปายสะทอนแสง มีขนาดและสีแตกตางกันไปตามประเภทของรถยนต ปายทะเบียนโดยทั่วไปจะแสดง
หมายเลขทะเบียนรถยนต ซึ่งประกอบดวยตัวอักษรภาษาไทยและตัวเลขอารบิค ดานลางของแผนปายแสดง
จังหวัดที่ลงทะเบียน ตัวอักษรและแผนปายมีลักษณะนูน ในแผนปายมีเครื่องหมายเปนตัวอักษร ขส อยูภายใน
วงกลมอันเปนรอยดุนที่มุมลางดานขวาของแผนปาย สามารถมองเห็นไดชัดเจนดวยตาเปลา 

ปายทะเบียนรถยนตสวนบุคคลในประเทศไทย ปจจุบันทําจากอะลูมิเนียม มีขนาดกวาง 15 
เซนติเมตร ยาว 34 เซนติเมตร พ้ืนปายมีลักษณะสะทอนแสง ตัวอักษรและตัวเลขจะถูกปมนูนออกจากผิวหนา
ของปายทะเบียน ทําใหดานหลังของปายนั้นบุมเวาลงไปตามหมายเลขทะเบียนดวยเชนกัน ประเภทของปาย
ทะเบียนนั้นสามารถใชจําแนกตามประเภทการใชงานรถได ดังนี้ 

1. ปายขาวอักษรดํา คือ ปายทะเบียนรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 

2. ปายขาวอักษรฟา คือ ปายทะเบียนรถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน 

3. ปายขาวอักษรเขียว คือ ปายทะเบียนรถยนตบรรทุกสวนบุคคล 

4. ปายเหลืองอักษรดํา คือ ปายรถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกิน 7 คน 
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5. ปายเหลืองอักษรฟา คือ ปายรถยนตสี่ลอเล็กรับจาง 
6. ปายเหลืองอักษรเขียว คือ ปายรถยนตรับจางสามลอ 

ชุดตัวอักษรบนแผนปายทะเบียน ตัวอักษรแตละตัวบงบอกประเภทรถยนต ดังนี้ 

- รถยนตนั่งสวนบุคคล   ขึ้นตนดวย  ก ข ง จ ฉ ธ ฐ พ ภ ว ษ ศ ส ช ฌ ฎ ญ และ ฆ  
- รถบรรทุก    ขึ้นตนดวย  ณ ต ถ บ ป ผ ย ร และ ล  
- รถตู    ขึ้นตนดวย  น ฬ อ และ ฮ 

- รถยนตรับจาง   ขึ้นตนดวย  ท และ ม 

- รถรับจางสี่ลอเล็ก (รถซุบารุ)  ขึ้นตนดวย  ฟ 

- รถสามลอรับจาง (ตุก ตุก)  ขึ้นตนดวย  ส 

- รถยนตประเภทใหเชา  ขึ้นตนดวย  ฌ 

- รถพวง รถบดถนน รถแทรกเตอร และรถท่ีใชงานเกษตรกรรม ขึ้นตนดวย ซ 

ในปจจุบันแผนปายทะเบียนสําหรับรถยนตรับจางระหวางจังหวัด รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไม
เกินเจ็ดคน รถยนตรับจางสามลอ รถยนตสี่ลอเล็กรับจาง รถยนตบริการธุรกิจ รถยนตบริการทัศนาจร รถยนต
บริการใหเชา รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคน รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 
รถยนตสามลอสวนบุคคล รถพวง รถบดถนน รถแทรกเตอรและรถใชงานเกษตรกรรม จะมีขนาดกวาง 15 
เซนติเมตร ยาว 34 เซนติเมตร แผนปายแบงเปนสองบรรทัด บรรทัดที่หนึ่งเปนตัวอักษรประจําหมวดตัวที่หนึ่ง 
ตัวอักษรประจําหมวดตัวที่สอง และหมายเลขทะเบียน บรรทัดที่สองเปนตัวอักษรบอกชื่อกรุงเทพมหานคร
หรือจังหวัด เวนแตอําเภอเบตง จังหวัดยะลา จะใชคําวา เบตง   

ลักษณะตัวอักษรประจําหมวด หมายเลขทะเบียน และ
ขอบแผนปายอัดเปนรอยดุน ตองมีขนาดสูงไมนอยกวา 6.5 
เซนติเมตร กวางไมนอยกวา 1.5 เซนติเมตร สวนตัวอักษรบอกชื่อ
กรุงเทพมหานคร หรือจังหวัดตองมีขนาดสูงไมนอยกวา 2 
เซนติเมตร กวางไมนอยกวา 1.5 เซนติเมตร ตัวอักษรประจํา
หมวดใชอักษรไทยตามที่กรมการขนสงทางบกกําหนด สวนตัว
อักษรประจําหมวดตัวที่สอง จะเริ่มตั้งแต ก ถึง ฮ หมายเลข
ทะเบียน ใชเลขอารบิค เริ่มตั้งแต 1 ถึง 9999 เมื่อใชหมายเลขจน
ครบแลว ใหเปลี่ยนตัวอักษรประจําหมวดตัวที่สองโดยใชพยัญชนะ
ตัวถัดไป และจะใชวิธีดังกลาวซ้ําจนครบพยัญชนะตัวสุดทายของ
ตัวอักษรประจําหมวดตัวที่สอง  

รถยนตรับจาง
ระหวางจังหวัด 

รถยนตรับจางบรรทุกคน
โดยสารไมเกินเจ็ดคน 
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สําหรับสีของแผนปายทะเบียนรถสําหรับรถยนตรับจาง
ระหวางจังหวัด รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกินเจ็ดคน 
รถยนตรับจางสามลอ และรถยนตสี่ลอเล็กรับจาง พ้ืนแผนปาย
เปนสีเหลืองสะทอนแสง ตัวอักษรประจําหมวด หมายเลขทะเบียน 
ตัวอักษรบอกชื่อกรุงเทพมหานครหรือจังหวัดและขอบแผนปาย
ของรถยนตรับจางระหวางจังหวัด เปนสีแดง รถยนตรับจาง
บรรทุกคนโดยสารไมเกินเจ็ดคน เปนสีดํา รถยนตรับจางสามลอ 
เปนสีเขียว และรถยนตสี่ลอเล็กรับจาง เปนสีน้ําเงิน  

แผนปายทะเบียนรถสําหรับรถยนตบริการธุรกิจ รถยนตบริการทัศนาจร และรถยนตบริการใหเชา พ้ืน
แผนปายเปนสีเขียวสะทอนแสง ตัวอักษรประจําหมวด หมายเลขทะเบียน ตัวอักษรบอกชื่อกรุงเทพมหานคร
หรือจังหวัด และขอบแผนปายเปนสีขาว 

 

 

 

 

แผนปายทะเบียนรถสําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคน 
รถยนตบรรทุกสวนบุคคล และรถยนตสามลอสวนบุคคล พ้ืนแผนปายเปนสีขาวสะทอนแสง ตัวอักษรประจํา
หมวด หมายเลขทะเบียน ตัวอักษรบอกชื่อกรุงเทพมหานครหรือจังหวัด และขอบแผนปายของรถยนตนั่งสวน
บุคคลไมเกินเจ็ดคนเปนสีดํา รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคนเปนสีน้ําเงิน รถยนตบรรทุกสวนบุคคลเปนสีเขียว 
และรถยนตสามลอสวนบุคคลเปนสีแดง 

 

 

 

 

 

รถยนตสี่ลอเล็ก

รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 

รถยนตบริการธุรกิจ รถยนตบริการ
ทัศนาจร และรถยนตบริการใหเชา 

รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคน รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน 

รถยนตสามลอสวนบุคคล 

รถยนตรับจางสามลอ 
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แผนปายทะเบียนรถสําหรับรถพวง รถบดถนน 
รถแทรกเตอร และรถใชงานเกษตรกรรม พ้ืนแผนปาย
เปนสีสมสะทอนแสง ตัวอักษรประจําหมวด หมายเลข
ทะเบียน ตัวอักษรบอกชื่อกรุงเทพมหานครหรือจังหวัด 
และขอบปายเปนสีดํา 

แผนปายทะเบียนรถจักรยานยนต จะมีขนาดกวาง 17.20 เซนติเมตร 
ยาว 22 เซนติเมตร แบงออกเปนสามบรรทัด บรรทัดที่หนึ่งเปนตัวอักษร
ประจําหมวดตัวที่หนึ่ง ตัวที่สอง และตัวที่สาม บรรทัดที่สองเปนตัวอักษรบอก
ชื่อกรุงเทพมหานครหรือจังหวัด บรรทัดที่สามเปนหมายเลขทะเบียน ซึ่ง
ลักษณะของตัวอกัษรประจําหมวดและหมายเลขทะเบียน จะมีขนาดสูงไมนอย
กวา 4 เซนติ เมตร กวางไมนอยกวา 3 เซนติ เมตร ตัว อักษรบอกชื่อ
กรุงเทพมหานครหรือจังหวัด จะมีขนาดสูงไมนอยกวา 2 เซนติเมตร กวางไม
นอยกวา 1.3 เซนติเมตร และตองมีเครื่องหมายเปนตัวอักษร ขส อยูภายใน
วงกลมอัดที่มุมลางดานขวาของแผนปาย ซึ่งตัวอักษรประจําหมวดและ
หมายเลขทะเบียนจะใชลักษณะเหมือนกับปายทะเบียนรถยนต เพียงแต
หมายเลขทะเบียนจะเริ่มตั้งแต 1 ถึง 999 พ้ืนแผนปายเปนสีขาว ตัวอักษร 

บอกชื่อกรุงเทพมหานครหรือจังหวัด และขอบแผนปายเปนสีดํา สําหรับแผนปายทะเบียนรถสําหรับ
รถจักรยานยนตที่ใชรับจางบรรทุกคนโดยสาร พ้ืนแผนปายเปนสีเหลืองสะทอนแสง ตัวอักษรประจําหมวด 
หมายเลขทะเบียน ตัวอักษรบอกชื่อกรุงเทพมหานครหรือจังหวัด และขอบแผนปายเปนสีดํา 

แผนปายทะเบียนรถสําหรับรถยนตของบุคคลในคณะ
ผูแทนทางการทูต จะมีขนาดกวาง 11 เซนติเมตร ยาว 38.7 
เซนติเมตร ตอนหนาแถวบนใชตัวอักษร ท ขนาดสูง 4 เซนติเมตร 
ใตตัวอักษร ท มีตัวเลขอารบิค เริ่มตั้งแต 1 เปนรหัสแทนชื่อ
ประเทศ ระหวางตัวอักษร ท และ ตัวเลข มีขีดตามทางยาว ขนาด
กวาง 1.1 เซนติเมตร ยาว 4 เซนติเมตร เหนือขีดมีเครื่องหมาย
เปนตัวอักษร ขส อยูภายในวงกลมอัด สามารถมองเห็นดวยตา
เปลาได หลังขีดมีหมายเลขทะเบียนเปนเลขอารบิค ขนาดสูง 7.2 
เซนติเมตร เริ่มตั้งแต 1 ถึง 9999 ซึ่งแผนปายทะเบียนรถสําหรับ
รถยนตของบุคคลในคณะผูแทนทางการทูต พ้ืนแผนปายเปนสีขาว 
ตัวอักษร ตัวเลข และขีดเปนสีดํา แผนปายทะเบียนรถสําหรับ
รถยนตของบุคคลใจหนวยงานพิเศษของสถานทูตตางๆ รถยนต

บุคคลในองคการระหวาง
ประเทศ หรือทบวงการชํานัญ

พิเศษแหงสหประชาชาติ 

รถพวง รถบดถนน รถแทรกเตอร 
และรถท่ีใชงานเกษตรกรรม 

รถจักรยานยนต 

รถจักรยานยนตที่ใชรับจาง
บรรทุกคนโดยสาร 

บุคคลในคณะผูแทนทางการทูต 



บทที่ 6: ลักษณะและสัญลักษณปายทะเบียนของแตละประเทศ 

100/108 

รถยนตของบุคคลในคณะ 

ผูแทนทางกงสุล  

ของบุคคลในคณะผูแทนทางกงสุล และรถยนตของบุคคลใน
องคการระหวางประเทศหรือทบวงการชํ านัญพิเศษแห ง
สหประชาชาติซึ่งประจําอยูในประเทศไทย พ้ืนแผนปายเปนสีฟา 
ตัวอักษรตัวเลขและขีดเปนสีขาว โดยแผนปายทะเบียนรถสําหรับ
รถยนตของบุคคลในคณะผูแทนทางกงสุล ใชตัวอักษร ก แผนปาย
ทะเบียนรถสําหรับรถยนตของบุคคลในหนวยงานพิเศษของ
สถานทูตตางๆ ใชตัวอักษร พ และแผนปายทะเบียนรถสําหรับ
รถยนตของบุคคลในองคการระหวางประเทศ หรือทบวงการ
ชํานัญพิเศษแหงสหประชาชาติ ที่ประจําอยูในประเทศไทย ใหใช
ตัวอักษร อ ตัวเลขอารบิคใตตัวอักษร อ เปนรหัสแทนชื่อองคการ
หรือทบวงการชํานัญพิเศษ  

แผนปายทะเบียนรถสําหรับรถจักรยานยนตของบุคคลในคณะผูแทนทางการทูต บุคคลในหนวยงาน
พิเศษของสถานทูตตางๆ บุคคลในคณะผูแทนทางกงสุล และบุคคลในองคการระหวางประเทศหรือทบวงการ
ชํานัญพิเศษแหงสหประชาชาติ ที่ประจําอยู ในประเทศไทย จะมีขนาดเล็กกวาแผนปายทะเบียนสําหรับ
รถจักรยานยนตทั่วไป คือ มีขนาดแผนปายกวาง 9 เซนติเมตร ยาว 27 เซนติเมตร ตัวอักษรและตัวเลขรหัส
แทนชื่อประเทศ องคการหรือทบวงการชํานัญพิเศษ มีขนาดสูง 3.5 เซนติเมตร กวาง 0.5 เซนติเมตร 
หมายเลขทะเบียนหลังขีดมีขนาดสูง 5 เซนติเมตร กวาง 0.5 เซนติเมตร พ้ืนแผนปายเปนสีฟา ตัวอักษรตัวเลข
เปนสีขาว แผนปายทะเบียนสําหรับเจาหนาที่ทางการทูต พ้ืนแผนปายเปนสีขาว ตัวอักษรตัวเลขเปนสีดํา ปาย
ทะเบียนที่ออกใหกับกงสุลกิตติมศักดิ์ พื้นแผนปายเปนสีเทา ตัวอักษรตัวเลขเปนสีดํา  

 ปายทะเบียนสําหรับรถโดยสารและรถบรรทุก จะมีลักษณะ
แตกตางจากแผนปายทะเบียนทั่วไป คือ มีขนาดกวาง 22 เซนติเมตร ยาว 
44 เซนติเมตร หมายเลขทะเบียน ประกอบดวยตัวเลข 2 ชุด และ 4 ชุด 
และมีคําวา THAILAND อยูเหนือชุดตัวเลข จังหวัดที่จดทะเบียนจะแสดง
อยูใตชุดตัวเลข และมีคําวา “ขส” ติดอยูมุมซายลาง ตัวเลขแทนจังหวัดอยู
ดานขวาบน ปายทะเบียนสําหรับรถโดยสารประจําทาง เลขทะเบียนจะ
ขึ้นตนดวยเลข 10-19 เปนแผนปายสีเหลือง ตัวอักษรสีดํา รถโดยสารขนาด
เล็ก เลขทะเบียนขึ้นตนดวย 20-29 เปนแผนปายสีเหลือง ตัวอักษรสีดํา  

สําหรับรถโดยสารไมประจําทาง เลขทะเบียนจะขึ้นตนดวย 30-39 เปนแผนปายสีเหลือง ตัวอักษรสีดํา 
สําหรับรถบรรทุกไมประจําทาง พื้นแผนปายจะเปนสีเหลือง เลขทะเบียนขึ้นตนดวย 70-79 และรถบรรทุกสวน
บุคคล พ้ืนแผนปายจะเปนสีขาว เลขทะเบียนขึ้นตนดวย 80-99  

รถโดยสารไมประจําทาง 

รถบรรทุกสวนบุคคล 
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อํานาจของกรมการขนสงทางบกไมครอบคลุมถึง พาหนะที่ใชในสวนพระมหากษัตริย สํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ สํานักพระราชวัง และกองทัพไทย ซึ่งพาหนะเหลานี้จะถูกออกแผนปายทะเบียนโดยองคกรนั้น 
สําหรับพาหนะที่ใชในสํานักพระราชวังจะใชสัญลักษณ ร.ย.ล. ยอมาจาก ราชยานยนตหลวง ปกติแลวจะมี
ลักษณะเปนแผนปายสีดํา ตัวอักษรสีขาว แตสําหรับพาหนะของพระมหากษัตรย สวนใหญจะใชปายทะเบียนที่
เปนมาตรฐานเดียวกัน แตจะมีคํานําหนา 1ด หรือ ดส 

 

พาหนะของสํานักงานตํารวจแหงชาติ จะใชปายทะเบียนสีแดงอม
มวง ซึ่งจะมีตราของสํานักงานตํารวจแหงชาติดอยูดานซาย ตาม
ดวยเลขทะเบียนรถ 

 

สําหรับพาหนะที่ใชในกองทัพไทย แผนปายทะเบียน จะมีลักษณะ
เปนชุดตัวเลขตามหลังสัญลักษณตรากองทัพ สําหรับพาหนะที่ใชในการรบ 
จะมีตัวอักษรสีแดงบนพ้ืนหลังสีขาว แตหากไมใชพาหนะที่ใชรบแลว จะมี
ตัวอักษรสีขาว บนพื้นหลังสีดํา 

สําหรับปายทะเบียนรถอีกประเภทหนึ่ง  คือ ปายทะเบียน
กราฟก ซึ่งมีขึ้นภายหลังปายทะเบียนแบบปกติ ปายทะเบียนลักษณะนี้
จะมีพ้ืนหลังเปนรูปภาพ สําหรับเลขทะเบียนรถที่มีลักษณะพิเศษ (เลข
สวย) เชน ฌร 9999  

ซึ่งเลขทะเบียนเหลานี้จะถูกเปดประมูลโดยกรมการขนสงทางบก ปายทะเบียนชนิดนี้จะมีภาพพ้ืนหลัง
ปาย ที่สื่อถึงจังหวัดนั้นๆ เชน กรุงเทพมหานคร จะมีรูปวัดพระแกว อนุสาวรียประชาธิปไตย สะพานพระราม 
8 เปนพ้ืนหลัง เปนตน ปจจุบันมีการเปดประมูลปายทะเบียนกราฟกเฉพาะที่เปนทะเบียนของรถยนตนั่งสวน
บุคคลไมเกิน 7 ที่นั่ง เทานั้น 

 แผนปายทะเบียนรถ ตองติดไวในที่ที่เห็นไดงาย โดยกรมการขนสงทางบกกําหนดใหติดที่หนารถหนึ่ง
แผน และท่ีทายรถอีกหนึ่งแผน เวนแตรถจักรยานยนตหรือรถพวงใหติดที่ทายรถหนึ่งแผน  ซึ่งการติดแผนปาย
ตองไมปดบังหรือปดทับตัวอักษร และตองไมนําวัสดุหรือสิ่งที่กอใหเกิดแสงสวางหรือเรืองแสง มาปดทับ บัง
หรือติดในบริเวณใกลเคียงกับแผนปายทะเบียนรถ จนไมสามารถมองเห็นตัวอักษรประจําหมวด หมายเลข
ทะเบียน และตัวอักษรบอกชื่อกรุงเทพมหานครหรือจังหวัด  

นอกจากนี้ผูขับขี่จะตองติดเครื่องหมายแสดงการเสียภาษีประจําปที่
ดานในของกระจกกันลมดานหนารถ โดยหันขอความดานหนาของ
เครื่ องหมายแสดงการ เสี ยภาษีประจํ าปออกด านนอกรถ ยกเวน 
รถจักรยานยนต รถพวง รถบดถนน รถแทรกเตอร รถใชงานเกษตรกรรม 

เครื่องหมายแสดงการ
เสียภาษีประจําป 

พาหนะกองทัพ

พาหนะสํานักงานตํารวจ
แหงชาติ

ปายทะเบียนกราฟฟก 
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ปายทะเบียนรถรุนใหม 

และรถอ่ืนตามที่กําหนดในกฎกระทรวงใหติดในที่ที่สามารถมองเห็นได
ชัดเจน   

ปายทะเบียนแบบชั่วคราว หรือปายแดง ตามหลักกฎหมาย
จราจรแลว รถปายแดงไมสามารถนํามาขับบนถนนหลวงได เวนแต
ไดรับอนุญาต ซึ่งวัตถุประสงคของรถยนตปายแดง คือ รถที่มีไวเพ่ือ
ขายหรือเพ่ือซอม หรือเปนรถใหม ตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 
2522 ซึ่งมาตรา 27 กําหนดไววา ผูใดมีรถไวเพ่ือขาย หรือเพ่ือซอม 
หากจะขับเองหรือใหผูอื่นขับตองไดรับอนุญาตจากนายทะเบียน และ
ใหขับไดระหวางพระอาทิตยขึ้นถึงพระอาทิตยตก เวนแตมีความ
จําเปนและไดรับอนุญาตจากนายทะเบียน 

ดังนั้นการขอใบอนุญาตและการออกใบอนุญาตตองเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไขที่
กําหนดในกฎกระทรวง ซึ่งในการออกใบอนุญาต ใหนายทะเบียนออกเครื่องหมายพิเศษและสมุดคูมือประจํา
รถตามแบบที่กําหนดในกฎกระทรวง โดยผูขับรถตองบันทึกชื่อรถ หมายเลขตัวรถ และหมายเลขเครื่องยนต
ของรถ พรอมระบุความประสงคในการขับรถยนต วันเดือนปและเวลาที่นํารถออกไปขับและกลับถึงที่ ชื่อและ
สกุลของผูขับในการใชรถปายแดง ผูใชตองเตรียมเอกสารคูมือที่นายทะเบียนออกใหไวประจํารถ พรอม
ใบอนุญาตขับขี่รถยนต การขับรถปายแดงสามารถขับไดในเวลากลางคืน แตตองมีสมุดน้ําเงินที่ออกโดย
กรมการขนสงทางบก พรอมใบแสดงการซื้อขาย พรอมกรอกขอความในสมุดตามที่กฎหมายกําหนด จะออก
ใหกับรถยนตที่ยังไมไดจดทะเบียน โดยตัวแทนจําหนายรถและบริษัทรถยนตในประเทศ ที่ไดรับอนุญาตจาก
กรมการขนสงทางบก   

อยางไรก็ตาม ในป 2555 แผนปายทะเบียนไดถูกออกแบบขึ้นใหม 
โดยลดขนาดตัวอักษรลงเพ่ือใหพอดีกับขนาดของแผนปาย โดยแผนปาย
ทะเบียนรุนใหมจะกําหนดตัวเลขในบรรทัดที่หนึ่งใหสูงไมนอยกวา 5.8 
เซนติเมตร และกวางไมนอยกวา 3.1 เซนติเมตร ตัวอักษรประจําหมวดใน
บรรทัดที่หนึ่งใหสูงไมนอยกวา 5.8 เซนติเมตร และกวางไมนอยกวา 3.8 
เซนติเมตร ตัวอักษรในบรรทัดที่สอง ใหสูงไมนอยกวา 2.1 เซนติเมตร และ

กวางไมนอยกวา 1.8 เซนติเมตร ซึ่งแตเดิมกําหนดใหตัวอักษรประจําหมวดและหมายเลขทะเบียน มีขนาด
ความสูงไมนอยกวา 6.5 เซนติเมตร และกวางไมนอยกวา 3.5 เซนติเมตร ตัวอักษรบอกชื่อกรุงเทพมหานคร
หรือจังหวัด กําหนดใหมีขนาดความสูงไมนอยกวา 2 เซนติเมตร และกวางไมนอยกวา 1.5 เซนติเมตร  ใต
หมายเลขทะเบียนจะแสดงจังหวัดที่ทําการลงทะเบียน สีของตัวอักษรและพ้ืนหลัง แตกตางกันไปขึ้นอยูกับ
ประเภทของรถยนต  

 

 

ปายทะเบียนชั่วคราว หรือปายแดง 
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ปายทะเบียนนานาชาติ 

ตั้งแตป พ.ศ. 2551 สามารถขอปายทะเบียนนานาชาติสําหรับรถยนตนั่ง
สวนบุคคลจากกรมการขนสงทางบกได ซึ่งตัวอักษรบนปายทะเบียนจะถูก
แปลผานการจับคูเปนตัวอักษรและตัวเลข ชื่อประเทศ (THAILAND) จะ
แสดงเปนตัวพิมพใหญใตหมายเลขทะเบียน และหมายเลขรหัสจังหวัดจะอยู
มุมลางขวา  

แผนปายทะเบียนสําหรับนานาชาตินี้ จะมีพ้ืนหลังสีดํา ตัวอักษรสีขาว อนุญาตใหสามารถขับไดใน
ประเทศเมียนมาร กัมพูชา ตอนใตของจีน สปป. ลาว เวียดนาม และมาเลเซีย อยางไรก็ตาม จะไมอนุญาตให
ขับภายในประเทศไทย ผูขับขี่ตองเปลี่ยนปายทะเบียนกอนที่จะเขาประเทศ ปจจุบันรหัสทะเบียนนานาชาติ
สําหรับประเทศไทย จะใชสัญลักษณ "T" 

 

ปายทะเบียนนานาชาติ 
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บทที่ 7 

บทสรุป 

 การศึกษาระบบคมนาคมขนสงของประเทศไทยและประเทศเพ่ือนบาน เพ่ือรองรับการเปดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC ที่จะมีขึ้นในป พ.ศ. 2558 นั้น ประเทศไทยมีการเตรียมความพรอมเพ่ือรองรับ 
AEC โดยจะเห็นไดจากความพยายามพัฒนาระบบคมนาคมขนสง ไมวาจะเปนตามแนวเขตชายแดน หรือ
ระบบขนสงภายในประเทศ รวมทั้งมีโครงการที่เชื่อมไปยังประเทศเพ่ือนบาน ไมวาจะเปนประเทศเมียนมาร 
สปป.ลาว กัมพูชา และมาเลเซีย โดยโครงการที่ไทยเชื่อมไปยังประเทศเมียนมาร มี 8 โครงการ ไดแก 1) Phu 

Nam Ron – เมียนมาร 2) เสนทางกาญจนบุรี – ทวาย 3) สะพานมิตรภาพ 4) สะพานมิตรภาพแหงที่ 2 (แม
สอด) 5) Myawaddy – Dawna Foothill 6) Dwana foot print – Kawkareik 7) Kawkareik – Thaton 

และ 8) สะพานมิตรภาพ (อ. แมสาย) โครงการที่เชื่อมไปยัง สปป.ลาว 11 โครงการ ไดแก 1) โครงการสะพาน
มิตรภาพแหงที่ 4 (เชียงของ – หวยทราย) 2) เสนทาง R3A ในสปป.ลาว 3) Huay Kon – Pak Beng 4) 

เสนทางหมายเลข 13 (North – Sang Kha Lonk) 5) เสนทาง Phu Du – Pak Lai 6) เสนทางหมายเลข 11 
ในสปป.ลาว 7) Bridge across Huang River – Tha Li, Loei 8) สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหงที่ 1 
(หนองไข – ทานาแลง) 9) Road access Ban Woen Tai Pier 10) สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหงที่ 3 
(นครพนม – คํามวน) และ 11) สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหงที่ 2 (มุกดาหาร – สะหวันนะเขต) นอกจากนี้ 
ยังมีโครงการที่เชื่อมตอไปยังประเทศกัมพูชา 3 โครงการ ไดแก 1) เสนทางหมายเลข 67 Chong Sa Ngam – 

Siam Reap 2) เสนทางหมายเลข 68 Chong Chom – Kralanh และ 3) เสนทางหมายเลข 48 Ko Kong – 

Sre Ambel และโครงการเชื่อมไปยังประเทศมาเลเซีย 5 โครงการ ไดแก 1) สะพานขามแมน้ํา Kolok อ. ตาก
ใบ 2) สะพานขามแมน้ํา Kolok แหงที่ 2 - Sungai Kolok 3) สะพานขามแมน้ํา Kolok แหงที่ 3 - Bu Ke Ta 

4) Nathawi – Ban Pra Kop และ 5) Kuan Sa Taw – Wang Pra Chan  

นอกจากนี้ การคาชายแดนของไทยกับประเทศเพ่ือนบานมีแนวโนมขยายตัวเพ่ิมมากขึ้น อัน
เนื่องมาจากนโยบายการเปดประเทศ รวมถึงแนวคิดเกี่ยวกับเสรีภาพในการเคลื่อนยายสินคาและยานพาหนะ 
ไมวาจะเปนกรอบความตกลงวาดวยการอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาผานแดน/ขามแดน หรือความ
ตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภาคลุมแมน้ําโขง ซึ่งประเทศไทยมีความไดเปรียบในเรื่องของเขต
ที่ตั้งที่เปนศูนยกลางการคมนาคมขนสง มีพรมแดนติดตอกับประเทศเพ่ือนบานในทุกทิศทุกทาง  นอกจากนี้
ประเทศไทยยังมีการเตรียมความพรอมในการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐาน เพ่ือใหไดรับประโยชนจากการ
ขนสงสินคาผานแดน รวมถึงการใชเสนทางขนสงผานประเทศไทย  

การศึกษาระบบคมนาคมขนสงของประเทศไทยและประเทศเพ่ือนบาน ถือเปนโอกาสที่ดีของประเทศ
ไทยที่จะขยายโอกาสทางการคาและการลงทุนไปยังประเทศเพ่ือนบาน เนื่องจากประเทศไทยมีความไดเปรียบ
ดานภูมิประเทศที่เปนศูนยกลางอาเซียน และมีโครงขายเชื่อมโยงดานคมนาคมขนสง ไมวาจะเปนทางบก ทาง
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น้ํา หรือทางอากาศ อีกทั้งประเทศไทยยังเปนฐานการผลิตสินคาอุตสาหกรรม และสินคาอุปโภคบริโภค ซึ่งใน
ปจจุบันประเทศเพ่ือนบานอยางเมียนมาร สปป.ลาว และกัมพูชา มีการนําเขาสินคาอุปโภคบริโภคจากประเทศ
ไทยคอนขางมาก29 และไทยยังมีระบบสาธารณูปโภคขั้นพ้ืนฐานที่มีความพรอม ดังนั้นเมื่อมีการเปดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนในป พ.ศ. 2558 ความตองการในการใชทรัพยากรในประเทศเพ่ิมสูงขึ้น เสรีภาพในการขับขี่
ยานพาหนะระหวางประเทศเปนเรื่องงาย และสะดวกรวดเร็วมากขึ้น การขับรถขามไปยังประเทศในภูมิภาค
อาเซียนสามารถทําไดอยางอิสระและงายมากขึ้น การเปดเสรีทําใหนักลงทุนมองหาแรงงานที่มีประสิทธิภาพ 
และมีฝมือ ประเทศไทยเองก็มีโอกาสไดแรงงานที่มีศักยภาพ ในขณะเดียวกันก็อาจเกิดแรงงานฝมือไหลออก
นอกประเทศได อยางไรก็ตาม การคาชายแดนของไทยกับประเทศเพ่ือนบานยังคงมีปญหาที่เปนอุปสรรคตอ
การพัฒนา ไมวาจะเปนปญหาดานการบริหารจัดการงานดานบริการ หรือปญหาดานการบริหารจัดการขนสง
สินคาขามแดน สวนหนึ่งอาจเกิดจากความไมพรอมในเรื่องโครงสรางพ้ืนฐาน ขาดการบูรณาการ รวมถึงการ
บริหารจัดการชายแดนและสงสินคาขามแดนภายในประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบานยังไมมีหนวยงานหลักที่
มีอํานาจบริหารจัดการเพ่ือสรางความเปนเอกภาพในการพัฒนาพ้ืนที่ และขาดความพรอมในการรองรับการ
ขยายตัวทางการคาระหวางประเทศ ไมวาจะเปนถนน ระบบรางรถไฟ สะพาน และระบบสาธารณูปโภค 
รวมถึงปญหาดานกฎระเบียบ แนวปฏิบัติตางๆ ที่ไดทําขอตกลงระหวางประเทศ แตยังไมมีการผลักดันใหเกิด
การปฏิบัติอยางจริงจัง 

เมื่อมีการเปดเสรีระหวางพรมแดน การควบคุมในเรื่องความปลอดภัยนั้นอาจทําไดยาก ไมวาจะเปนใน
เรื่องของปญหามลภาวะเปนพิษ ปญหาดานมาตรฐานคุณภาพรถยนตจากประเทศเพ่ือนบานที่จะเขามาใน
ประเทศไทย ปญหาดานกฎระเบียบจราจรที่อาจแตกตางกันในแตละประเทศ รวมถึงภาษาที่ใชในการสื่อสาร
และวัฒนธรรมที่ตางกัน ฉะนั้นสิ่งสําคัญที่ควรตองพิจารณาก็คือผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับคนในประเทศ 
ยานพาหนะท่ีจะไหลเขามาในประเทศอาจไมไดมาตรฐาน กอใหเกิดมลพิษ ไอเสีย ควันดํา สงผลกระทบตอชีวิต
ความเปนอยูของคนในประเทศ หรืออาจกอใหเกิดความเสียหายทางทรัพยสินและความปลอดภัยของคนใน
ประเทศเปนสําคัญ กฎระเบียบในการขับขี่ที่มีความแตกตางกันไมวาจะเปนเรื่องความถนัดในการขับขี่ การ
ขับเคลื่อนดวยพวงมาลัยซายหรือขวา ทําใหผูขับขี่เกิดความสับสน สัญลักษณหรือปายการจราจรที่มีขอจํากัด
ในเรื่องของภาษา ความไมเขาใจกันในเรื่องของวัฒนธรรม มารยาทในการขับขี่และการใชรถใชถนน รวมถึง
เรื่องการประกันภัยเมื่อเกิดอุบัติเหตุ สิ่งเหลานี้อาจสงผลกระทบดานสิ่งแวดลอมโดยตรงตอคนในประเทศ 

 

 

 

                                                           

29 กรมการคาตางประเทศ. http://www.dft.go.th 
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หากพิจารณาจุดแข็ง  (Strength) จุดออน (Weakness) โอกาส (Opportunity) และอุปสรรค 
(Threat) สามารถแบงได ดังนี้คือ 

จุดแข็ง (Strengths) 

- ประเทศไทยมีลักษณะภูมิประเทศที่เปนศูนยกลางดานการคมนาคมขนสงซึ่งสามารถเชื่อมไปยัง
ประเทศเพ่ือนบานไดในทุกทิศทาง 

- ประเทศไทยมีศักยภาพทางการแขงขัน ไมวาจะเปนดานขนสงอุตสาหกรรมและการทองเที่ยว 
สามารถใชประโยชนจากการรวมกลุมเศรษฐกิจอาเซียน เพ่ือใหมีอํานาจในการตอรองกับกลุม
ประเทศเศรษฐกิจโลก 

- สามารถเชื่อมโยงฐานการผลิตและบริการ รวมถึงการขยายการสงออกไปยังภูมิภาคอาเซียน เพ่ิม
โอกาสทางการคาและการลงทุน  

จุดออน (Weaknesses) 

- ความไมม่ันคงทางการเมือง สงผลตอนโยบายการเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

- ดานการสื่อสาร ภาษาท่ีใชในการสื่อสาร 

- ขาดหนวยงานหลักท่ีมีอํานาจในการบริหารจัดการในเรื่องตางๆ อยางเปนรูปธรรม 

โอกาส (Opportunities) 

- เปดโอกาสการคาบริการ ในสาขาที่ไทยมีความเขมแข็ง เชน ทองเที่ยว โรงแรมและรานอาหาร 
สุขภาพ ทําใหไทยมีรายไดจากการคาบริการไปตางประเทศเพ่ิมข้ึน 

- การขยายการสงออก กอใหเกิดการเคลื่อนยายแรงงานเสรี   
- สรางเสริมโอกาสการลงทุน เมื่อมีการเคลื่อนยายเงินทุนไดเสรียิ่งขึ้น อุปสรรคการลงทุนระหวาง

อาเซียน จะลดลง อาเซียนจะเปนเขตการลงทุนที่นาสนใจทัดเทียมจีนและอินเดีย 

- เพ่ิมอํานาจการตอรองของไทยในเวทีการคาโลก สรางความเชื่อม่ันใหประชาคมโลก 

- เพ่ิมพูนขีดความสามารถของผูประกอบการไทย เมื่อมีการใชทรัพยากรการผลิตรวมกัน/เปน
พันธมิตรทางธุรกิจรวมกับอาเซียนอ่ืน ทําใหเกิดความไดเปรียบเชิงแขงขัน และเปนการลดตนทุน
การผลิต 

อุปสรรค (Threats) 

- นโยบายภาครัฐของประเทศสมาชิก รวมถึงกฎหมาย กฎระเบียบขอบังคับ ที่แตกตางกัน 

- มาตรฐานดานการขนสงขามแดน ความปลอดภัย มลพิษและสิ่งแวดลอมท่ีแตกตางกัน 
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- การบริหารจัดการชายแดนและสงสินคาขามแดนภายในประเทศไทยกับประเทศเพ่ือนบานยังไมมี
หนวยงานหลักที่มีอํานาจบริหารจัดการเพ่ือสรางความเปนเอกภาพในการพัฒนาพ้ืนที่ และขาด
ความพรอมในการรองรับการขยายตัวทางการคาระหวางประเทศ ไมวาจะเปนถนน  ระบบราง
รถไฟ สะพาน และระบบสาธารณูปโภค 

- ปญหาดานกฎระเบียบ แนวปฏิบัติตางๆ ที่ไดทําขอตกลงระหวางประเทศ แตยังไมมีการผลักดัน
ใหเกิดการปฏิบัติอยางจริงจัง 

ขอเสนอแนะในการเตรียมตัวของไทยสูการเปนประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนดานการคมนาคมขนสง 

1. ภาครัฐและหนวยงานที่เกี่ยวของ ควรที่จะเตรียมหาแนวทางและเตรียมความพรอมเพ่ือรับมือกับ
การเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ไมวาจะเปนการเปดเสรีทางการคา การจัดทําความตกลง
ระหวางประเทศ การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานและระบบฐานขอมูล การบริหารจัดการ รวมถึงควร
ผลักดันในเรื่องการอํานวยความสะดวกในการขนสงขามแดน/ผานแดน กฎระเบียบขอบังคับ
ตางๆ รวมถึงมาตรฐานดานมลพิษและความปลอดภัย ไมวาจะเปนรถยนตนั่งสวนบุคคล หรือรถ
ขนสงที่จะเขามาในประเทศไทย 

2. สงเสริมใหความรูกับประชาชนและผูประกอบการรถขนสง ใหทราบถึงกฎระเบียบ ขอบังคับที่
เกี่ยวของกับมาตรฐานดานความปลอดภัยในการขับขี่ มาตรฐานดานมลพิษและสิ่งแวดลอม ของ
ทั้งในประเทศไทย และมาตรฐานของประเทศเพ่ือนบาน เพ่ือใหมีการเตรียมความพรอมรับมือกับ
การเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนที่จะมีขึ้นในอนาคตอันใกล 

3. ผูประกอบการรถขนสงจะตองเตรียมความพรอม ไมวาจะเปนการเรียนรูเรื่องกฎระเบียบจราจร
การศึกษาปายบอกเสนทางในแตละประเทศ รวมถึงความปลอดภัยในการใชรถใชถนนของ
ประเทศสมาชิก 

4. ยกระดับดานมาตรฐานมลพิษและความปลอดภัยของยานยนตในประเทศไทย เพ่ือลดอุบัติเหตุ
และลดมลพิษจากยานยนตที่ไมไดมาตรฐาน ซึ่งอาจไหลเขามาจากประเทศเพ่ือนบานที่มี
มาตรฐานต่ํากวา และเพ่ือเปนการคุมครองผูใชรถใชถนนในประเทศ 

 

-------------------------------------------------- 
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สาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 

 

ประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 

 

ประเทศเมียนมาร หรือเมียนมาร1 มีชื่อเรียก
อยางเปนทางการวา “สาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 
หรือ สาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร” (Republic of 

the Union of Myanmar) เปนรัฐเอกราชตั้งอยูใน
เอเชียตะวันออกเฉียงใต มีพรมแดนติดตอกับประเทศ
อินเดีย บังคลาเทศ จีน ลาว และไทย ภูมิประเทศตั้งอยู
ตามแนวอาวเบงกอลและทะเลอันดามัน มีชายฝงทะเล
ยาวถึง 2,000 ไมล2 และมีหาดที่สวยงามเกาแก  

สหภาพเมียนมาร มีชายแดนดานตะวันตกเฉียงเหนือติด
กับบังคลาเทศและอินเดีย ตะวันออกเฉียงเหนือกับธิเบตและจีน สวนทางทิศตะวันออกติดกับประเทศลาว และ
ตอนใตติดกับประเทศไทย รูปพรรณสัณฐานเหมือนวาวที่มีหางยาวลอมรอบเกือกมาขนาดใหญ ซื่งก็คือ แนว
เทือกเขาและภูเขาที่อุดมสมบูรณดวยปาไม  

2.1.1 ลักษณะภูมิประเทศและลักษณะภูมิอากาศ 

สหภาพเมียนมาร มีพ้ืนที่ทั้งหมด 676,578 ตารางกิโลเมตร ใหญเปนอันดับที่ 40 ของโลก และเปน
ประเทศที่มีพ้ืนที่ใหญเปนอันดับ 2 ของเอเชียตะวันออกเฉียงใตของคาบสมุทรอินโดจีน โดยมีทิศเหนือติดตอ
กับประเทศอินเดีย มีเทือกเขาปตไก เปนพรมแดนระหวางเมียนมารและอินเดีย ทิศตะวันออกเฉียงเหนือติดตอ
กับมณฑลยูนนาน ประเทศจีน มีพื้นที่ยาวถึง 2,185 กิโลเมตร มีลักษณะเปนที่ราบสูงชัน ทิศตะวันออกเฉียงใต 
ติดตอกับประเทศลาวและไทย ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ติดตอกับประเทศบังคลาเทศและอินเดีย 

 

 

 

 

                                                           
1 ประเทศเมียนมาร จากวิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี.  http://th.wikipedia.org/wiki/     
2 ประเทศเมียนมาร ประเภท ภูมปิระเทศ. http://www.diamondshine.co.th   
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มีเทือกเขาอาระกันโย กั้นเปนแนวยาว และทิศใตเปนทิวเขา
ตะนาวศรี กั้นระหวางไทยกับเมียนมาร สวนภาคกลาง เปน
ที่ราบลุมแมน้ําอิรวดี เมียนมารมีแนวชายฝงติดอาวเบงกอล
และทะเลอันดามันทางทิศตะวันตกเฉียงใตและทิศใต คิด
เปนหนึ่งในสี่ของพรมแดนทั้งหมด ลักษณะภูมิอากาศของ
ประ เทศ  ตั้ ง อ ยู ใ น เ ข ตมร สุ ม เ มื อ ง ร อน  ( Tropical 

monsoon) แบงออกเปน 3 ฤดู ไดแก ฤดูรอน (ชวงเดือน
มีนาคม – เมษายน) อุณหภูมิสูงสุด 43 องศาเซลเซียส ฤดู
ฝน (ชวงเดือนพฤษภาคม – ตุลาคม) ลมมรสุมตะวันออก
เฉียงใตพัดเขาสูประเทศ ฝนตกชุกที่สุดอยูบริเวณชายฝง
ทะเล ไดแก รัฐยะไข มณฑลเอยาวดี มณฑลพะโค และ
มณฑลตะนาวศรี ปริมาณน้ําฝน 120-200 นิ้วตอป ฤดู
หนาว (ชวงเดือนพฤศจิกายน – กุมภาพันธ) อุณหภูมิเฉลี่ย 
21-29 องศาเซลเซียส ยอดเขาทางตอนบนสุดของประเทศ 
อาจมีหิมะตกในชวงเดือนพฤศจิกายนถึงมกราคม อุณหภูมิ
เฉลี่ยต่ําสุดศูนยองศาเซลเซียส (ตอนบนของประเทศ) และ
สูงสุด 45 องศาเซลเซียส (ตอนกลางของประเทศ) 

 

 

2.1.2 การแบงเขตการปกครอง 

 

 

 

 

 

 

 

 

สาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 

 

 

 

เพลงชาต ิ คาบา มา จ ี

เมืองหลวง เนปยีดอ 

เมืองใหญที่สุด ยางกุง 

ภาษาทางการ ภาษาเมียนมา 

การปกครอง ระบบประธานาธิบดี 

ประธานาธิบด ี เต็งเสง 

รองประธานาธิบดี   ติ่นเอา มิ้นทุน  

เอกราช  

(จากสหราชอาณาจักร) 
4 มกราคม 2491  

รัฐประหาร 2 มีนาคม 2505  

รัฐธรรมนูญฉบับใหม 30 มีนาคม 2554  

เขตการปกครองของสหภาพเมียนมาร 

ธงชาต ิ ตราแผนดิน 
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สหภาพเมียนมาร แบงการปกครองเปน 7 รัฐ (state) สําหรับเขตที่ประชากรสวนใหญเปนชนกลุมนอย และ 7 

ภาค (division) สําหรับเขตที่ประชากรสวนใหญเปนเชื้อสายเมียนมาร ดังนี้ 

ตารางที่ 1 จํานวนประชากรในประเทศเมียนมารแบงตามเขต/ภาค 

ที่มา: http://th.wikipedia.org/wiki/     

2.1.3 ศาสนา 

ในป พ.ศ. 2517 สหภาพเมียนมารไดบัญญัติใหศาสนาพุทธเปนศาสนาประจําชาติ เนื่องจากมีผูนับถือ
ศาสนาพุทธมากที่สุด ปจจุบันในสหภาพเมียนมาร มีผูนับถือศาสนาพุทธ รัอยละ 89 รองลงมา ไดแก ศาสนา
คริสต รอยละ 4 ศาสนาอิสลาม รอยละ 4 และศาสนาอ่ืนๆ รอยละ 3 

2.1.4 ภาษาและวัฒนธรรม 

นอกจากภาษาเมียนมาร ซึ่งเปนภาษาทางการแลว เมียนมารมีภาษาหลักที่ใชงานในประเทศถึงอีก 18 
ภาษา โดยแบงตามตระกูลภาษาไดดังนี้ 

 
เขต/ภาค 

(Division) 
เมืองเอก 

พื้นที่ 
(km²) 

จํานวน
ประชากร 

(คน) 

รัฐ 

(State) 
เมืองเอก 

พื้นที่ 
(km²) 

จํานวน
ประชากร 

(คน) 

1 
เ ข ต ต ะ น า ว ศ รี 
(Tanintharyi) 

ทวาย 43,328 1,327,400 
รั ฐ ก ะ ฉิ่ น 

(Kachin) 
มิตจีนา 89,041 1,200,00 

2 เขตพะโค (Bago) พะโค 39,404 5,014,000 
รั ฐ ก ะ ย า 
(Kayah) 

หลอยกอ 11,670 259,000 

3 
เ ข ต มั ณ ฑ ะ เ ล ย 
(Mandalay) 

มัณฑะเลย 37,023 6,442,000 
รั ฐ ก ะ เ ห รี่ ย ง 
(Kayin) 

ปะอาน 30,383 1,431,377 

4 
เ ข ต ม า เ ก ว 
(Magway) 

มาเกว 44,819 4,464,000 
รัฐฉาน หรือรัฐ
ไทใหญ (Shan) 

ตองยี 155,800 4,702,000 

5 
เ ข ต ย า ง กุ ง 
(Yangon) 

ยางกุง 10,170 5,420,000 รัฐชิน (Chin) ฮะคา 36,018 538,000 

6 เ ข ต ส ะ ก า ย 
(Sagaing) 

สะกาย 93,527 5,300,000 รัฐมอญ (Mon) มะละแหมง 12,155 2,466,000 

7 
เ ข ต อิ ร ะ ว ดี 
(Ayeyarwady) 

พะสิม 35,138 6,663,000 
รั ฐ ย ะ ไ ข 
(Rakhine) 

ซิตตเว 36,780 2,698,000 
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· ตระกูลภาษาออสโตรเอเชียติก ไดแก ภาษามอญ ภาษาปะหลอง ภาษาปลัง (ปะลัง) ภาษาปะรวก 
(สําเนียงมาตรฐานของภาษาวา) และภาษาวา 

· ตระกูลภาษาจีน-ทิเบต ไดแก ภาษาเมียนมา (ภาษาทางการ) ภาษากะเหรี่ยง ภาษาอารากัน (ยะ
ไข) ภาษาจิงผอ (กะฉิ่น) และ ภาษาอาขา 

· ตระกูลภาษาไท-กะได ไดแก ภาษาไทใหญ (ฉาน) ภาษาไทลื้อ ภาษาไทขึน ภาษาไทคําตี่ มีผูพูด
หนาแนนในรัฐฉาน และรัฐกะฉิ่น สวนภาษาไทยถิ่นใต ภาษาไทยกลาง และภาษาไทยถิ่นอีสาน มี
ผูพูดในเขตตะนาวศรี 

· ตระกูลภาษามง-เมี่ยน ไดแก ภาษามงและภาษาเยา (เมี่ยน) 

· ตระกูลภาษาออสโตรนีเชียน ไดแก ภาษามอเกนและภาษามาเลย ในเขตตะนาวศรี 

ทางดานวัฒนธรรม เมียนมารไดรับอิทธิพลสวนใหญมาจากจีน อินเดีย และไทย ไมวาจะเปนในเรื่อง
ของภาษา ดนตรี และอาหาร ศิลปะของประเทศเมียนมาร ไดรับอิทธิพลมาจากวรรณคดีและพุทธศาสนา 
นิกายเถรวาท ดานการแตงกายนิยมนุงโสรง ทั้งหญิงและชาย เรียกวา “ลองยี” สวนการแตงกายแบบโบราณ 
เรียกวา “ลุนตยาอชิก” 

2.1.5 ประชากร 

จํานวนประชากรของสหภาพเมียนมารในป พ.ศ. 2554 มี
ประมาณ 54.5 ลานคน (CIA: 2012) ถือเปนประเทศที่มี
จํานวนประชากรมากเปนอันดับ 24 ของโลก ความ
หนาแนนโดยเฉลี่ย 73.9 คน/ตารางกิโลเมตร อัตราการ
ขยายตัวของประชากร รอยละ 1.07 ประชากรมีหลายเชื้อ
ชาติ กอใหเกิดปญหาชนกลุมนอย ประชากรในประเทศ 
รอยละ 68 เปนชาติพันธุเมียนมาร ไทยใหญ รอยละ 9 
กะเหรี่ยง รอยละ 7 ยะไข รอยละ 4 จีน รอยละ 3 อินเดีย 

รอยละ 2 มอญ รอยละ 2 คะฉิ่น และอ่ืนๆ รอยละ 5 
โครงสรางอายุของประชากรมากที่สุด คือ ชวงอายุระหวาง 
25-54 ป (วัยทํางาน) รอยละ 42.5 รองลงมาคือ ชวงอายุ

ระหวาง 0-14 ป (วัยเด็ก) รอยละ 27.1 และรอยละ 5.1 คือ ประชากรสูงอายุ (ชวงอายุ 65 ปขึ้นไป) สหภาพ
เมียนมารมีประชากรที่เปนเพศชายรอยละ 49.7 และเพศหญิง รอยละ 50.3 ซึ่งถือวาอยูในเกณฑท่ีสมดุล 

2.1.6 ระบบการศึกษา 

ระบบการศึกษาในสหภาพเมียนมารเปนระบบ 5:4:2 คือ ระดับประถมศึกษา 5 ป (อนุบาล 1 ป และ
ประถม 4 ป) ระดับมัธยมศึกษาตอนตน 4 ป ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย 2 ป (รวมอาชีวศึกษา 1-3 ป และ

พื้นที่รวม 676,578 ตร.กม. 

ประชากร 54,584,650 (2012) 

ความหนาแนน  

(คน/พื้นที)่ 
73.9 คน/ตร.กม. 

GDP รวม 89.23 พันลานดอลลารสหรัฐ (2012) 

GDP ตอหัว 1,400 ดอลลารสหรัฐ (2012) 

หนวยเงินตรา จาด (Kyats) 

ระบบจราจร ขวา 

รหัสโทรศัพท 95 
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อุดมศึกษา 4-6 ป) โดยมีกระทรวงศึกษาธิการของเมียนมาร เปนผูรับผิดชอบในการบริหารการศึกษาของ
ประเทศ และกรมการศึกษาพ้ืนฐาน เปนหนวยงานที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการวางนโยบายและบริหารการศึกษา
ระดับกอนประถมศึกษา  มัธยมศึกษา  รวมทั้งการฝกหัดครู  ซึ่งเดิมระบบบริหารจะถูกรวมไวที่
ศูนยกลาง  ตอมามีการกระจายอํานาจการบริหารออกไปสูระดับรัฐและหัวเมืองตาง ๆ  โดยมีหัวหนาสวน
การศึกษานั้น ๆ เปนผูควบคุมดูแลและประสานงาน  โดยรัฐจะเปนผูสนับสนุนดานงบประมาณของทุก
โรงเรียน  ซึ่งนักเรียนจะเสียคาเลาเรียนเฉพาะในระดับมัธยมศึกษาตอนปลายเทานั้น รัฐบาลเมียนมาพยายามที่
จะจัดระบบการศึกษาขั้นพ้ืนฐานใหครอบคลุมทุกพ้ืนที่ของประเทศ โดยตั้งเปาหมายที่จะใหมีโรงเรียนอยาง
นอยหนึ่งแหงในทุกหมูบานแตก็ยังมีปญหาในเรื่องของการจัดหาอาคารสถานที่ และวัสดุอุปกรณสําหรับ
โรงเรียนในบางทองที่ การเรียนการสอนในประเทศเมียนมารมีทั้งแบบเต็มเวลาและนอกเวลา ทั้งหลักสูตรระยะ
สั้นและระยะยาวเพ่ือรองรับความตองการของตลาดแรงงานในสภาวะเศรษฐกิจและสังคมของประเทศที่มีการ
เปลี่ยนแปลง สําหรับการศึกษาในระดับอุดมศึกษาของประเทศ จะมีกรมอุดมศึกษา ทําหนาที่วางแผนและ
ดําเนินการดานอุดมศึกษาของประเทศใน 3 เมืองสําคัญ ไดแก มหาวิทยาลัย Yangon  Mandalay และ 
Manlamyine อีกทั้งยังมีสถาบันเทคโนโลยีที่จัดการดานการศึกษาวิชาชีพระดับสูง ซึ่งใชเวลาศึกษา 4-6 ป 
ตามลักษณะวิชา นอกจากนี้ยังมีกรมการเทคโนโลยีเกษตรและอาชีวศึกษาเปนหนวยงานดูแลและจัดการศึกษา
ดานเกษตรกรรม  วิศวกรรมเครื่องกล  พาณิชยกรรม  การประมง  คหกรรมและการฝกหัดครู  ทางดานชาง
เทคนิคอีกดวย  

2.1.7 ระบบเศรษฐกิจ 

สหภาพเมียนมารสวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรมเปนอาชีพหลัก ไดแก ขาวเจา ปอกระเจา ออย 
และพืชเมืองรอนอ่ืนๆ เขตเกษตรกรรมที่สําคัญ อยูบริเวณดินดอนสามเหลี่ยมปากแมน้ําอิรวดี แมน้ําสะโตง 
แมน้ําทวาย-มะริด สวนเขตฉานซึ่งอยูติดแมน้ําโขง นิยมปลูกผัก และทําเหมืองแร  ภาคกลางตอนบนของ
ประเทศมีน้ํามันปโตรเลียม แรหินสังกะสี ดีบุก เพชรและหยก มีการทําปาไมสักทางภาคเหนือของประเทศ
อุตสาหกรรมในประเทศเมียนมาร อยูในชวงกําลังพัฒนา ตั้งอยูบริเวณตอนลางของประเทศ เชน ยางกุง มะริด 
และทวาย เปนอุตสาหกรรมตอเรือเดินสมุทรขนาดใหญของเมียนมาร 

2.1.8 การคมนาคมขนสง 

การขนสงทางบก ไดแก ทางถนนและทางรถไฟ สวนใหญขนานไปกับภูเขาและแมน้ํา ทอดไปตาม
ความยาวของประเทศ ถนนสายเมียนมาร เปนถนนสายสําคัญที่เชื่อมตอระหวางยางกุงกับเมืองคุนหมิง ซึ่งอยู
ทางตอนใตของจีน มีความยาวในเขตเมียนมารถึงเมืองหมูแจ ประมาณ 1,160 กิโลเมตร และมีความยาวในเขต
จีน จากหมูแจถึงคุนหมิง ประมาณ 90 กิโลเมตร ผานเมืองสําคัญๆ ตาง ๆ ไดแก พะโค-ตองอู-ปนมานา-เมกติ
ลา-มัณฑะเลย-เมเบียบกอดเต็ก-สีปอ-ลาเสี้ยว-แสนหยี และหมูแจ รวมความยาวทั้งสิ้นประมาณ 2,140 
กิโลเมตร ทางรถไฟของเมียนมารไดเปดดําเนินการตั้งแตป พ.ศ. 2481 
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ภายใตยุทธศาสตรความรวมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง ( Greater Mekong Sub- 

region) มีโครงการพัฒนาแนวพ้ืนที่เศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor: EWEC) 

และ โครงการพัฒนาแนวพ้ืนที่เศรษฐกิจเหนือ-ใต (North-South Economic Corridor) 

โครงการพัฒนาแนวพ้ืนที่เศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (EWEC) ไดมีกอสรางถนนเพ่ือเชื่อมโยง
เสนทางของเมียนมาร ไทย สปป.ลาว และเวียดนามเขาดวยกัน ซึ่งจะสงผลใหเสนทางคมนาคมขนสงใน
ภูมิภาคนี้มีความสะดวกและรวดเร็วมากยิ่งขึ้นในอนาคต ทั้งนี้ สํานักงานความรวมมือพัฒนาเศรษฐกิจกับ
ประเทศเพ่ือนบาน ไดใหความชวยเหลือทางดานการเงิน โดยเปนความชวยเหลือแบบใหเปลาแกรัฐบาลเมียน
มาร เพ่ือกอสรางถนนจากเมียวดี ถึงเชิงเขาตะนาวศรี ระยะทางทั้งสิ้น 17.35 กิโลเมตร เปนวงเงินทั้งสิ้น 
122.9 ลานบาท นอกจากนี้ รัฐบาลไทยไดใหความชวยเหลือทางดานการเงินโดยเปนความชวยเหลือแบบให
เปลาและเงินกูแบบมีเงื่อนไขผอนปรนแกรัฐบาลเมียนมารเพ่ือกอสรางถนนจากทาตอนถึงยางกุง ซึ่งจะทําให
การคมนาคมขนสงในภูมิภาคนี้มีความสะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น เสนทางสายนี้ยังสามารถเชื่อมตอไปยังอินเดีย
และประเทศในกลุมเอเชียใตอ่ืน ๆ ไดอีกดวย  

โครงการพัฒนาแนวพ้ืนที่เศรษฐกิจเหนือ-ใต (North-South Economic Corridor) มีเสนทางที่
เชื่อมโยงระหวางไทยและเมียนมาร คือ  

เสนทาง R3B เชื่อมตอระหวาง อ.แมสาย จ.เชียงราย – ทาขี้เหล็ก – เชียงตุงของเมียนมาร เสนทาง
สิ้นสุดที่ ตาหลั่ว ประเทศจีน รวมระยะทางทั้งหมด 1,018 กิโลเมตร ทั้งนี้ รัฐบาลไทยไดชวยสรางสะพาน
มิตรภาพไทย - เมียนมารแหงที่ 2 เปนสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กระยะทาง 1.48 กิโลเมตร บริเวณบานสัน
ผักฮ้ี อ.แมสาย จ.เชียงราย 

ทางน้ํา 

ประเทศเมียนมาร มีทาเรือน้ําลึก 1 แหง คือ ทาเรือ Thilawa (หางจากกรุงยางกุง เปนระยะทาง
ทั้งสิ้น 13 กิโลเมตร) และทาเรือชายฝงตางๆ อาทิ ทาเรือ Sittwe Kyaukpyu Thandwe ในรัฐ Rakhine และ
ทาเรือเมาะละแหมง หรือเมาะลําใยในรัฐ Mon เปนตน อยางไรก็ดี ในอนาคตรัฐบาลเมียนมารมีแผนการ
กอสรางทาเรือน้ําลึก 2 แหงบริเวณ 

1)  เมืองทวายในเขตตะนาวศรี โดยหางจากชายแดนไทยที่ดานบองตี้ อ .ไทรโยค จ.กาญจนบุรี 
ระยะทาง 128 กิโลเมตร เพ่ือใชเปนศูนยกลางการขนสงสินคาผานมหาสมุทรอินเดีย จีน และประเทศตาง ๆ 
ในคาบสมุทรอินโดจีน  

2) รัฐ Rakhine เพ่ือใชเปนศูนยกลางในการขนสงสินคาจากชายฝงอาวเบงกอลไปยัง อ.ทาขี้เหล็กของ
เมียนมาร และเขาสูภาคเหนือของไทย และมณฑลยูนนานทางภาคตะวันตกเฉียงใตของจีน  
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ทางอากาศ  

สนามบินนานาชาติในประเทศเมียนมาร มีทั้งหมด 4 แหง ตั้งอยูที่เมือง 1) Yangon 2) Mandalay 3) 

Bagan/Nyaung-Oo และ 4) Heho และสนามบินภายในประเทศมากถึง 63 แหง เพ่ือรองรับการคมนาคม
ขนสงทางอากาศ สายการบินพาณิชยของประเทศไทย อาทิ สายการบินไทยและสายการบินภูเก็ตแอร เปด
ใหบริการเที่ยวบินจากกรุงเทพฯ ไปยางกุงทุกวัน ทําใหการเดินทางไปประเทศเมียนมารมีความสะดวก
มาก และในป พ.ศ. 2547 ที่ผานมา รัฐบาลเมียนมารไดเปดสายการบินภายในประเทศและระหวางประเทศ
ใหม ไดแก Air Bagan และ Air Myanmar ตามลําดับ เพ่ือรองรับนักธุรกิจและนักทองเที่ยวตางชาติที่เพ่ิมขึ้น
ในอนาคต 

ทางถนน 

ถนนในเมียนมารสวนใหญเปนถนนที่ขนานไปกับภูเขาและแมน้ํา ทอดไปตามความยาวของประเทศ 
เชนเดียวกับทางรถไฟ โดยรัฐบาลเมียนมารมีแผนจะขยายเปนถนนสองเลน สี่ เลน และหกเลนตอไป  
ในป พ.ศ. 2547 รัฐบาลเมียนมาร ไดปรับปรุงและตัดถนนรวม 29,195 ไมล แบงเปนถนนในเขตเมือง 23,900 
ไมล และถนนในเขตชนบท 5,295 ไมล เพ่ิมจากป พ.ศ. 2531 ที่มีระยะทาง 6,644 ไมลเทานั้น รวมถึงไดสราง
สะพานขามแมน้ําสายสําคัญ เชน แมน้ําอิระวดี แมน้ําชินวิน และแมน้ําตาลวิน  โดยเฉพาะในป พ.ศ. 2549 
พบวามีการกอสรางสะพานในเขตอิระวดี 59 แหง และเขตพะโค 55 แหง ในป พ.ศ. 2531 มีสะพาน
ภายในประเทศรวม 198 แหง ทําใหเมื่อสิ้นสุดป พ.ศ. 2549 มีสะพานเพิ่มขึ้นเปน 437 แหง 

ตารางที่ 2 แสดงระยะทางการปรับปรุงและขยายถนนในเมียนมาร (หนวย: ไมล) 

               

 

 

 

 

 

 

 

 

สถานที่ ประเภทถนน พ.ศ. 2531 พ.ศ. 2547 

ในเขตเมือง 

ถนนลาดยาง 280 1,182 
ถนนกอนกรวด 682 3,957 
ถนนหินแกรนิต 673 1,689 
ถนนดิน 2,092 17,070 
รวม 3,729 23,900 

นอกเมือง 

ถนนลาดยาง 940 1,890 
ถนนกอนกรวด 724 997 
ถนนหินแกรนิต 190 318 
ถนนดิน 1,060 2,088 
รวม 2,915 5,295 

ที่มา: สถาบันเอเชียตะวันออกศึกษา (2552: 72) 
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สําหรับการสัญจรโดยทั่วไปของประชาชนยังคงใชบริการรถสาธารณะทองถิ่นที่มีจํานวนจํากัด และไม
เพียงพอตอจํานวนประชากรเมียนมาร รวมทั้งรถโดยสารเอกชนมีบริการในเขตถนนสายหลักเทานั้น สําหรับ
รถยนตสวนบุคคลมีใชเฉพาะบางกลุม 

1) เสนทางรถยนตในประเทศที่สําคัญ 

1.1. เสนทางยางกุง - มัณฑะเลย (Yangon - Mandalay): ผานเมืองพะโค (Bago) ตองอู 
(Taungoo), ปนมานา (Pyinmana) และเม็กติลา (Meiktila) รวมระยะทาง 695 
กิโลเมตร มีรถบรรทุกใหบริการไป-กลับ เฉลี่ยเดือนละ 4 วัน รองรับน้ําหนักเฉลี่ยเดือน
ละ 10,000 เมตริกตัน และรัฐบาลจะขยายเสนทางนี้ 2 เสนทาง คือ 

· จากเมืองมัณฑะเลย - ลาชิว (Mandalay - Lashio) จากความยาวเดิม 695 
กิโลเมตร ขยายเปน 957 กิโลเมตร และใชเวลาเดินทาง 6 ชั่วโมง 

· จากเมืองเม็กติลา - ตองยี (Meiktila - Taungyi) จากความยาวเดิม 544 

กิโลเมตร ขยายเปน 749 กิโลเมตร และใชเวลาเดินทาง 3 ชั่วโมง พ้ืนถนนมี
ลักษณะเปนพื้นลาดยาง 

1.2. เสนทางยางกุง - แปร (Yangon - Pyay): ผานเมืองแม็กเว (Magway) ย็อกปาดอง 
(Kyaukpadaung) และมะยิงยัน (Myingyan) รวมระยะทาง 288 กิโลเมตร มีรถบรรทุก
ใชเสนทางนี้ไป-กลับ เฉลี่ยเดือนละ 2 คัน รับน้ําหนักเดือนละ 2,000 เมตริกตัน และ
รัฐบาลจะขยายเสนทางจากความยาวเดิม 288 กิโลเมตร ขยายเปน 490 กิโลเมตร ใช
เวลาเดินทาง 4 ชั่วโมง พ้ืนถนนมีลักษณะเปนพื้นลาดยาง 

2) เสนทางรถยนตเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน 

2.1. เสนทาง R3 ตามแนวเศรษฐกิจเหนือ-ใต (North-South Economic Corridor) 

ระยะทาง 253 กิโลเมตร เสนทางแมสาย เชียงราย (ไทย) - ทาขี้เหล็ก/เชียงตุง (เมียน
มาร) - ตาหลั่ว/หมงไห ยูนนาน (จีน) เสนทางผานดานชนกลุมนอยหลายกลุม ทําใหตอง
เสียคาธรรมเนียมรายทาง สงผลใหราคาตนทุนการผลิตสูงตามไปดวย รวมทั้งสภาพถนน
ที่ถูกน้ํากัดเซาะมีหินถลมเปนชวงๆ จึงยังเปนอุปสรรคในการขนสงสินคา 

2.2. เสนทางแนวเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor) 

· เสนทางแมสอด (ไทย) – เมียวดี – กอกะเร็ก มีระยะทาง 80 กิโลเมตร 

· เสนทางกอกะเร็ก – เมาะละแหมง มีระยะทาง 1,360 กิโลเมตร โดยจะ
เชื่อมตอกับเสนทางแมสอด – เมียวดี – กอกะเร็ก ทําใหเสนทางนี้เปนการ
เปดประตูจากทะเลจีนใตสูอาวเบงกอล และสามารถรนระยะการเดินทางจาก
เดิม 4,000 กิโลเมตร เหลือเพียง 1,360 กิโลเมตรได ปจจุบันเสนทางนี้อยู
ในชวงกอสราง โดยเมื่อแลวเสร็จจะทําใหเมียนมารจะกลายเปนศูนยกลาง
ขนสงสินคาที่สําคัญในเอเชีย 
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· เสนทางกาญจนบุรี (ไทย) - ทวาย เพ่ือเชื่อมโยงการเดินทางสูทาเรือน้ําลึก 
ระยะทาง 198 กิโลเมตร แตในขณะนี้โครงการยังไมมีความคืบหนา 

· เสนทางบานน้ําพุรอน กาญจนบุรี (ไทย) - แนวชายแดน ระยะทาง 5 
กิโลเมตร 

2.3. ทางหลวงเอเชีย (Asian Highway) ที่ผานเมียนมา มี 4 เสนทาง เชื่อมโยงประเทศจีน 
อินเดีย และไทย คือ AH1 AH2 AH3 และ AH14 

2.4. ทางหลวงอาเซียน (ASEAN Highway) รัฐบาลเมียนมากําลังปรับปรุงเสนทางหลวง
อาเซียนภายในประเทศ 4 เสนทาง 

2.5. ทางหลวง BIMSTEC3 

· เสนทางอินเดีย – เมียนมาร (เมืองตามู - เมืองมัณฑะเลย) มีระยะทาง 604 

กิโลเมตร 

· เสนทางบังกลาเทศ – เมียนมาร (เมืองธากา – เมืองยางกุง) 
2.6. ทางหลวงไตรภาคีอินเดีย – เมียนมาร - ไทย (India – Myanmar - Thai Tripartite 

Highway) ตัดผานเมืองมอเร (อินเดีย) – แมสอด (ไทย) – พุกาม (เมียนมาร) 

ทางรถไฟ 

นับจากป พ.ศ. 2531 เปนตนมา รัฐบาลไดขยายเสนทางรถไฟจาก 2,793.86 ไมล เพ่ิมขึ้นเปน 
3,952.90 ไมล และสรางสถานีรถไฟเพ่ิมอีก 293 แหงในป พ.ศ. 2548  

รถไฟเปนการคมนาคมที่ยังคงไดรับความนิยมของประชาชนโดยทั่วไป แมวาจะใชเวลาเดินทาง
คอนขางนาน และไมสามารถกําหนดเวลาเดินทางไดแนนอนก็ตาม จากสถิติพบวา ในป พ .ศ. 2531 มี
ประชาชนเมียนมารใชบริการรถไฟรอยละ 37 และเพ่ิมเปนรอยละ 58 ในป ค.ศ. 2548  

เสนทางรถไฟของเมียนมารแบงเปนสายเหนือและสายใต ดังนี้ 

1) สายเหนือ 

1.1) มัณฑะเลย - มิตรจีนา (Mandalay - Myitkyina) 

1.2) มัณฑะเลย - ลาเฉียว (Mandalay - Lashio) 

1.3) มัณฑะเลย - ทาซิ (Mandalay - Thazi) 

1.4) โมนยวา - ปะกอกกู (Monywa - Pakkoku) 

                                                           
3 BIMSTEC: Bay of Bengal Initiative Multi - Sectoral Technical and Economic Cooperation) 



ภาคผนวก 1                                                  ขอมูลพืน้ฐานประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 
 

11/12 

 

2) สายใต 

2.1) ยางกุง - มัณฑะเลย (Yangon - Mandalay) 

2.2) ยางกุง - มะละแหมง (Yangon - Mawlamyine) 

2.3) ยางกุง - พุกาม (Yangon - Bagan) 

2.4) ยางกุง - อองลาน - พุกาม (Yangon – Aunglan - Bagan) 

2.5) ยางกุง - แปร (Yangon - Pyay) 

2.6) มะละแหมง - ทวาย (Mawlamyine - Dawei) 

ทาเรือ 

ทาเรือในเมียนมารมีท้ังหมด 9 แหง ไดแก 

1) เขตยางกุง (Yangon): ทาเรือยางกุง (Yangon) เปนทาเรือน้ําลึกขนสงสินคาที่ใหญที่สุด สามารถ
รองรับเรือที่มีระวางตั้งแต 15,000 ตัน ขึ้นไป มีอัตราการใชบริการมากถึงรอยละ 90 ของทาเรือ
ทั้งหมด ภายหลังประสบภัยพายุนารกีซ ทาเรือยางกุงไดรับความเสียหายอยางมาก และอยูในระหวาง
การซอมแซม 

2) รัฐยะไข (Rakhine) 

2.1) ทาเรือชิตะเว (Sittwe) อินเดียไดลงทุนจํานวน 100 ลานดอลลารสหรัฐ เพ่ือปรับปรุง
และยกระดับทาเรือแหงนี้ 

2.2) ทาเรือจอกพยิว (Kyaukphu) เปนทาเรือที่ใชทําการคาระหวางจีนกับเมียนมาร และ
เมียนมารใชทาเรือนี้เชื่อมตอไปสูมหาสมุทรอินเดียและยุโรป 

2.3) ทาเรือติละวา (Thilawa) ตั้งอยูใกลนิคมอุตสาหกรรมยางกุง ปจจุบันอยูระหวางการ
กอสราง และจะพัฒนาใหเปนทาเรือน้ําลึกสําคัญรองจากทาเรือยางกุง สามารถรองรับเรือที่มี
ระวาง 10,000 ตัน และอยูหางจาก อ.แมสอด ของไทย 508 กิโลเมตร  

3) เขตอิระวดี (Irrawaddy): ทาเรือพะสิม (Pathein) 

4) รัฐมอญ (Mon): ทาเรือเมาะละแหมง (Mawlamyine) เปนทาเรือเปดสูมหาสมุทรแปซิฟค และ
มหาสมุทรอินเดีย ชวยรนระยะทางการขนสงสินคาจากประเทศไทยสูยุโรปและตะวันออกกลาง  โดย
สัญจรผานทางชองแคบมะละกาและแหลมมลายู แตอยางไรก็ตามทาเรือนี้ ยังไมสามารถรองรับการ
เรือเดินสมุทรได 
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5) เขตตะนาวศรี (Tanintharyi) 

5.1) ทาเรือทวาย (Dawei) เปนทาเรือน้ําลึกที่สําคัญ มีความลึกประมาณ 12 เมตร ตั้งหาง
จากชายแดนไทยที่ดานบองตี้ อําเภอไทรโยค จังหวัดกาญจนบุรี 128 กิโลเมตร สามารถใช
เปนศูนยกลางการขนสงสินคาผานมหาสมุทรอินเดีย จีน และประเทศตางๆ ในคาบสมุทรอิน
โดจีน 

5.2) ทาเรือมะริด (Myaeik) 

5.3) ทาเรือเกาะสอง (Kawthoung) 

ทาอากาศยาน 

ปจจุบันเมียนมารมีทาอากาศยาน 38 แหง เปนทาอากาศยานระหวางประเทศ 3 แหง คือ ทาอากาศ
ยานเมืองยางกุง ทาอากาศยานเมืองมัณฑะเลย และทาอากาศยานเมืองเนปดอว 

ปจจุบันมีสายการบินหลายสายที่มีเที่ยวบินไปยังเมียนมาร อาทิ การบินไทย  Air asia Bangkok 

Airways Indian Airline และ Malaysia Airline เปนตน และสําหรับเที่ยวบินจากเมียนมาร (ยางกุง) ไปยัง
ประเทศตางๆ มีดังนี้ ไทย (กรุงเทพ) อินโดนีเซีย (จาการตา) ฮองกง สิงคโปร มาเลเซีย (กัวลาลัมเปอร) จีน 
(คุนหมิง) ญี่ปุน (โอซากา) อังกฤษ (ลอนดอน) 

สายการบินประจําชาติของเมียนมาร ไดแก Myanmar Airways International ใหบริการเที่ยวบิน
ระหวางประเทศ สําหรับสายการบินในประเทศ เชน Air Mandalay, Air Bagan และ Yangon Airways ที่มี
เที่ยวบินสวนใหญไปยังเมืองตางๆ ในเมียนมาร แตอยางไรก็ตาม การโดยสารเครื่องบินภายในประเทศมี
คาใชจายคอนขางสูง และไมสามารถกําหนดระยะเวลาการเดินทางไดแนนอน 
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ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

 

สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว หรือ
เรียกโดยยอวา สปป.ลาว ตั้งอยูในดินแดนสุวรรณหรืออิน
โดจีน เปนประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใตที่ไมมี
ทางออกสูทะเล สปป.ลาวเปนประเทศเพ่ือนบานที่ใกลชิด
กับไทย ไมวาจะเปนในเชิงประวัติศาสตร ที่ตั้งภูมิศาสตร 
ศาสนา ภาษา เชื้อชาติและวัฒนธรรม มีพ้ืนที่ 236,800 
ตารางกิโลเมตร (ครึ่งหนึ่งของประเทศไทย) ประกอบดวย 
พ้ืนดิน 230,800 ตารางกิโลเมตร และพ้ืนน้ํา 6,000 
ตารางกิโลเมตร แนวชายแดนของสปป.ลาว มีความยาว
รวม 5,083 กิโลเมตร ลอมรอบดวยชายแดนของประเทศ
เพ่ือนบาน 5 ประเทศ ไดแก ทางทิศเหนือ ติดตอกับ
ประเทศจีน 423 กิโลเมตร ทิศใตและทิศตะวันตก ติดตอ
กับประเทศไทย 1,754 กิโลเมตร  

ทิศใตติดตอกับประเทศกัมพูชา 541 กิโลเมตร ทิศตะวันออกติดตอกับประเทศเวียดนาม 2,130 
กิโลเมตร และทิศตะวันตกติดตอกับประเทศเมียนมาร 235 กิโลเมตร แมวาสปป.ลาว จะเปนประเทศที่ไมมี
ทางออกทางทะเล โดยรอยละ 70 ของพ้ืนที่ทั้งหมดเปนภูเขาและที่ราบสูง สวนที่เหลือเปนพ้ืนราบซึ่งอยู
ตอนกลางและทางตะวันตกของประเทศ เปนจุดเชื่อมตอ (Land Link) ดานคมนาคมขนสงจากไทย ไปยัง
ประเทศที่สามในอนุภูมิภาค ผานสะพานมิตรภาพไทย-ลาว ขามแมน้ําโขงทั้ง 2 แหง คือ ที่จังหวัดหนองคาย 
(หนองคาย-เวียงจันทน) และมุกดาหาร (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต) รวมถึงสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแหงที่ 3 ที่
มีการวางศิลาฤกษไปเมื่อวันที่ 6 มีนาคม 2552 ซึ่งเชื่อมตอระหวางจังหวัดนครพนมและคํามวน 
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ลักษณะภูมิประเทศและลักษณะภูมิอากาศ 

พ้ืนที่ส วนใหญของ สปป .ลาว มีลักษณะเปน
เทือกเขาสลับซับซอน มีความยาวตั้ งแต เหนือจรดใต
ประมาณ 1,700 กิโลเมตร พ้ืนที่กวางที่สุดมีระยะทาง
ประมาณ 500 กิโลเมตร และแคบที่สุด 140 กิโลเมตร เปน
ตนกําเนิดของแมน้ําสําคัญ 13 สาย เชน น้ําคาน น้ํางึม น้ํา
ซับ น้ําแบง ฯลฯ ซึ่งแมน้ําที่สําคัญที่สุดของประเทศ คือ 
แมน้ําโขง หรือที่คนลาวเรียกวา “แมน้ําของ” เปนเสนแบง
เขตแดนระหวางไทยและ สปป.ลาว มีความยาวทั้งสิ้น 
1,400 กิโลเมตร ลักษณะภูมิอากาศของสปป.ลาว ตั้งอยูใน
เขตรอนชื้น ภาคเหนือในแขวงพงสาลีซี่ งมีเขตแดนติดกับ
ประเทศจีน สวนใหญมีลักษณะเปนเทือกเขาสูงสลับซับซอน
และที่ ราบสูง  อากาศคอนขางหนาวถึงหนาวจัด ทิศ
ตะวันออกของประเทศมีลักษณะเปนเทือกเขาและที่ราบติด
กับประเทศเวียดนาม ทิศใตมีลักษณะเปนเทือกเขาติดกับ
ประเทศกัมพูชา ไดรับอิทธิพลจากลมมรสุมในทะเลจีนใต 
ทําใหสปป.ลาวมีลักษณะภูมิอากาศแบงได 3 ฤดู คือ ฤดูรอน 
(กุมภาพันธ-เมษายน) ฤดูฝน (พฤษภาคม-ตุลาคม) และฤดู
หนาว (พฤศจิกายน-มกราคม) 

2.2.2 การแบงเขตการปกครอง 
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เพลงชาต ิ เพลงชาติลาว 

เมืองหลวง นครหลวงเวียงจันทน 

แขวงที่มีพ้ืนท่ีใหญที่สุด แขวงสะหวันนะเขต 

ภาษาทางการ ภาษาลาว 

การปกครอง คอมมิวนิสต 

ประธานของประเทศ นายจูมมะลี ไชยะสอน 

รองประธานของประเทศ   นายบันยัง วอละจิต 

วันชาติ 2 ธันวาคม 2518 

วันสถาปนาความสัมพันธ 

ทางการทูตไทย 

19 ธันวาคม 2493 

การแบงเขตการปกครองของสปป.ลาว 

ธงชาต ิ
ตราแผนดิน 
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ตารางที่ 3 การแบงเขตการปกครองในสปป.ลาว 

 

 

 

แขวง เมืองเอก 
พื้นที ่

(ตร.กม) 

จํานวน
ประชากร 

(คน) 

1 แขวงอัดตะปอ / Attapu เมืองสามักคีไซ (สามัคคีไชย)  10,320 114,300 

2 แขวงบอแกว/ Bokeo เมืองหวยซาย (หวยทราย)  6,196 149,700 

3 แขวงบอลิคําไซ / Boli khamxai  เมืองปากซัน 14,863 214,900 

4 แขวงจําปาสัก / Champasak เมืองปากเซ 15,415 575,600 

5 แขวงหัวพัน / Houaphan  เมืองซําเหนือ 16,500 322,200 

6 แขวงคํามวน / Khammouan  เมืองทาแขก 16,315 358,800 

7 แขวงหลวงน้ําทา/  Louang 

Namtha 
เมืองหลวงน้ําทา 9,325 150,100 

8 
แขวงหลวงพระบาง/ Louang 

Phabang 
เมืองหลวงพระบาง 16,875 408,800 

9 แขวงอุดมไซ (อุดมชัย)/ Oudomxai เมืองไซ 15,370 275,300 

10 แขวงพงสาลี / Phongsali  เมืองพงสาลี 16,270 199,900 

11 แขวงสาละวัน / Salavan เมืองสาละวัน (สาระวัน) 10,691 10,691 

12 แขวงสะหวันนะเขด (สุวรรณเขต) / 
Savannakhet  

เมืองไกสอน พมวิหาน  21,774 721,500 

13 
นครหลวง เวียงจันทน / Vientiane 

capita 

นครหลวงเวียงจันทน (ประกอบดวย
เมืองจันทะบูลี, เมืองสีสัดตะนาก, 

เมืองไซเสดถา เมืองสีโคดตะบอง เมือง
หาดซายฟอง และ ตอนใตของเมืองไซ
ทานี)  

3,920 692,900 

14 แขวงเวียงจันทน / Vientiane เมืองโพนโฮง  15,927 373,700 

15 แขวงไซยะบูลี / Xaignabouli  เมืองไซยะบูลี (ไชยะบุรี) 16,389 382,200 

16 แขวงเซกอง / Xekong เมืองละมาม  7,665 83,600 

17 แขวงเชียงขวาง/ Xiangkhoang  เมืองโพนสะหวัน (โพนสวรรค)  15,880 262,200 

      ที่มา: http://www.abroad-tour.com/laos/main.html    
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สปป.ลาว แบงเขตการปกครองออกเปน 16 แขวง 1 นครหลวง ไดแก แขวงพงสาลี แขวงหลวงน้ําทา 
แขวงบอแกว แขวงหัวพัน แขวงหลวงพระบาง แขวงเชียงขวาง แขวงอุดมไซ แขวงไซยะบุลี แขวงเวียงจันทน 
แขวงบอลิคําไซ แขวงคํามวน แขวงสะหวันนะเขต แขวงสาละวัน แขวงจําปาสัก  แขวงเซกอง แขวงอัดตะปอ 
และนครหลวงเวียงจันทน แขวงที่มีพ้ืนที่ใหญที่สุด คือ แขวงสะหวันนะเขต (มีพ้ืนที่ 21,774 ตารางกิโลเมตร) 
แขวงที่มีพ้ืนที่เล็กที่สุด คือ นครหลวงเวียงจันทน (3,960 ตารางกิโลเมตร)  

สปป.ลาว ปกครองระบอบประชาธิปไตยประชาชน หรือสังคมนิยม-คอมมิวนิสต แบบรวมอํานาจเขาสู
ศูนยกลาง สภาแหงชาติของสปป.ลาว เปนองคกรดานนิติบัญญัติ และเปนองคกรบริหารอํานาจสูงสุด มี
ลักษณะเปนสภาเดี่ยว (unicameral) มาจากการเลือกตั้งของประชาชน ผูมีสิทธิเลือกตั้งสมาชิกสภาแหงชาติ
ตองมีอายุ 18 ปขึ้นไป และผูมีสิทธิไดรับเลือกตั้งไดตองมีอายุ 21 ปขึ้นไป สภาแหงชาติ ถือเปนองคกรตัวแทน
ของประชาชน เปนองคการตัวแทนแหงสิทธิ อํานาจ และผลประโยชนของประชาชน มีวาระในการดํารง
ตําแหนง 5 ป สภาแหงชาติ สปป.ลาว ประชุมสมัยสามัญ (ordinary session) ปละ 2 ครั้ง ในชวงตนป (หรือ
ปลายป) และกลางป มีอํานาจหนาที่ พิจารณารางกฎหมายที่รัฐบาลเสนอ และอนุมัติโครงการไฟฟาพลังน้ําที่
ผลิตไฟฟาไดมากกวา 50,000 กิโลวัตต หากอยูในชวงปดสมัยประชุม คณะกรรมการประจําสภาแหงชาติ 
(Standing Committee) จะทําหนาที่แทนสภาแหงชาติ มีอํานาจแตงตั้งโยกยายผูพิพากษาและเปดสมัย
ประชุมสภา 

ศาลของ สปป.ลาว ประกอบดวย ศาลประชาชนสูงสุด ศาลอุทธรณ ศาลประชาชนแขวง ศาล
ประชาชนเมือง และศาลทหาร โดยศาลประชาชนสูงสุดเปนองคกรพิพากษาสูงสุด ทําหนาที่ตรวจตราคําตัดสิน
ของศาลประชาชนทองถิ่นและศาลทหาร กอนป พ.ศ. 2523 รัฐธรรมนูญยังไมมีมาตราเกี่ยวกับศาล ศาลเปน
เพียงกรมหนึ่งในกระทรวงยุติธรรม และเพ่ิงแยกเปนอิสระเม่ือป พ.ศ. 2546 การแตงตั้งประธานศาลประชาชน
สูงสุดตองเสนอใหสภาแหงชาติเห็นชอบ ประมุขของสปป.ลาว มาจากการเลือกตั้งของสภาแหงชาติ ตองไดรับ
คะแนนเสียงไมนอยกวาสองในสามของสมาชิกสภา มีอํานาจลงนามประกาศใชกฎหมายที่ผานความเห็นชอบ
จากสภาแหงชาติ สามารถแตงตั้งหรือยายเจาแขวงตามที่นายกรัฐมนตรีเสนอ หรือใหนิรโทษกรรม รัฐบาลเปน
ผูวางแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ ดูแลเรื่องการปองกันประเทศ การทําความตกลงกับ
ตางประเทศ เสนองบประมาณใหสภาแหงชาติพิจารณาอนุมัติ (ปงบประมาณของสปป.ลาวเริ่มตั้งแต 1 ตุลาคม 
- 30 กันยายนของปถัดไป) รวมทั้งรายงานผลการปฏิบัติงานใหสภาแหงชาติและประธานประเทศทราบตามที่
รัฐธรรมนูญกําหนด หัวหนาฝายบริหารคือนายกรัฐมนตรี มาจากการแตงตั้งของประธานประเทศ  โดยผาน
ความเห็นชอบของสภาแหงชาติ วาระของรัฐบาลเทากับวาระของสภาแหงชาติ  
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การบริหารทองถิ่นของ สปป.ลาว มี 3 ระดับ คือ  

- แขวง (เทียบเทาจังหวัด) ผูบริหารสูงสุด คือ เจาแขวง 
- เมือง (เทียบเทาอําเภอ) ผูบริหารสูงสุด คือ เจาเมือง 
- บาน (เทียบเทาหมูบาน) ผูบริหารสูงสุด คือ นายบาน 

ศาสนา 

 ศาสนาประจําชาติของชาว สปป.ลาว นับถือศาสนาพุทธนิกายเถรวาท (รอยละ 67 ของชาวลาว
ทั้งหมด)  ควบคูไปกับการนับถือผีบรรพบุรุษ ของกลุมชนชาติสวนนอยในแถบภูเขาสูง สวนศาสนาคริตสและ
อิสลาม ชาวลาวนับถือคอนขางนอยมาก  สปป.ลาวมีประเพณีทางพระพุทธศาสนาที่คลายกับไทย เชน วัน
มาฆบูชา วันสงกรานต วันออกพรรษา เปนตน 

ภาษาและวัฒนธรรม 

สปป.ลาว ใชภาษาลาวเปนภาษาราชการ ไมวาจะเปนภาษาพูดและระบบการเขียน แตก็ยังมีการใช
ภาษาประจําเผาควบคูไปกับภาษาลาว เชน กลุมชาวลาวเทิง และชาวลาวสูง  สําหรับภาษาตางประเทศที่นิยม
ใช ไดแก ภาษาฝรั่งเศส (เริ่มใชมาตั้งแตสมัยอาณานิคม) และภาษาอังกฤษ ที่ยังคงมีใชในวงราชการและการ
ติดตอคาขายกับตางประเทศ ดานวัฒนธรรมของสปป.ลาวนั้น มีความคลายคลึงกับภาคอีสานของไทย มีแคน
เปนเครื่องดนตรีประจําชาติ  

ประชากร 

จํานวนประชากรในสปป.ลาว มีประมาณ 6.58 ลาน
คน (CIA: 2012) เมื่อเปรียบเทียบกับขนาดพ้ืนที่แลว นับวา
เปนประเทศที่มีความหนาแนนเฉลี่ยคอนขางนอย (25 คนตอ
ตารางกิโลเมตร) ประชากรในประเทศ ประกอบดวยชนชาติ
ตางๆ หลากหลายเชื้อชาติ สามารถจําแนกไดเปน 68 ชนเผา
โดยประมาณ แบงออกไดเปน 3 กลุมใหญ ดังนี้ 

1. ลาวลุม หมายถึง ชาวลาวที่อาศัยอยูในเขตที่ราบ 
ไดแก เชื้อชาติลาว ภูไท ไทดํา ไทลื้อ เปนตน คิดเปนรอยละ 
68 ของจํานวนประชากรทั้งหมด อาศัยและกระจายอยูทั่ว
ประเทศ ถือเปนกลุมชาวลาวที่มีจํานวนมากที่สุดในประเทศ 
นิยมใชภาษาลาวหรือภาษาตระกูลภาษาไทเปนหลัก  

พื้นที่รวม 236,800 ตร.กม. 

ประชากร 6,586,266 (2012) 

ความหนาแนน  

(คน/พื้นที)่ 
25 คน/ตร.กม. 

GDP รวม 19.16 พันลานดอลลารสหรัฐ 
(2012) 

GDP ตอหัว 3,000 ดอลลารสหรัฐ (2012) 

หนวยเงินตรา กีบ 

ระบบจราจร ขวา 

รหัสโทรศัพท 856 
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2. ลาวเทิง หมายถึง ชาวลาวที่อาศัยอยูในเขตที่ราบสูง ไดแก ชาวบรู มะกอง งวน ตะโอย ตาเลียง 
ละเม็ด ละเวน กะตัง เปนตน สวนใหญอาศัยอยูทางภาคใตของประเทศ เชน แขวงจําปาสัก เซกอง อัตตะปอ 
คิดเปนรอยละ 22 ของจํานวนประชากรทั้งหมด 

3. ลาวสูง หมายถึง ชาวลาวที่อาศัยอยูในเขตภูเขาสูง ไดแก ชาวมง เยา มูเซอ ผูนอย และชาวเขาเผา
ตางๆ สวนใหญอาศัยอยูทางภาคเหนือ เชน แขวงหลวงพระบาง เชียงขวาง และตามแนวตะเข็บชายแดน คิด
เปนรอยละ 9 ของจํานวนประชากรทั้งหมด นอกจากนี้ยังมีชาวลาวเชื้อสายเวียดนาม ลาวเชื้อสายจีน รวมทั้ง
ชาวตางชาติอื่นๆ อาศัยอยู 

โครงสรางอายุของประชากร ป พ.ศ. 2555 มากที่สุด คือ ชวงอายุระหวาง 15-64 ป (วัยทํางาน) รอย
ละ 60.1 (เพศชาย 1,958,534 คน/ เพศหญิง 2,002,927 คน) รองลงมา คือ ชวงอายุระหวาง 0-14 ป (วัย
เด็ก) รอยละ 36.1 (เพศชาย 1,198,980 คน/ เพศหญิง 1,180,800 คน) และประชากรสูงอายุ (65 ปขึ้นไป) 
รอยละ 3.7 (เพศชาย 110,451 คน/ เพศหญิง 134,574 คน) โดยมีอัตราการเติบโตรอยละ 1.7  

ระบบการศึกษา 

ระบบการศึกษาในสปป.ลาว จะเริ่มตั้งแตระดับอนุบาล อายุ 3-6 ป ใชเวลาเรียน 3 ป คือ ระดับชั้น
อนุบาล 1 ถึง อนุบาล 3 ซึ่งมีท้ังโรงเรียนของรัฐบาลและเอกชน สปป.ลาวมีอัตราการรูหนังสือเฉลี่ยรอยละ 56 
แบงเปนเพศชาย รอยละ 67 และเพศหญิง รอยละ 43 ซึ่งระดับการศึกษาจะแบงออกเปน 5 ระดับดังนี้ คือ 
ระดับประถมศึกษา เปนการศึกษาภาคบังคับ เริ่มเขาเรียนเมื่ออายุ 6 ป และใชเวลาในการศึกษา 5 ประดับ
มัธยมศึกษาตอนตน ใชเวลาในการศึกษา 3 ป ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย ใชเวลาในการศึกษา 3 ป
ระดับอุดมศึกษา รวมถึงการศึกษาดานเทคนิค สถาบันการศึกษาชั้นสูงหรือมหาวิทยาลัย ซึ่งอยูในความดูแล
และรับผิดชอบของกรมอาชีวศึกษาและมหาวิทยาลัย กระทรวงศึกษาธิการ ยกเวนการศึกษาเฉพาะทางซึ่งอยู
ในความดูแลของกระทรวงอ่ืน โดยเมื่อเด็กจบการศึกษาในระดับประถมและมัธยมศึกษาแลว จะมีการคัดเลือก
นักเรียนเพื่อเสนอกระทรวงศึกษาธิการใหเด็กไดเขาศึกษาตอในระดับที่สูงขึ้น สายอาชีพ ใชเวลาศึกษา 3 ป ใน
วิทยาลัยเทคนิคตางๆ เชน ทางดานไฟฟา กอสราง บัญชี ปาไม เปนตน 

มหาวิทยาลัยและสถาบันการศึกษาท่ีสําคัญ 

1. มหาวิทยาลัยแพทยศาสตร (เวียงจันทน) ใชเวลาศึกษา 6 ป ขึ้นกับกระทรวงสาธารณสุข 

2. มหาวิทยาลัยแหงชาติ (ดงโดก) ใชเวลาศึกษา 4 ป 

3. สถาบันสรรพวิชา (National Polytechnic Institute) ใชเวลาศึกษา 6 ป 
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ระบบเศรษฐกิจ 

สปป.ลาว มีทรัพยากรธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ ไดแก ไมสัก ยิปซั่ม ดีบุก ทองคํา และอัญมณีตางๆ มี
รายไดจากทรัพยากรธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ โดยเฉพาะปาไมและแรธาตุ เชน ทองคํา ทองแดง และบ็อกไซต 
ซึ่งเปนวัตถุดิบเพ่ือผลิตอลูมิเนียม มีเข่ือนหลายแหงที่ผลิตไฟฟา พลังน้ําสงไปขายประเทศเพ่ือนบานรวมทั้งไทย 

ภาคใตของสปป.ลาวเปนที่ราบสูงที่เปนแหลงปลูกกาแฟคุณภาพดี นอกจากนี้ การทองเที่ยวก็เปนแหลงรายได
ที่เพ่ิมความสําคัญขึ้นมาก จุดเดนของสปป.ลาว คือ ธรรมชาติที่ยังบริสุทธิ์และวัฒนธรรมประเพณี สถานที่
ทองเที่ยวที่สําคัญ เชน เมืองหลวงพระบาง (มรดกโลก) ทุงไหหิน น้ําตกคอนพะเพ็ง น้ําตกหลี่ผี และปราสาท
วัดพู (มรดกโลก) สปป.ลาวใชระบบเศรษฐกิจแบบสังคมนิยมตั้งแตป พ.ศ. 2518 แตไดมีการปฎิรูประบบ
เศรษฐกิจและมีการพัฒนาเปน 2 ชวง คือ  

1. ระบบเศรษฐกิจแบบสังคมนิยม เปนระบบที่ใกลเคียงกับระบบคอมมิวนิสต โดยรัฐเปนผูครอบครอง
ทรัพยากรพ้ืนฐานไวทั้งหมด แตจะใหเสรีกับประชาชนบาง สวนเอกชนจะมีเสรีภาพและกรรมสิทธิ์ในการถือ
ครองทรัพยสิน 

 2. ระบบตลาด จะเปนระบบตลาดแขงขันสมบูรณ ซึ่งระบบเศรษฐกิจของ สปป.ลาวนั้น สวนใหญเนน
เรื่องการคา โดยแบงเปนการคาในระบบและการคานอกระบบ นอกจากนี้ยังมีสวนการลงทุนจากตางประเทศที่
เขามามีบทบาท ซึ่งแบงออกเปน 3 รูปแบบ ไดแก ธุรกิจตามสัญญา วิสาหกิจผสมระหวางการลงทุน
ตางประเทศสําหรับผูลงทุนภายใน และวิสาหกิจลงทุนจากตางประเทศ 100% ระบบเศรษฐกิจแบบนี้ สปป.
ลาวจะมีการติดตอคาขายสงออกและนําเขาท้ังจากประเทศไทย จีน และญี่ปุน 

การคมนาคมขนสง 

ภูมิประเทศของสปป. ลาว ถูกรายลอมดวยประเทศตางๆ 5 ประเทศ ไมมีทางออกทางทะเล ดังนั้น
การพัฒนาระบบการคมนาคมขนสงที่มีประสิทธิภาพจึงมีความสําคัญอยางยิ่งตอการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
ของประเทศ ในอดีต สปป.ลาว มีเสนทางคมนาคมนอย ใชไดเฉพาะยานพาหนะที่มีขนาดเล็กเทานั้น แตใน
ปจจุบันรัฐบาลไดใหความสําคัญในการพัฒนาระบบโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศ มีการตัดถนนเพ่ิมมากขึ้น
และสรางถนนเครือขายไปยังพื้นท่ีตางๆ ของประเทศจํานวนมาก  

ทางน้ํา 

แมวาการคมนาคมทางน้ําของสปป.ลาว จะมีบทบาทสําคัญในการขนสงสินคาและการเดินทางของคน
ในประเทศ ดวยภูมิประเทศของสปป.ลาว เปนลักษณะปดไมมีพ้ืนที่ติดทะเล แตมีแมน้ําโขงทอดยาวจากทิศ
เหนือจรดทิศใต ซึ่งมีระยะทางประมาณ 1,835 กิโลเมตร แตการขนสงทางน้ําก็ไมสามารถทําไดโดยตลอด 
เนื่องมาจากขอจํากัดหลายดาน เชน ระดับน้ํา และเกาะแกงตางๆ ทําใหเสนทางขนสงทางเรือ ทําไดเพียง 875 
กิโลเมตร สามารถเดินเรือไดเฉพาะในฤดูน้ําหลาก และบรรทุกสินคาไดเพียง 300 ตัน (ฤดูรอน 20-30 ตัน
เทานั้น) ดังนั้น สปป.ลาว จึงใชทาเรือในประเทศเวียดนามและไทยในการขนสงสินคา ปจจุบันในสปป.ลาวมี
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บริษัทที่ใหบริการดานการขนสงทางน้ําประมาณ 35 บริษัท นอกจากนี้ สปป. ลาวยังไดลงนามความตกลงวา
ดวยเรื่องการเดินเรือพาณิชยในแมน้ําโขงตอนบนระหวาง สปป.ลาว จีน เมียนมารและไทย เมื่อวันที่ 20 
เมษายน 2543 และมีผลบังคับใชในเดือนเมษายน 2544 ซึ่งนอกจากแมน้ําโขงแลว สปป.ลาว ยังมีแมน้ําสาย
สําคัญที่ใชในการขนสงสินคาและบริการ อีก 8 สาย ไดแก 

Ø แมน้ําอู (Nam Ou) เปนเสนทางคมนาคมจากแขวงพงสาลีไปยังพระบาง มีระยะทาง
ประมาณ 448 กิโลเมตร 

Ø แมน้ํางึม (Nam Ngum)  เปนเสนทางคมนาคมจากเชียงของไปยังเวียงจันทน มีระยะทาง
ประมาณ 340 กิโลเมตร 

Ø แมน้ําเซบังเหียง เปนเสนทางคมนาคมภายในเมืองสุวรรณเขต มีระยะทางประมาณ 338 
กิโลเมตร 

Ø แมน้ําเซบั้งไฟ (Nam Nebangphay) เปนเสนทางคมนาคมที่ผานแขวงสะหวันนะเขตและ
แขวงคํามวน มีระยะทางประมาณ 239 กิโลเมตร 

Ø แมน้ําทา (Nam Tha) เปนเสนทางคมนาคมจากหลวงน้ําทาไปยังบอแกว มีระยะทาง
ประมาณ 325 กิโลเมตร 

Ø แมน้ําเซกอง (Nam Sekong) เปนเสนทางคมนาคมจากสาละวันเซกองไปยังอัตตะบือ มี
ระยะทางประมาณ 320 กิโลเมตร 

Ø แมน้ํากะดิ่ง (Nam Kading) เปนเสนทางคมนาคมจากบริเวณบอลิคําไซ มีระยะทางประมาณ 
103 กิโลเมตร 

Ø แมน้ําแคน (Nam Khanh) เปนเสนทางคมนาคมจากหัวพันไปยังหลวงพระบาง มีระยะทาง
ประมาณ 90 กิโลเมตร  

ทางอากาศ 

สนามบินภายในประเทศของสปป.ลาว จะอยูตามเมืองหลักๆ อาทิเชน หวยไซ หลวงพระบาง หลวง
น้ําทา อุดมไซ ปากเซ พงสาลี เชียงขวาง ไชยสมบูรณ นครหลวงเวียงจันทน สะหวันนะเขต และไชยะบุรี มี
ความสะดวกและราคาถูก ซึ่งเที่ยวบินภายในประเทศจะผานนครหลวงเวียงจันทน สวนใหญเปนเที่ยวบิน
ระหวางนครหลวงเวียงจันทน-หลวงพระบาง บินวันละ 3 เที่ยวๆ ละ 40 นาที สปป.ลาว เก็บคาภาษีสนามบิน
ในประเทศ 1,000 กีบ (หรือประมาณ 5 บาท) และเก็บภาษีสนามบินระหวางประเทศ 10 เหรียญสหรัฐฯ 

 สปป.ลาว มีสายการบินประจําชาติ คือ สายการบินลาว (Lao Airline) ใหบริการไปยังเมืองสําคัญของ
ประเทศเพ่ือนบาน ไดแก กรุงเทพฯ เชียงใหม ฮานอย นครโฮจิมินหซิตี้ และพนมเปญ สวนสายการบิน
ตางประเทศที่มีเที่ยวบินไปลงนครหลวงเวียงจันทน เชน สายการบิน Thai Airways, Silk Air, Air Vietnam, 

Royal Air Cambodia, และ China Airline  

 



ภาคผนวก 2                                                                       ขอมูลพื้นฐานสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

 

10/14 

 

สปป.ลาวมีสนามบินนานาชาติ 3 แหง ไดแก 

1. สนามบินนานาชาติวัดไต ตั้งอยู ณ กรุงเวียงจันทน ซึ่งสนามบินแหงนี้เชื่อมโยงไปยังเมืองใหญใน
เอเชียตะวันออก เชน กรุงเทพฯ เชียงใหม ฮานอย โฮจิมินหซิตี้ พนมเปญ คุนหมิง เปนตน 

2. สนามบินนานาชาติหลวงพระบาง ใหบริการทั้งเที่ยวบินภายในประเทศและระหวางประเทศ ไดแก 
สายการบินลาว สายการบินบางกอกแอร และสายการบินเวียดนามแอรไลน มีบริการเสนทางบิน 
กรุงเทพฯ เชียงใหม อุดรธานี เสียมราฐ พนมเปญ และนครหลวงเวียงจันทน  

3. สนามบินนานาชาติปากเซ ใหบริการทั้งเที่ยวบินภายในประเทศและระหวางประเทศ  ไดแก สาย
การบินลาว และสายการบินเวียดนามแอรไลน มีบริการเสนทางบินกรุงเทพฯ นครโฮจิมินหซิตี้ เสียม
ราฐ พนมเปญ หลวงพระบาง สะหวันนะเขต และนครหลวงเวียงจันทน 

ทาอากาศยานลาว (The Lao Airport Authority: LAA) มีหนาที่กํากับดูแลสนามบินภายในประเทศ
ไมวาจะเปนสนามบินในนครหลวงเวียงจันทน หลวงพระบาง ปากเซ สะหวันนะเขต และหลวงน้ําทา สวน
สนามบินภายในประเทศท่ีเหลือ อยูภายใตการกํากับดูแลของรัฐบาลทองถ่ิน ซึ่งไดรับงบประมาณสนับสนุนจาก
รัฐบาลกลาง รายไดและคาใชจายของ LAA เปนสวนหนึ่งของงบประมาณแหงชาติ พนักงานและเจาหนาที่ของ 
LAA ตองปฎิบัติตามเงื่อนไขและขอกําหนดที่ใชกับบุคลากรภาครัฐ รัฐบาลลาวมีรายไดจากการบินระหวาง
ประเทศมากกวาภายในประเทศ เนื่องจากมีเสนทางการบินหลายเสนทางที่ผานนานฟาของ สปป.ลาว ไมวาจะ
เปนเสนทางจาก กรุงเทพฯ-ฮองกง, กรุงเทพ–มะนิลา, กรุงเทพฯ–ฮานอย และ ฮานอย – นิวเดลี  

สนามบินในนครหลวงเวียงจันทน และหลวงพระบาง เปนสนามบินระหวางประเทศ ที่มีบริการขั้น
พ้ืนฐานครบถวน ไมวาจะเปนพิธีการศุลกากร การตรวจคนเขาเมือง รวมถึงบริการการกักกันสินคา สปป .ลาว 
คาดหวังวาสนามบินปากเซจะกลายเปนทาอากาศยานภูมิภาคที่มีการใหบริการครอบคลุมไดในอนาคตอันใกล 
สนามบินเชียงขวาง อุดมไซ หลวงน้ําทา หวยไซ ซําเหนือ ไซยะบุรี รวมถึงปากเซและสะหวันนะเขต จะ
ใหบริการการบินในชวงฤดูฝน สวนทาแขกและพงสาลี จะปดใหบริการในชวงฤดูฝน เนื่องจากขอจํากัดดาน
รันเวย อากาศท่ีเลวราย รวมถึงความพรอมของอากาศยาน สายการบินที่ใหบริการระหวางประเทศ ไดแก สาย
การบินลาว การบินไทย เวียดนามแอรไลน และสายการบินจีน (ยูนนานแอรไลน) สวนสายการบิน
ภายในประเทศ จะมีเพียงสายการบินลาวเทานั้น นอกจากนี้ยังมีการใหบริการเชาเหมาลําจากเอกชนรวมถึง
การใชเฮลิคอปเตอร ในการขนสงผูโดยสารไปในพื้นที่หางไกล 

ทางถนน 

ถนนในสปป.ลาวมีระยะทางทั้งสิ้น 39,546 กิโลเมตร แตเปนถนนลาดยางเพียง 6,116 กิโลเมตร
เทานั้น นอกนั้นเปนถนนที่ยังไมไดลาดยางถึง 33,430 กิโลเมตร ถนนสวนใหญในสปป.ลาวเปนถนน 2 เลน 
สวนถนน 4 หรือ 6 เลน จะอยูในถนนสายหลักๆที่เชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน ถนนสายสําคัญในสปป.ลาว 
ไดแก 
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Ø ถนนหมายเลข 1 เริ่มจากชายแดนสปป.ลาว ที่บานนาเตย (ดานบอเต็น) ติดกับจีน เปนถนน
ระดับมาตรฐานสากล ถนนลาดยางกวาง 8 เมตร ผานแขวงพงสาลี หลวงน้ําทา อุดมชัย 
หลวงพระบาง และเชื่อมกับถนนหมายเลข 6 ในแขวงหัวพัน มีความยาว 250 กิโลเมตร 

Ø ถนนหมายเลข 7 เชื่อมกับถนนหมายเลข 13 กับถนนที่จะไปเมืองวินห ประเทศเวียดนาม มี
ความยาว 270 กิโลเมตร เปนถนนลาดยางแลว 170 กิโลเมตร 

Ø ถนนหมายเลข 8 เปนถนนที่ยังมีลักษณะความเปนธรรมชาติ ผานไหลเขาจํานวนมาก อีกทั้ง
สองขางทางยังเปนพ้ืนที่ทางการเกษตร เปนถนน 2-4 เลนเปนชวงๆ หากเขาพ้ืนที่ๆ เปน
ภูเขาสูงชัน จะเปนถนน 2 เลนวิ่งสวนกัน ถนนหมายเลข 8 เชื่อมเขาสูถนนหมายเลข 13  
เชื่อมตอจากประเทศไทยเขาสปป.ลาว (ทางตอนกลางของประเทศ) ที่เมืองปากกระดิ่ง แขวง
บอลิคําไซ และเชื่อมถนนหมายเลข 1 เขาสูประเทศเวียดนาม ที่เมืองวินหและฮาดิน 

Ø ถนนหมายเลข 9 เขื่อมตอจากจังหวัดมุกดาหารของไทย แยกจากถนนหมายเลข 13 ที่แขวง
สะหวันนะเขต มุงเขาสูประเทศเวียดนามดานลาวบาว เมืองกวางตรี ตามถนนหมายเลข 1 
เขาสูเมืองเว ดานัง และกวางไง (ภาคกลางของเวียดนาม) มีระยะทาง 245 กิโลเมตร เปน
ถนนที่ไดรับความนิยมเปนอยางมากเนื่องจากเชื่อมตรงจาก สปป.ลาวไปยังประเทศเวียดนาม 
เปนถนนที่มีสภาพดี ซึ่งการกอสรางถนนในชวง มุกดาหาร -สะหวันนะเขต-ดองฮา-ดานัง 
ไดรับความชวยเหลือแบบใหเปลาจาก ADB1 และ JICA โดยรัฐบาลสปป.ลาว ถือถนนเสนนี้
วาเปนถนนออกสูทะเลที่สําคัญ และไดทําขอตกลงกับรัฐบาลเวียดนามในการใชทาเรือดานัง 
ซึ่งรัฐบาลเวียดนามไมคิดคาใชจายในการใชทาเรือแหงนี้จากสปป.ลาว 

Ø ถนนหมายเลข 10 สามารถเดินทางสูดานชองเม็ก จังหวัดอุบลราชธานี โดยเชื่อมตอกับ
สะพานขามแมน้ําโขงที่เมืองปากเซ แขวงจําปาสัก 

Ø ถนนหมายเลข 13 เชื่อมตอทางตอนใตและตอนเหนือของประเทศ เริ่มตนจากชายแดน
กัมพูชา เลียบแมน้ําโขงถึงเวียงจันทน และตัดผานไปยังอุดมไชย มีความยาวประมาณ 1,363 
กิโลเมตร และเชื่อมกับถนนหมายเลข 7 8 และ 9 ซึ่งทําใหสปป.ลาว มีถนนที่เชื่อมทั้ง
ประเทศกัมพูชาและเวียดนาม  

 

 

 

 

 

                                                           
1 ADB ยอมาจาก Asian Development Bank หมายถึง ธนาคารเพื่อการพัฒนาเอเชีย  
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ทางรถไฟ 

ระบบขนสงทางรถไฟในสปป.ลาว ไมเปนที่นิยมมากนัก แตก็ไดมีการทําการศึกษาเพ่ือตรวจสอบความ
เปนไปไดในการกอสรางทางรถไฟ ซึ่งในการพัฒนาระบบขนสงทางรถไฟของสปป.ลาว ตองพิจารณาระบบถนน 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในแถบทิศตะวันตกเฉียงใตซึ่งมีภูมิประเทศคอนขางจํากัด สปป.ลาว มีเสนทางรถไฟที่
เชื่อมตอกับประเทศไทย ไดแก สถานีรถไฟทานาแลง ซึ่งตั้งอยูหางจากจุดกึ่งกลางของสะพานมิตรภาพไทย -

ลาว แหงที่ 1 เปนระยะทาง 3.5 กิโลเมตร สรางขึ้นตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจระหวางประเทศไทย - ลาว เพ่ือ
ใชในการขนสงสินคาและผูโดยสาร แตปจจุบันทางรถไฟดังกลาว ไมเปนที่นิยมมากนัก เนื่องมาจากความลาชา
และระยะทางคอนขางสั้น ซึ่งคาใชจายในการนั่งรถไฟไปสถานีทานาแลง จะเสียคาโดยสาร 20 บาทและ
คาธรรมเนียมผานแดน 40 บาท และไปขึ้นที่สถานีหนองคาย โดยระยะทางจากสถานีหนองคายไปยังสถานีทา
นาแลง ใชเวลา 15 นาที  

แผนการสรางเครือขายเสนทางรถไฟ 7 เสนทาง ความยาวทั้งสิ้น 1,500 กิโลเมตร ดังนี้คือ 

1. เสนทางเวียงจันทน - หลวงพระบาง  ความยาว 200 กิโลเมตร 

2. เสนทางหลวงพระบาง - บอเต็น  ความยาว 220 กิโลเมตร 

3. เสนทางเวียงจันทน - คํามวน   ความยาว 337 กิโลเมตร 

4. เสนทางคํามวน - จําปาสัก   ความยาว 352 กิโลเมตร 

ระบบคมนาคมขนสงทางถนน 

ถนนหมายเลข 10 

ถนนหมายเลข 13 

ถนนหมายเลข 13 

ถนนหมายเลข 1 

ถนนหมายเลข 7 

ถนนหมายเลข 8 

ถนนหมายเลข 9 
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5. เสนทางจําปาสัก - ชองเม็ก   ความยาว 60 กิโลเมตร 

6. เสนทางบอลิคําไซ - เมืองวินห   ความยาว 60 กิโลเมตร 

7. เสนทางเชียงของ - สายปะทาน   ความยาว 120 กิโลเมตร 

กรอบการกํากับดูแลดานขนสงที่มีอยูของสปป. ลาว 

1. กฎหมาย กฎระเบียบขอบังคับในประเทศ 

2. ขอตกลงทวิภาคีกับประเทศเพ่ือนบาน (Bilateral Transport Agreements with all 

neighbours) 

3. กรอบความตกลงดานการขนสงอาเซียน (ASEAN Framework Transport Agreements) 

4. ความตกลงวาดวยการขนสงขามแดนในอนุภาคลุมแมน้ําโขง  (GMS Cross Border 

Transport Agreement: CBTA) เปนความตกลงที่ชวยอํานวยความสะดวกในการผานแดน
และขามแดนในอนุภูมิภาค ประเทศสมาชิกภาคีทั้ง 6 ประเทศไดใหสัตยาบันความตกลงนี้ 
และประกาศใหมีผลบังคับใชเมื่อ 30 เม.ย. 2547 (มีรายละเอียดในสวนของภาคผนวกแนบ
ทายความตกลง (Annex) 17 ฉบับ และพิธีสาร (Protocol) 3 ฉบับ  

5. ความตกลงวาดวยการเดินเรือพาณิชยในลุมน้ําโขงตอนบน (Quadripartite Commercial 

Navigation Agreement on the Upper Mekong and Lancang River) ประกอบดวย
ประเทศไทย สปป.ลาว เมียนมา และจีน ลงนามรวมกันในความตกลงวาดวยการเดินเรือใน
แมน้ําลานชาง – แมน้ําโขง เมื่อวันที่ 20 เม.ย. 2543 ณ จังหวัดทาขี้เหล็ก ประเทศเมียนมา 
และมีผลบังคับใชเมื่อเดือน เม.ย. 2544 โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือการอํานวยความสะดวกใน
การเดินเรือพาณิชยในแมน้ําโขงตอนบน ซึ่งจีนไดใหการสนับสนุนดานการปรับปรุงรองน้ํา
เพ่ือการเดินเรือ (การเคลื่อนยายเกาะแกงและหาดตื้นที่เปนอุปสรรคตอการเดินเรือในลํานํา
โขงตลองแนวชองทางเดิน 331 กิโลเมตร เพื่อใหชองทางมีขนาดกวางไมต่ํากวา 35 เมตร ลึก 
3 เมตร) 

6. ขอตกลงดานการใหบริการทางอากาศ (Air Service Agreements) 

นโยบายพัฒนาดานการขนสงของ สปป.ลาว 

1. เพ่ือเตรียมความพรอมดานความปลอดภัย และการขนสงที่มีประสิทธิภาพภายในประเทศ ดวย
ตนทุนการขนสงต่ําเพ่ือสนับสนุนความพยายามของรัฐบาลที่จะขามไปจากประเทศดอยพัฒนาในป 
พ.ศ. 2563 และกาวเขาสูประเทศ MDG ในป พ.ศ. 2558 

2. เพ่ือพัฒนาจากประเทศที่ไมมีการขนสงทางทะเล (Land – locked) ไปสูประเทศที่เปนสะพาน
เศรษฐกิจ (Land – bridge) ในอนุภาคลุมน้ําโขง  
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 -  เตรียมความพรอมดานโครงสรางพ้ืนฐาน ระบบขนสงที่มีประสิทธิภาพเปนที่ยอมรับ 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในการขนสงและเสนทางการขนสง 

 -  อํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาและบริการขามเขต ในกลุมประเทศเพ่ือนบาน 

โครงสรางพื้นฐาน ที่รัฐบาลเริ่มดําเนินการ ไดแก ถนนที่เชื่อมไปยังประเทศเพ่ือนบาน   

- AH3 (NR3):  หวยไซ – บอเต็น ระยะทาง 251 กิโลเมตร 
- AH11 (NR13S):  นครหลวงเวียงจันทน – ชายแดนกัมพูชา ระยะทาง 861 กิโลเมตร 
- AH12 (NR13N): ทานาแลง - นาเตย มีระยะทาง 682 กิโลเมตร 
- AH13 (NR2):  เมืองเงิน – อุดมไซ มีระยะทาง 391 กิโลเมตร 
- AH15 (NR8):  บานลาว – ชายแดนเวียดนาม มีระยะทาง 132 กิโลเมตร 

- AN16 (NR9):  สะหวันนะเขต – แดนสะหวัน มีระยะทาง 240 กิโลเมตร  
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ราชอาณาจักรกัมพูชา 

 

ราชอาณาจักรกัมพูชา 

ประเทศกัมพูชา มีชื่อเรียกอยางเปนทางการวา 
“ราชอาณาจักรกัมพูชา”ตั้งอยูกลางภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต มีพรมแดนทิศเหนือติดกับประเทศ
ไทย (จังหวัดอุบลราชธานี ศรีสะเกษ สุรินทร และ
บุรีรัมย) เปนระยะทาง 798 กิโลเมตรและสปป.ลาว 
(แขวงอัตตะปอ และแขวงจําปาสัก) ระยะทาง 541 
กิโลเมตร ทิศตะวันออกติดกับประเทศเวียดนาม 
(จังหวัดกอนทูม เปลกู ซาลาย ดั๊กลั๊ก สองแบ เตยนิน 
ลองอาน ดงทาบ อันซาง และเกียงซาง )  เปน
ระยะทาง 1,228 กิโลเมตร ทิศตะวันตกติดกับ
ประเทศไทย (จังหวัดสระแกว จันทบุรี และตราด) 

และทิศใตติดอาวไทย มีพ้ืนที่ทั้งหมด 181,035 กิโลเมตร แบงเปนพ้ืนดิน 176,525 ตารางกิโลเมตรและพ้ืนน้ํา  
4,520 ตารางกิโลเมตร มีขนาดประมาณหนึ่งในสามของประเทศไทย เสนเขตแดนโดยรอบประเทศยาว
ประมาณ 2,000 กิโลเมตร 

 

สภาพภูมิประเทศและลักษณะภูมิอากาศ 

ลั กษณะภูมิ ประ เทศของกัม พูชามี
ลักษณะคลายชามหรืออาง ตรงกลางมีลักษณะ
เปนแองทะเลสาบและลุมแมน้ําโขงอันกวางขวาง 
มีภูเขาลอมรอบ 3 ดาน ไดแก  ดานตะวันออก มี
แนวเทือกเขาอันนัมที่เปนพรมแดนกับประเทศ
เวียดนาม ดานเหนือและตะวันตกเฉียงเหนือมี
แนวเทือกเขาพนมดงรักที่เปนพรมแดนกับไทย 
ดานใตและตะวันตกเฉียงใตมีแนวเทือกเขา
บรรทัดที่ เปนแนวพรมแดนกับประเทศไทย 
เฉพาะดานตะวันออกเฉียงใตเทานั้นที่เปนที่ราบ
ลุมแมน้ําโขง ลักษณะภูมิอากาศ แบบรอนชื้น มี
ฤดูฝนยาวนาน อุณหภูมิโดยเฉลี่ย 20 - 36 องศา
เซลเซียส ประเทศกัมพูชา แบงไดเปน 2 ฤดู คือ 

ราชอาณาจักรกัมพูชา 

 

เพลงชาต ิ นครราช 

เมืองหลวง กรุงพนมเปญ 

ภาษาทางการ ภาษาเขมร 

การปกครอง ระบอบประชาธิปไตยแบบรัฐสภา 

ประธานสภาแหงชาต ิ สมเด็จเฮง สัมริน 

นายกรัฐมนตรี   สมเด็จฮุน เซน 

วันชาติ 9 พฤศจิกายน 

วันสถาปนา
ความสัมพันธ 

19 ธันวาคม 2493 

ธงชาติ 
ตราแผนดิน 
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ฤดูฝน ระหวางเดือนพฤษภาคมถึงตุลาคม อุณหภูมิประมาณ 22 องศาเซลเซียส ไดรับอิทธิพลจากลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใตจากอาวไทยและมหาสมุทรอินเดีย ฤดูรอน เริ่มตั้งแตเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนเมษายน 
อุณหภูมิสูงสุด 40 องศาเซลเซียส   

การแบงเขตการปกครอง 

 ราชอาณาจักรกัมพูชา มีระบอบการปกครองเปนประชาธิปไตยแบบรัฐสภา โดยมีพระมหากษัตริยเปน
ประมุขภายใตรัฐธรรมนูญสภานิติบัญญัติ การแบงเขตการปกครอง แบงออกเปน 4 กรุง ไดแก กรุงพนมเปญ 
กรุงไพลิน กรุงแกบ กรุงพระสีหนุ และ 20 จังหวัด ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางที่ 4 การแบงเขตการปกครองของประเทศกัมพูชา 

 

 

จังหวัด เมืองหลวง พื้นที่ (ตร.กม) 
จํานวนประชากร 

(คน) ป 2012 

1 บันเตียเมียนเจย เมืองศรีโสภณ 6,679 760,770 

2 พระตะบอง เมืองพระตะบอง 11,702 1,148,444 

3 กําปงจาม เมืองกําปงจาม 9,799 1,745,184 

4 กําปงชนัง เมืองกําปงชนัง 5,421 520,398 

5 กําปงสะปอ เมืองกําปงสะปอ 7,017 775,704 

6 กําปงทม เมืองกําปงทม 13,814 673,247 

7 กําปอต เมืองกําปอต 4,873 615,944 

 

 

เขตการปกครองประเทศกัมพูชา 
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ตารางที่ 4 การแบงเขตการปกครองของประเทศกัมพูชา (ตอ) 

 

 

 

จังหวัด เมืองหลวง พ้ืนที่ (ตร.กม) 
จํานวนประชากร 

(คน) ป 2012 

 
8 กันดาล เมืองตาคเมา 3,568 1,383,298 

9 เกาะกง เมืองเขมรัฐภูมินทร 11,160 137,033 

10 กรุงแกบ - 336 41,420 

11 กระแจะ เมืองกระแจะ 11,094 357,249 

12 มณฑลคีรี เมืองแสนมโนรมย 14,228 73,080 

13 อุดรมีชัย เมืองสําโรง 6,158 227,353 

14 กรุงไพลิน - 803 92,379 

15 กรุงพนมเปญ - 376 1,637,473 

16 สีหนุวิลล, กําปงโสม - 868 253,654 

17 พระวิหาร เมืองพนมตะแบง
เมียนเจีย 

13,788 188,297 

 18 โพธิสัต เมืองโพธิสัต 12,692 430,837 

19 เปรเวง เมืองเปรเวง 4,883 980,811 

20 รัตนคีรี เมืองบานลุง 10,782 169,609 

21 เสียมราฐ เมืองเสียมเรียบ 10,299 1,023,990 

22 สตึงเตรง เมืองสตึงเตรง 11,092 125,166 

23 สวายเรียง เมืองสวายเรียง 2,966 500,745 

24 ตาแกว เมืองตาแกว 3,563 879,328 
          ที่มา: http://th.wikipedia.org/wiki/  

ศาสนา  

ศาสนาประจําชาติ คือ ศาสนาพุทธ นิกายเถรวาท คิดเปนรอยละ 90 ของประชากรในประเทศ 
ประกอบดวย 2 นิกาย คือ ธรรมยุตินิกายและมหานิกาย และศาสนาอ่ืนๆ อาทิ ศาสนาอิสลามและศาสนา
คริสต ประมาณรอยละ 10 

ภาษาและวัฒนธรรม  

ภาษาเขมรเปนภาษาราชการ สวนภาษาท่ีใชโดยทั่วไป ไดแก อังกฤษ ฝรั่งเศส เวียดนาม จีน และไทย 
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ประชากร  

ประมาณ 15 ลานคน (ป 2010) มีอัตราการเพ่ิมของประชากรเฉลี่ยรอยละ 2 ตอป ประกอบดวยชาว
เขมร รอยละ 94 ชาวจีนรอยละ 4 และชนชาติอ่ืน ๆ รอยละ 2  

ระบบการศึกษา 

ประเทศกัมพูชาจัดระบบการศึกษารูปแบบเดียวกับ
ประเทศไทย โดยจะแบงระดับการศึกษาจากระดับปฐมวัย 3 
ป (อายุ 3-5 ป) ระดับประถมศึกษา 6 ป (อายุ 6-11 ป) 
ระดับมัธยมศึกษาตอนตน 3 ป (อายุ 12-14 ป) ระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย 3 ป (อายุ 15-17 ป) และการศึกษา
ขั้นสูง (อายุ 18 ปขึ้นไป) สวนการศึกษาดานอาชีวะและ
เทคนิค จะมีการเรียนการสอนตั้ งแต  1 ป  ถึ ง  3 -5 ป 
โดยทั่วไปแลวเด็กชาวกัมพูชาที่มีอายุ 6 ป จะตองเริ่มเขารับ
การศึกษา แตก็มีเปนจํานวนมากเชนกันที่อายุลวงเลยไป
มากกวานั้นกวาจะเริ่มเขาโรงเรียน โดยเฉพาะอยางยิ่งในแถบ
ชนบท 

ระบบเศรษฐกิจ 

ประเทศกัมพูชา เริ่มมีการพัฒนาฟนฟูบูรณะประเทศ ภายหลังจากที่มีการเปลี่ยนแปลงการปกครอง
จากระบอบสังคมนิยมเปนระบอบประชาธิปไตย และหลังจากสงครามภายใน ทําใหความตองการสินคาและ
บริการเพ่ิมมากขึ้น รัฐบาลจึงเปดโอกาสใหประเทศทําการคาขายกับตางประเทศมากขึ้น กัมพูชาจึ งกําหนด
นโยบายที่มุงหวังการพัฒนาศักยภาพทางการเกษตร การทองเที่ยว และสงเสริมใหมีการลงทุนจากตางชาติ 
โดยกําหนดยุทธการตางๆ เพ่ือเพ่ิมรายไดของรัฐและไดดําเนินมาตรการตางๆ อยางตอเนื่อง เชน การปรับปรุง
กฎหมายดานเศรษฐกิจ การเพ่ิมสิทธิประโยชนแกนักลงทุนตางประเทศ การปฏิรูประบบจัดเก็บภาษีเงินได 
และเรงรัดพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจ เชน สนามบิน ถนน ไฟฟา ประปา และสาธารณูปโภคตางๆ 
ภายใตความชวยเหลือจากกองทุนการเงินระหวางประเทศ ธนาคารเพ่ือการพัฒนาแหงเอเชีย และ UNDP 

รวมทั้งประเทศท่ีใหความชวยเหลืออ่ืนๆ แตการพัฒนาเศรษฐกิจของกัมพูชาเติบโตอยางชาๆ โดยเฉพาะในชวง
ป 2540 - 2541 กัมพูชาตองเผชิญกับวิกฤติเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชีย และความขัดแยงทางการเมือง
ภายในประเทศ สงผลใหนักลงทุนตางประเทศถอนตัวออกจากประเทศกัมพูชา ทําใหการฟนฟูบูรณะและการ
พัฒนาประเทศเปนไปอยางลาชา แตหลังจากป 2542 สถานการณการเมืองกัมพูชาเริ่มมีความมั่นคง ปญหา
ความขัดแยงทางการเมืองภายในหมดไป กัมพูชาจึงไดทําการพัฒนาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติเพ่ือใหอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจขยายตัวอยางตอเนื่อง 

พื้นที่รวม 181,035 ตร.กม. 

ประชากร 14,741,414 คน (2012) 

ความหนาแนน 

(คน/พื้นที)่ 
81.8 คน/ตร.กม. 

GDP รวม 36.010 พันลานดอลลารสหรัฐ 
(2012) GDP ตอหัว 2,361 ดอลลารสหรัฐ (2012) 

หนวยเงินตรา เรียล 

ระบบจราจร ขวา 
 รหัสโทรศัพท 855 
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สินคาเกษตรกรรมถือวาเปนแหลงรายไดหลักของประเทศ สวนใหญอยูบริเวณที่ราบภาคกลาง รอบทะเลสาบ
เขมร พืชที่สําคัญคือ ขาวเจา ยางพารา พริกไทย นอกจากนี้ยังมีการทําการประมงบริเวณทะเลสาบเขมร ซึ่ง
เปนแหลงประมงน้ําจืดที่สําคัญที่สุดในภูมิภาค อีกทั้งยังมีการทําปาไม บริเวณเขตภูเขาทางภาคเหนือ สําหรับ
อุตสาหกรรมในประเทศกัมพูชา จะเปนอุตสาหกรรมขนาดยอม สวนใหญเปนโรงสีขาว โรงเลื่อย และรองเทา 
กัมพูชามีสินคาสงออกท่ีสําคัญ ไดแก เสื้อผาและเครื่องนุงหม ไม ยางพารา ขาว ขาวโพด ถั่วเหลือง ผลไม และ
ปลา สินคานําเขาท่ีสําคัญ ไดแก ผลิตภัณฑน้ํามันเชื้อเพลิง บุหรี่ ทอง วัสดุกอสราง เครื่องจักรและเครื่องยนต 

 การคมนาคมขนสง  

 ประเทศกัมพูชา มีเสนทางคมนาคมขนสงที่ติดตอกับประเทศเพ่ือนบาน 

ทางน้ํา 

ประเทศกัมพูชา มีทาเรือนานาชาติ 3 แหง ซึ่งเปนรัฐวิสาหกิจ 2 แหง ไดแก 

1. ทาเรือนานาชาติสีหนุวิลล เปนทาเรือติดอาวไทยในกรุงพระสีหนุ (จังหวัดกัมปงโสมเดิม) ตั้งอยูทาง
ตอนใตของประเทศหางจากกรุงพนมเปญ 226 กิโลเมตร (ทางหลวงหมายเลข 4) มีหนาทากวาง 550 
เมตร สามารถรองรับเรือที่ระวาง 10,000 – 15,000 ตัน กินน้ําลึกไมเกิน 8.5 เมตร ไดในเวลา
เดียวกันประมาณ 2-3 ลํา 

2. ทาเรือนานาชาติพนมเปญ อยูลึกจากปากแมน้ําโขงที่ชายฝงทะเลจีนใตของประเทศเวียดนาม
ประมาณ 330 กิโลเมตร สามารถรองรับเรือไดทั้งในฤดูแลงกับฤดูน้ําหลาก  โดยรองรับเรือระวาง 
2,000 ตันในฤดูแลง และ 5,000 ตันในฤดูน้ําหลาก 

3. ทาเรือออกญามอง (Oknha Mong Port) เปนทาเรือเอกชน ตั้งอยูติดอาวไทยในเขตจังหวัดเกาะกง 
เหนือจากทาเรือสีหนุวิลล ประมาณ 40 กิโลเมตร (ทางรถยนต) หรือประมาณ 180 กิโลเมตรจากกรุง
พนมเปญ เปนทาเรือที่เปดดําเนินการควบคูกับการขยายขนาดหนาทา ปจจุบันสามารถรองรับเรือ
ระวาง 500 – 1,000 ตัน 

ในกัมพูชามีทาเรือน้ําลึกแหงเดียว คือ ทาเรือสีหนุวิลล ซึ่งไดมีการปรับปรุงโดยการวางคอนเทนเนอร
รอบทาเรือน้ําลึก ความยาว 240 เมตร และขยายพ้ืนที่จอดเรือความยาว 160 เมตร สําหรับรองรับเรือที่กินน้ํา
ลึก 9 เมตร ปจจุบันทาเรือสีหนุวิลล มีทาเทียบเรือ 12 แหง มีเครื่องมอือํานวยความสะดวกท่ีทันสมัย มีทางเขา 
2 สาย ไดแก ทางเขาสายใต (South Channel) มีทาเทียบเรือยาว 5.5 กิโลเมตร น้ําลึก 8.4 เมตร กวาง 80-

100 เมตร และทางเขาสายเหนือ (North Channel) มีทาเทียบเรือยาว 1 กิโลเมตร น้ําลึก 10 เมตร กวาง 
150-200 เมตร สถิติที่ขนผานทาเรือ ไดแก ตูคอนเทนเนอรเปลา รอยละ 64 สินคา รอยละ 14 และน้ํามัน 
รอยละ 22 โดยเสนทางเดินเรือจากทาเรือสีหนุวิลลไปยังทาเรือตางๆ ทั่วโลก จะตองผานประเทศสิงคโปร 
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การขนสงทางน้ําภายในประเทศ จะใชแมน้ําโขง แมน้ําโตนเลสาบ และแมน้ําบาสัก เปนหลัก ซึ่ง มี
ความยาวรวม 1,750 กิโลเมตร ในฤดูฝน และอาจลดลงเหลือ 580 กิโลเมตรในฤดูแลง กัมพูชามีทาเรือที่สําคัญ 
7 แหง ไดแก 

1. ทาเรือในกรุงพนมเปญ 2 แหง โดยเปน 

2. ทาเทียบเรือบรรทุกสินคา ลองทางแมน้ําโขงออกมหาสมุทร ประเทศเวียดนาม และ 

3. ทาเทียบเรือขนสงสินคาและประชาชนในประเทศ 

4. ทาเรือกัมปงจาม  ลองตามแมน้ําโขงหางจากกรุงพนมเปญ 105 กิโลเมตร 
5. ทาเรือกระแจะ  ลองตามแมน้ําโขงหางจากทาเรือกัมปงจาม 115 กิโลเมตร 

6. ทาเรือสตรึงเตรง  ลองตามแมน้ําโขง หางจากทาเรือกระแจะ 150 กิโลเมตร 

7. ทาเรือเนี๊ยกเลือง เปนทาเรือแพนขนานยนตขนรถและคนขามแมน้ําโขง หางจากทาเรือ
พนมเปญ 60 กิโลเมตร 

8. ทาเรือกัมปงชะนัง ตั้งอยูบนแมน้ําโตนเลสาบหางจากพนมเปญ 90 กิโลเมตร 
9. ทาเรือจองคเนี๊ยะ (เสียมเรียบ) ตั้งอยูบนแมน้ําโตนเลสาบ หางจากทาเรือกัมปงชะนัง 190 

กิโลเมตร 

ทางอากาศ 

ประเทศกัมพูชา มีสนามบินพาณิชยทางวิ่งเดี่ยว (Single Runway) ที่ไดรับมาตรฐานสากล โดยเปดใช
สําหรับเครื่องบินพาณิชยที่บินประจําและเครื่องเหมาลําระหวางประเทศ ไดแก  

1. สนามบินนานาชาติพนมเปญ หรือ สนามบินโปเชนตง สามารถรองรับเครื่องบินขนาดโบอ้ิง 747 
(500 ที่นัง่) 

2. สนามบินนานาชาติเสียมเรียบ ในจังหวัดเสียมราฐ ซึ่งยูเนสโก เปนผูในทุนในการอนุรักษนครวัด – 
นครธม สามารถรองรับเครื่องบินไดไมเกินขนาดโบอิ้ง 757 (200 ที่นั่ง) 

3. สนามบินกางแก็ง (Kang Keng) ที่กรุงสีหนุวิลล 

สนามบินทั้ง 3 แหง อยูภายใตการบริหารและจัดการของ Cambodia Airport Services Ltd. หรือ 
CAMS ซึ่งเปนบริษัทในเครือของบริษัทรวมทุนระหวางฝรั่งเศสและมาเลเซีย หรือ SCA ซึ่งไดรับสัมปทาน
โครงการในรูปแบบ BOT ปจจุบันมีเที่ยวบินไป-กลับ กรุงเทพฯ – พนมเปญ – กรุงเทพฯ วันละ 6 เที่ยวบิน ซึ่ง
เปนของบริษัทการบินไทย (TG) 2 เที่ยวบิน การบินกรุงเทพฯ (PG) 3 เที่ยวบิน และแอรเอเชีย (FD) 1 

เที่ยวบิน นอกจากนี้ยังมีเที่ยวบินไป-กลับ กรุงเทพฯ – เสียมราฐ – กรุงเทพฯ ของการบินกรุงเทพฯ (PG) วัน
ละ 4-6 เที่ยวบิน 
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ทางถนน 

ประเทศกัมพูชาจําแนกเสนทางรถยนตสายหลักและสายรอง โดยใชตัวเลขกํากับลักษณะเชนเดียวกับ
ประเทศไทย โดยเสนทางสายหลักที่ออกจากกรุงพนมเปญไปยังภูมิภาคตางๆจะใชเลขหลักเดียว (National 

Road) สวนเสนทางสายรอง (Feeder Road) จะแยกหมายเลข 2 หรือ 3 หลักแยกยอยจากหมายเลขถนนสาย
หลัก ซึ่งถนนสายหลักของประเทศกัมพูชา มี 7 สาย1 โดยทุกเสนทางเปนทาง 2 ชองจราจร (ไป 1 กลับ 1) 

Ø ถนนหมายเลข 1 กรุงพนมเปญ – ดานบาเวท จังหวัดสวายเรียง เริ่มจากกรุงพนมเปญไปทาง
ตะวันออก ผานจังหวัดกันดาล ซึ่งเปนจุดขามแมน้ําโขงเพ่ือตอไปยังจังหวัดเปรเวงและสวายเรียง 

กอนสิ้นสุดที่ดานชายแดนบาเวท ซึ่งติดกับดานสากล มอกไบของประเทศเวียดนาม ระยะทางรวม 
167 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 3-3.5 ชั่วโมง และจากชายแดนเวียดนามสามารถใช
เสนทางหมายเลข 22 ของเวียดนามตอไปถึงนครโฮจิมินทซึ่งมีระยะทางเพียง 68 กิโลเมตร 

Ø ถนนหมายเลข 2 กรุงพนมเปญ – ดานพนมเดิน จังหวัดตาแกว (ชายแดนติดกับเวียดนามที่หนา
เบิง) เริ่มจากกรุงพนมเปญไปทางใต ผานจังหวัดกันดาล สิ้นสุดที่ดานพนมเดิน จังหวัดตาแกว ซึ่ง
มีดานทองถิ่นขามไปเวียดนามที่หนาเบิง ระยะทางรวม 121 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 
1.5–2 ชั่วโมง สภาพถนนเปนถนนลาดยาง ไหลทางแคบ มีสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กสําหรับขาม
แมน้ําโขง 

Ø ถนนหมายเลข 3 กรุงพนมเปญ–จังหวัดกัมปอต เริ่มจากกรุงพนมเปญไปทางใต ผานจังหวัด
กันดาล กัมปงสะปอ และตาแกว ไปยังจังหวัดกัมปอตแลวเลียบชายฝงไปทางตะวันตกจรดกับ
เสนทางหมายเลข 4 ใกลกรุงสีหนุวิลล ระยะทางรวม 202 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 
3.5–4 ชั่วโมง ปจจุบันเสนทางจากกรุงพนมเปญถึงจังหวัดกัมปอต มีการขยายถนนเปน 4 ชอง
จราจร และปรับปรุงพื้นผิวถนนเปนถนนลาดยาง 

Ø ถนนหมายเลข 4 กรุงพนมเปญ–กรุงสีหนุวิลล เริ่มจากกรุงพนมเปญ ผานจังหวัดกัมปงสะปอ 

และเกาะกงจรดอาวไทยบริเวณทาเรือสีหนุวิลล รวมระยะทาง 226 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทาง
ประมาณ 3-4 ชั่วโมง สภาพถนนเปนถนนลาดยางสภาพดีและเปนเสนทางขนสงสินคาสายสําคัญ
ที่สุดของกัมพูชา 

Ø ถนนหมายเลข 5 กรุงพนมเปญ-ดานปอยเปต จังหวัดบันเตียเมียนเจย (ติดกับอําเภออรัญ
ประเทศ จังหวัดสระแกวของไทย) เริ่มจากกรุงพนมเปญไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ผาน
จังหวัดกันดาล กัมปงชนัง โพธิสัต พระตะบอง สิ้นสุดที่ดานชายแดนปอยเปต ระยะทางรวม 407 

กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 5.5–7.5 ชั่วโมง สภาพถนนเปนทางลาดยาง สภาพดี ยกเวน
ชวงอําเภอศรีโสภณ ไปจนถึงดานชายแดนปอยเปต–จังหวัดอรัญประเทศ รวมระยะทาง 49 

กิโลเมตร ในชวงฤดูฝนถนนจะมีสภาพชํารุดทรุดโทรมมาก ใชงานไดเฉพาะในชวงฤดูแลง  

                                                           

1 การพัฒนาระบบโลจสีติกสไทย – กัมพูชา. www.boi.go.th    
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Ø ถนนหมายเลข 6 กรุงพนมเปญ–อําเภอศรีโสภณ เริ่มจากกรุงพนมเปญขึ้นไปทางเหนือ ผาน
จังหวัดกันดาล กัมปงจาม กัมปงทม และเสียมเรียบแลวไปบรรจบกับเสนทางหมายเลข 5 ที่
อําเภอศรีโสภณ ระยะทางรวม 416 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางประมาณ 6.5-8 ชั่วโมง สภาพถนน
เปนถนนลาดยางสภาพดี ยกเวนชวงจังหวัดเสียมเรียบ–อําเภอศรีโสภณ ระยะทาง 90 กิโลเมตร 
เปนถนนลูกรังท่ีใชงานไดในชวงฤดูแลง 

Ø ถนนหมายเลข 7 บานเชิงไพร จังหวัดกัมปงจาม–ดานบานโอสวาย จังหวัดสตึงเตรง (ติดกับดาน
เวือนคํา แขวงจําปาสักของลาว) เริ่มจากจุดบรรจบของถนนหมายเลข 6 ที่บานเชิงไพรจังหวัดกัม
ปงจาม มุงสูชายแดนดานเวียดนามกอนเลี้ยวขึ้นไปทางเหนือ เขาสูจังหวัดกระแจะและสตึงเตรง
ไปจรดดานบานโอสวาย ดานเวือนคํา แขวงจําปาศักดิ์ของลาว รวมระยะทาง 461 กิโลเมตร  

ทางรถไฟ 

การขนสงทางรถไฟในอดีตของประเทศกัมพูชา เปนที่นิยมมาก แตภายหลังการเกิดสงคราม ระบบ
การขนสงทางรถไฟไดถูกทําลายลง ซึ่งระบบการขนสงทางรถไฟของกัมพูชา มีลักษณะเปนรางเดี่ยว ขนาด
กวาง 1 เมตร 2 เสนทาง คือ  

1. เสนทางสายเหนือจากกรุงพนมเปญ – ปอยเปต (พนมเปญ – โพธิสัด– พระตะบอง– บันเตียเมียน
จัย – ปอยเปต) ระยะทาง 385 กิโลเมตร มีการกอสรางรางรถไฟในชวงป พ.ศ. 2472-2485 โดย
ฝรั่งเศส และสรางจากศรีโสภณถึงปอยเปต เพ่ือเชื่อมกรุงพนมเปญกับกรุงเทพฯ ในป พ .ศ. 2485 – 
2504 ระยะทางท้ังสิ้น 48 กิโลเมตร แตปจจุบันมีการเดินรถเพียง พนมเปญ – บันเตียเมียนจัย  

2. เสนทางสายใตเชื่อมกรุงพนมเปญ – สีหนุวิลล (เสนทางพนมเปญ – ตาแกว – กัมปอต – สีหนุวิลล) 
ระยะทาง 264 กิโลเมตร สรางขึ้นป พ.ศ. 2503-2512 โดยการสนับสนุนจากฝรั่งเศส เยอรมนี และจีน  

ซึ่งเสนทางรถไฟทั้งสองเสนทางในประเทศกัมพูชา คอนขางทรุดโทรม ไมไดรับความนิยมจาก
ผูโดยสาร เนื่องจากไมสามารถวิ่งไดดวยความเร็วเทาที่ควร แตยังมีการใชเพ่ือการขนสงสินคา กัมพูชาพยายาม
ที่จะฟนฟูระบบการขนสงทางรถไฟอีกครั้ง โดยมีผูเชี่ยวชาญดานการรถไฟจากประเทศออสเตรเลีย (Snowy 

Mountains Engineering Corporation of Australia: SMEC) ไดทําการศึกษาความเปนไปไดและใหความ
ชวยเหลือดานเทคนิคสําหรับโครงการ “Singapore-Kunming Railway Link: SKRL” ซึ่งเปนโครงการ
ซอมแซมและสรางรางรถไฟในเสนทางที่มีอยูเดิม ทั้งสายเหนือและสายใต เปนระยะทางทั้งสิ้น 650 กิโลเมตร 
โดยรัฐบาลกัมพูชาไดใหสัมปทานแกบริษัท Toll Holding ของออสเตรเลีย เปนระยะเวลา 30 ป ในการจัดการ
ขนสงคนและสิ่งของทางรถไฟ ซึ่งหลังจากการสรางและซอมแซมรถไฟสายเหนือแลว จะสามารถบรรทุก
น้ําหนัก 20 ตัน บนความเร็วสูงสุด 50 กิโลเมตรตอชั่วโมง ขณะที่สายใตสามารถบรรทุกน้ําหนักได 15 ตัน 
รวมทั้งปรับปรุงสถานีรถไฟกรุงพนมเปญ โดยไดรับการสนับสนุนจากธนาคารการพัฒนาแหงเอเชีย หรือ ADB 
84 ลานเหรียญสหรัฐฯ จากองคกรผูสงออกน้ํามัน (OPEC) 13 ลานเหรียญสหรัฐฯ จากรัฐบาลกัมพูชา 15.2 
ลานเหรียญสหรัฐฯ และจากรัฐบาลมาเลเซีย 2.8 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งหากโครงการดังกลาวเสร็จสมบูรณ 
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กัมพูชาจะเปนสวนเชื่อมระบบโครงขายเสนทางรถไฟจากสิงคโปรถึงคุนหมิง ประเทศจีน ดวยระยะทาง 5,382 
กิโลเมตร การพัฒนาระบบสาธารณูปโภคดานการรถไฟเปนที่ตองการในทุกภาคสวนของประเทศกัมพูชา ไมวา
จะเปนเสนทางจากศรีโสภณถึงเสียมเรียบ ระยะทาง 105 กิโลเมตร จากเสียมเรียบถึงสกุล ระยะทาง 239 
กิโลเมตร และสนวนถึงสตรึงเตรง ระยะทาง 273 กิโลเมตร ซึ่งการพัฒนาเสนทางรถไฟของกัมพูชาจะทําใหเกิด
ความมั่นใจดานการบริการ และการขยายตัวทางการคาทั้งภายในและระหวางประเทศ 
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ประเทศมาเลเซีย 

   

ประเทศมาเลเซีย 

ประเทศมาเลเซีย เปนประเทศในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต ตั้งอยูในเขตศูนยสูตร ประกอบดวย
พ้ืนที่สองสวนโดยมีทะเลจีนใตกั้น สวนแรก คือ พ้ืนที่
แหลมมลายู หรือมาเลเซียตะวันตก ตั้งอยูทางตอนใตของ
คาบสมุทรมลายู และคาบสมุทรอินโดจีน  ตอนเหนือของ
ประเทศ ติดตอกับประเทศไทยทางรัฐกลันตัน เประ ปะ
ลิส และเกดะห และติดกับประเทศสิงคโปร ทางรัฐยะโฮร 
สวนที่ 2 คือ มาเลเซียตะวันออก อยูทางตอนเหนือของ
เกาะบอรเนียว มีพรมแดนทิศใตติดประเทศอินโดนีเซียทุกสวน แตลอมรอบประเทศบรูไนดารุสซาลาม ดวยรัฐ
ซาราวักเพียงรัฐเดียว ประเทศมาเลเซีย มีพรมแดนยาว 2,669 กิโลเมตร ติดกับประเทศบรูไน 381 กิโลเมตร 
อินโดนีเซีย 1,782 กิโลเมตร ประเทศไทย 506 กิโลเมตร ความยาวชายฝง 4,675 กิโลเมตร (คาบสมุทร
มาเลเซีย 2,068 กิโลเมตร และมาเลเซียตะวันออก 2,607 กิโลเมตร) 

ลักษณะภูมิประเทศและลักษณะภูมิอากาศ 

ประเทศมาเลเซียมีพ้ืนที่ประมาณ 329,750 
ตารางกิโลเมตร แบงเปนพ้ืนดิน 328,550 ตาราง
กิโลเมตร และพ้ืนน้ํา 1,200 ตารางกิโลเมตร สภาพภูมิ
ประเทศ เปนที่ราบชายฝงคอยๆ ชันขึ้นเปนทิวเขาและ
ภู เขา  ลั กษณะภูมิอากาศ ตั้ งอยู ใน เขตรอนชื้ น 
(Tropical Climate) ฝนตกชุกตลอดป อุณหภูมิเฉลี่ย 
22-36 องศาเซลเซียส ปริมาณฝนโดยเฉลี่ย 250 
เซนติเมตรตอป มีลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต ในชวง
เ ดื อ น เ ม ษ า ย น  – ตุ ล า ค ม  แ ล ะ ล ม ม ร สุ ม
ตะวันออกเฉียงเหนือ ชวงตุลาคม – กุมภาพันธ  

การแบงเขตการปกครอง 

มา เล เซี ยต ะวั น ตกตั้ ง อยู บนคาบสมุ ทรมล ายู 
ประกอบดวย 11 รัฐ ไดแก ปะหัง สลังงอร เนกรีเซมบิ

ลัน มะละกา ยะโฮร เประ กลันตัน ตรังกานู ปนัง เกดะห และปะลิศ มาเลเซียตะวันออก ตั้งอยูบนเกาะ
บอรเนียว (กาลิมันตัน) ประกอบดวย 2 รัฐ ไดแก ซาบาห และซาราวัก และยังมีเขตการปกครองภายใต
สหพันธรัฐ 3เขต คือ กรุงกัวลาลัมเปอร (เมืองหลวง) เมืองปุตราจายา (เมืองราชการ) และเกาะลาบวน

ประเทศมาเลเซีย 

 

 

เพลงชาต ิ เนการากู 

เมืองหลวง กรุงกัวลาลัมเปอร 

เมืองราชการ เมืองปุตราจายา 

ภาษาทางการ ภาษามาเลย 

การปกครอง 
ระบอบประชาธิปไตยในระบบ
รัฐสภา 

(Parliamentary Democracy) นายกรัฐมนตรี   ดาโตะ ซรี นาจิบ ราซัค 

วันชาติ 31 สิงหาคม 

ธงชาติ ตราแผนดิน 
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ตารางท่ี 5 การแบงเขตการปกครองของประเทศมาเลเซีย 

            ที่มา: http://th.wikipedia.org/wiki/  

 

 
รัฐ เมืองหลวง พื้นที่ (ตร.กม) 

จํานวนประชากร (คน) 

(ป พ.ศ. 2553) 

1 ปะหัง กวนตัน 35,964 1,574,259 

2 สลังงอร ซาหอาลัม 7,956 5,287,880 

3 เนกรีเซมบิลัน สเรมบัน 6,645 1,033,013 

4 มะละกา มะละกา 1,652 771,500 

5 ยะโฮร ยะโฮรบาหร ู 19,984 3,459,378 

6 เประ อีโปห 21,006 2,440,869 

7 กลันตัน โกตาบาร ู 14,922 1,678,001 

8 ตรังกาน ู กัวลาตรังกาน ู 12,955 1,121,000 

9 ปนัง จอรจทาวน 1,031 1,596,900 

10 เกดะห ไทรบุรี, อลอรสตาร 9,426 2,044,188 

11 ปะลิศ กางาร 810 245,636 

12 ซาบาห โกตากินะบะล ู 76,115 3,271,921 

13 ซาราวัก กูจิง 124,450 2,557,101 

การแบงเขตการปกครองของประเทศมาเลเซีย 

ที่มา: http://en.wikipedia.org/wiki/Malaysia   
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ศาสนา 

ประชากรในประเทศมาเลเซีย สวนใหญนับถือศาสนาอิสลาม 
ซึ่งถือเปนศาสนาประจําชาติ คิดเปนรอยละ 60.4 รองลงมา
ไดแก ศาสนาพุทธ รอยละ 19.2 ศาสนาคริสต รอยละ 11.6 
ศาสนาฮินดู รอยะละ 6.3 และศาสนาอ่ืนๆ รอยละ 2.5  

ภาษาและวัฒนธรรม 

ประเทศมาเลเซีย ใชภาษามาเลย (Bahasa Malaysia) เปน
ภาษาราขการ นอกจากนี้ยังมีการใชภาษาอังกฤษ จีน (แตจิ๋ว 
จีนกลาง ฮกเก้ียน ฮักกา ไหหนาน ฟูโจว) และ ภาษาทมิฬ 

ประชากร 

จํานวนประชากรของประเทศมาเลเซีย มีประมาณ 29 ลานคน (2011) โดยมีอัตราการเติบโตของประชากร 
รอยละ 1.6 ตอป ประกอบดวย ชาวมาเลย รอยละ 50.4 ชาวจีน รอยละ 23.7 ชนพ้ืนเมือง รอยละ 11 ชาว
อินเดียว รอยละ 7.1 และชนชาติอ่ืนๆ รอยละ 7.8  

ระบบการศึกษา 

ระบบการบริหารการศึกษาของประเทศมาเลเซียอยูในความรับผิดชอบของกระทรวงศึกษาธิการ แบง
ระดับการบริหารเปน 5 ระดับ คือ ระดับชาติ ระดับรัฐ ระดับอําเภอ ระดับกลุมโรงเรียนและระดับ
โรงเรียน การบริหารการศึกษาระดับชาติอยูในความรับผิดชอบของรัฐบาลกลาง (Federal Government) 

การศึกษาทุกประเภททุกระดับอยูภายใตความรับผิดชอบของกระทรวงศึกษาธิการเพียงกระทรวงเดียว ยกเวน
การศึกษาที่มีลักษณะเปนการศึกษานอกระบบ (Non-formal Education) จะมีกรมจาก 

กระทรวงอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวของรับผิดชอบ เชน กรมแรงงาน กรมเกษตร เปนตน ระบบการจัดการศึกษาของ
มาเลเซีย (National Education System) เปนระบบ 6:3:2 คือ ระดับประถมศึกษา (6 ป) ระดับมัธยมศึกษา
ตอนตน (3 ป) ระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย (2 ป) นอกจากนี้ยังมีระดับเตรียมอุดมศึกษา (1 หรือ 2 ป) 
ระดับอุดมศึกษา (เฉลี่ยประมาณ 3 ปครึ่งถึง 4 ป) สวนสถานศึกษาที่ทําหนาที่จัดการศึกษาระดับตาง ๆ นั้น 
แบงออกเปน 3 ประเภท คือ สถานศึกษาของรัฐบาล (Government Education Institutions) สถานศึกษา
ในอุปถัมภของรัฐบาล (Government-aided Educational Institutions) และสถานศึกษาเอกชน (Private 

Educational Institutes) การศึกษาในโรงเรียนของรัฐบาล กําหนดใหใชภาษาประจําชาติ คือ ภาษามลายู 
(Bahasa Malayu) ที่เขียนดวยอักษรรูมี (อักษรภาษาอังกฤษ) เปนภาษาหลักในการจัดกิจกรรมการเรียนการ
สอน 

 

พื้นที่รวม  329,750 ตร.กม. 

ประชากร 
28 , 728 , 607  ล า นคน 
(2011) 

อัตราการเติบโตของ
ประชากร 

1.576% 

GDP รวม 
238 พั น ล า น ด อ ล ล า ร
สหรัฐฯ 

GDP ตอหัว 14,700 ดอลลารสหรัฐฯ 

หนวยเงินตรา ริงกิตมาเลเซีย 

ระบบจราจร ซาย 

รหัสโทรศัพท 60 
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ระบบเศรษฐกิจ 

ในป พ.ศ. 2553 ประเทศมาเลเซียมี GDP ภาคการบริการ รอยละ 51 ภาคอุตสาหกรรม รอยละ 36 
และภาคการเกษตร รอยละ 13 อุตสาหกรรมที่สําคัญในเขตมาเลเซียตะวันตก (บนคาบสมุทรมาเลเซีย) ไดแก 
ยาง กระบวนการแปรรูปและผลิตน้ํามันปาลม การทําเหมืองและถลุงแรดีบุก การแปรรูปไมซุง รัฐซาบาห 
ประกอบอุตสาหกรรมการทําไมซุง การผลิตน้ํามันปโตรเลียม และรัฐซาราวัก ประกอบอุตสาหกรรมแปรรูป
เกษตรกรรม การผลิตและการกลั่นน้ํามันปโตรเลียม และการทําไมซุง ผลผลิตทางการเกษตร ไดแก ยาง น้ํามัน
ปาลม โกโก ขาว แหลงเพาะปลูกที่สําคัญอยูที่มาเลเซียตะวันตก (บนคาบสมุทรมาเลเซีย) นอกจากนี้ยังมี
การเกษตรเพ่ือดํารงชีพ เชน ยาง ไมซุง มะพราว ขาว  เพาะปลูกมากในเขตรัฐซาบาห และรัฐซาราวัก 
ทรัพยากรธรรมชาติที่สําคัญของประเทศมาเลเซีย ไดแก ดีบุก ปโตรเลียม ไมซุง ทองแดง  สินแรเหล็ก กาซ
ธรรมชาติ บอกไซต  

สินคาสงออกของประเทศมาเลเซีย ไดแก อุปกรณอิเล็คทรอนิกส การผลิตปโตรเลียมและกาซเหลว ไม
และผลิตภัณฑจากไม น้ํามันปาลม ยาง สิ่งทอ เคมีภัณฑ มูลคาการสงออก 197 พันลานดอลลารสหรัฐฯ 

สงออกไปยังประเทศสิงคโปร รอยละ 13.4 สหรัฐอเมริกา รอยละ 9.5 จีน รอยละ 12.6 ญี่ปุน รอยละ 10.4 

ไทย รอยละ 5.3 และฮองกง รอยละ 5.1 นอกจากนี้ ประเทศมาเลเซียมีการนําเขาสินคา อาทิเชน อุปกรณ
อิเล็คทรอนิกส เครื่องจักร ผลิตภัณฑปโตรเลียม พลาสติก พาหนะ เหล็กและเหล็กกลา เคมีภัณฑ จากประเทศ
สิงคโปร รอยละ 11.4 จีน รอยละ 12.6 ญี่ปุน รอยละ 12.6 สหรัฐอเมริกา รอยละ 10.7 ไทย รอยละ 6.2 และ
อินโดนีเซีย รอยละ 5.6 มูลคาการนําเขาทั้งสิ้น 152.6 พันลานดอลลารสหรัฐฯ  

การคมนาคมขนสง 

ทางน้ํา 

ประเทศมาเลเซียมีพ้ืนที่ๆ เปนน้ําอยูประมาณ 7,200 กิโลเมตร โดย 3,200 กิโลเมตรเปนแมน้ําที่อยู
ในมาเลเซียตะวันตก และอีก 1,500 กิโลเมตรอยูที่รัฐซาบาห และ 2,500 กิโลเมตรอยูที่รัฐซาราวัก การขนสง
ทางลําน้ําในแผนดินมาเลเซียตะวันตก บนแหลมมลายู มีการเดินเรือในลําน้ํานอย เนื่องจากมีแตลําน้ําสายสั้น 
ๆ ตื้นเขิน และกระแสน้ําเชี่ยว ใชไดเฉพาะเรือเล็ก เสนทางเดินเรือสายสําคัญทางทะเลตะวันตก สวนมากผาน
ชองแคบมะละกา และเขาเทียบทาเรือตะวันตก รัฐบาลมาเลเซียมีการพัฒนาทาเรือเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพใน
การขนสงสินคาทางเรือ โครงการพัฒนาทาเรือของมาเลเซียสวนใหญแลวเสร็จตั้งแตป  2543 ซึ่งชวยยกระดับ
ประสิทธิภาพการใหบริการขนสงทางทะเลไดมากขึ้น ทําใหทาเรือของมาเลเซียสามารถรองรับการขนสงสินคา
ทางเรือไดมากถึง 280 ลานตัน เมื่อเทียบกับชวงป 2538 ซึ่งขนสงไดเพียง 174 ลานตัน และยังมีโครงการ
ขยายทาเรืออีกในอนาคต ปจจุบันมาเลเซียมีทาเรือนานาชาติทั้งสิ้น 7 แหง ไดแก  
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1. Port Klang เปนทาเรือสําคัญของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต ตั้งอยูกึ่งกลางชายฝงทางตะวันตก
ของคาบสมุทรมลายู ปริมาณสินคาที่ขนสงผานทาเรือแหงนี้ประมาณ 4.5 ลานตัน (TEUs) ตอป สูง
เปนอันดับ 11 ของโลก มีทาเรือน้ําลึกที่สามารถรองรับเรือขนสงสินคาขนาดใหญได และเปนจุด
ยุทธศาสตรในการขนสงทางทะเล เนื่องจากเปนทาเรือที่อยูระหวางชองแคบมะละกา (Malacca 

Straits) นอกจากนี้ ยังมี Free Commercial Zone (FCZ) ซึ่งเปนเขตพิเศษสําหรับการลดหยอน
ภาษีและคาธรรมเนียมตางๆ ในการขนถายสินคา ดวยปจจัยดานภูมิศาสตรเพราะเปนทาเรือที่เปน
ทางผานสําหรับการเดินเรือขามจากมหาสมุทรอินเดียไปยังมหาสมุทรแอตแลนติก รัฐบาลจึงพยายาม
ผลักดันให Port Klang เปนศูนยกลางขนถายสินคาของประเทศและของภูมิภาค (Hub Port) มีความ
ยาวของทาเทียบเรือ (Berth Length) รวม 16 กิโลเมตร และมีเครือขายเชื่อมโยงกับทาเรือปนัง 
(Penang Port) สําหรับสินคาจากภาคใตของไทยใชบริการทาเรือแหงนี้ปละมากกวา 3 แสน TEUs  

2. Port of Tanjung Pelepas (PTP) อยูทางตอนใตของประเทศติดกับสิงคโปร หางจากกรุง
กัวลาลัมเปอรเพียง 40 กิโลเมตร เริ่มกอสรางเมื่อป 2542 ปจจุบันมีทาเทียบเรือทั้งหมด 12 ทา 
สามารถรองรับการขนสงสินคาได 2.5 ลาน TEUs ตอป เปนทาเรือขนาดใหญอันดับที่ 16 ของโลก 
รัฐบาลมีเปาหมายสงเสริมใหเปนศูนยกลางการขนสงทางทะเลในระดับภูมิภาคและระดับโลก โดยมี
สายการเดินเรือ เชน Mearsk Sealand และ Evergreen Marine Corporation เขามาเปนหุนสวน
และยายฐานจากทาเรือสิงคโปรมาใชบริการของทาเรือแหงนี้ Port of Tanjung Pelepas มีจุดเดน
เพราะตั้งอยูในชุมนุมของเสนทางการเดินเรือหลักที่สําคัญ และจัดสรรพ้ืนที่เปนเขตอุตสาหกรรมและ
กระจายสินคา โดยมีระบบการเชื่อมตอกับถนน ทางรถไฟ ทาอากาศยาน และการขนสงทางน้ําที่มี
ประสิทธิภาพ 

3. Kuantan Port มีอีกชื่อหนึ่งวา Kertih-Gebeng Corridor เปนทาเรือดานชายฝงตะวันออกของ
แหลมมลายู ใชสําหรับการขนสงในอุตสาหกรรมปโตรเคมี 

4. Penang Port  

5. Johor Port  

6. Kemaman Port  

7. Bintulu Port เปนทาเรือนานาชาติแหงเดียวบนเกาะบอรเนียว และเปนทาเรือสําหรับขนสงกาซ
ธรรมชาติเหลวแหงแรกของประเทศ 

ทาเรือ 6 แหงแรกอยูที่แหลมมลายู มีเพียง Bintulu Port เทานั้นที่อยูบนเกาะบอรเนียว ทั้งนี้ Port Klang 

และ Port of Tanjung Pelepas ไดรับการยอมรับวาเปน 1 ใน 10 ของทาเรือที่ดีที่สุดในเอเชีย 

 

 

 



ภาคผนวก 4                                                                                                 ขอมูลพื้นฐานประเทศมาเลเซีย 

 

7/11 

 

ทาเรือที่สําคัญ ไดแก                                            

· ทาเรือกันลัก  อยูเหนือเมืองบัตเตอรเวอรธ 

· ทาเรือปอรตเวตมัน  ตอมาไดรวมกับทาเรือปอรตกลัง 

· ทาเรือปอรตกลัง  เปนทาเรือที่สรางขึ้นแทนทาเรือปอรตเวตมัน อยูหางจากกัวลาลัมเปอร 
ประมาณ 50 กิโลเมตร สรางยื่นออกไปในทะเลยาวขนานกับฝง สามารถเทียบเรือเดินทะเลขนาด 
8 ,000 – 10,000 ตัน ไดพรอมกัน 7 - 8 ลํ า  นับ เปนทา เทียบเรือที่ สํ าคัญที่ สุ ดของ
มาเลเซีย                       

ทาเรือใหญที่สุดของมาเลเซีย อยูที่ตันหยงเปอรฮาซา เปนทาเรือที่ออกแบบ เพ่ือการขนถาย
ปโตรเลียม และผลิตภัณฑปโตรเลียมโดยเฉพาะทาเรือขนาดเล็ก คือ ทาเรือปอรตดิกสัน ทาเรือมะละกา ทาเรือ
ยะโฮรบารู และทาเรือกวนตัน 

ทางอากาศ 

ประเทศมาเลเซียมีทาอากาศยานนานาชาติทั้งหมด 5 

แหง ไดแก  
1) สนามบินนานาชาติกัวลาลัมเปอร (Kuala Lumpur 

International Airport) อยูในรัฐสลังงอ บนแหลมมลายู 
2) สนามบินนานาชาติปนัง (Penang International 

Airport) อยูบนเกาะปนัง 
3) สนามบินนานาชาติลั งกาวี  (Langkawi 

International Airport) อยูบนเกาะลังกาวี 
4) สนามบินนานาชาติโกตาคินาบาลู (Kota Kinabalu 

International Airport) อยูในรัฐซาบาห บนเกาะ
บอรเนียว 

5) สนามบินนานาชาติกูชิง (Kuching International 

Airport) อยูในรัฐซาราวัค บนเกาะบอรเนียว 

สําหรับทาอากาศยาน Kuala Lumpur International Airport (KLIA) มีพ้ืนที่ 25,000 เอเคอร 
(ประมาณ 6.25 หมื่นไร) เปนทาอากาศยานแหงชาติที่ใหญที่สุดของมาเลเซีย อยูบริเวณเซปงในรัฐสลังงอ หาง
จากกัวลาลัมเปอรไปทางใตประมาณ 55 กิโลเมตร สามารถเดินทางดวยรถยนตบนทางหลวงพิเศษใชเวลาไม
เกิน 1 ชั่วโมง นอกจากนี้ยังเปนศูนยกลางการบินในประเทศ มีสายการบินในประเทศรองรับ เชน Air Asia, 

Pelangi Air, Berjaya Air, Mofaz Air เริ่มเปดดําเนินการเมื่อป พ.ศ. 2541 รัฐบาลมีแผนใหทาอากาศยานแหง
นี้สามารถขนสงผูโดยสารไดปละ 60 ลานคน และขนสงสินคาได 3 ลานตันภายในป 2563 และมีแผนจะขยาย
การขนสงผูโดยสารใหไดปละ 100 ลานคน และขนสงสินคาได 6 ลานตันในอนาคต ซึ่งสนามบินนานาชาติ

เสนทางการขนสงทางอากาศประเทศมาเลเซีย 
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กัวลาลัมเปอร จัดเปนสนามบินที่ดีที่สุดอันดับ 5 ของโลก จากการสํารวจนักทองเที่ยวจํานวน 9.8 ลานคน จาก 
100 ประเทศ ครอบคลุมกวา 210 สนามบินทั่วโลก 

นอกจากทาอากาศยานนานาชาติแลว ยังมีทาอากาศยานภายในประเทศอีก 16 แหง และสนามบิน
ทางวิ่งสั้น (STOL Ports) อีก 18 แหง 

ทางถนน 

ประเทศมาเลเซีย มีระบบขนสงทางถนนที่พัฒนาเปนอยางมาก และเปนหนึ่งในประเทศที่มีระบบ
โครงขายถนนกาวหนาที่สุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต ถนนในประเทศมาเลเซีย มีระยะทางประมาณ 98,721 
กิโลเมตร ซึ่ง 80,280 กิโลเมตร เปนถนนลาดยาง และอีก 1,821 กิโลเมตร เปนทางดวนในประเทศ ถนนที่ยาว
ที่สุดในประเทศ ไดแก ถนน North-South Expressway และมีการขยายเพ่ิมตอไปอีก 800 กิโลเมตรระหวาง
ชายแดนประเทศไทยถึงประเทศสิงคโปร ระบบถนนในรัฐซาบาหและรั ฐซาราวัก ยังไมไดรับการพัฒนา
เทาที่ควร อีกทั้งยังมีคุณภาพต่ําเมื่อเปรียบเทียบกับมาเลเซียตะวันออก ถนนสายหลักที่สําคัญในมาเลเซีย
ตะวันตก ไดแก North-South Expressway, East-West Highway, Lebuhraya Damansara – Puchong 

(LDP) New Klang Valley Expressway (NKVE) และ Federal highway Route 2   

ถนนที่เปนเสนทางหลักสําคัญในมาเลเซียตะวันตก ไดแก  

Ø เสนทางจากบูกิต - กายู ฮิตัน - อลอรสตาร - ปตเตอรเวอรธ - ปอรตกลัง ระยะทางประมาณ 
300 กิโลเมตร 

Ø เสนทางจากโกตาบารู - กัลลาตรังกานู - กวนตัน - ยะโฮรบารู ระยะทางประมาณ 690 กิโลเมตร 

Ø เสนทางจากปาเซรเตะห - มาจัง - กริก ระยะทางประมาณ 120 กิโลเมตร 
Ø เสนทางจากอิโปห - กัลลาสลังงอร - ปอรตกลัง - มะละกา - ยะโฮร ระยะทางประมาณ 600 

กิโลเมตร 
Ø เสนทางจากปตเตอรเวอรธ - ปนัง – ระยะทางประมาณ 20 กิโลเมตร                      
Ø เสนทางจากปาดังเบซาร - อลอรสตาร ระยะทางประมาณ 80 กิโลเมตร                     
Ø เสนทางจากโกตาบูลู - เบนโวง ระยะทางประมาณ 570 กิโลเมตร                     
Ø เสนทางจากเตอมอรโละห - เกมัส ระยะทางประมาณ 130 กิโลเมตร 

ทางรถไฟ 

ระบบขนสงทางรถไฟของประเทศมาเลเซีย กอตั้งขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2528 โดยรัฐบาลเปนผูดําเนินการ
ภายหลังเปลี่ยนมาเปนรูปแบบบริษัท ทางรถไฟในประเทศมาเลเซีย กวาง 1 เมตร ซึ่งเทากับของประเทศไทย 
มีความยาวประมาณ 2,360 กิโลเมตร และเปนทางรถไฟฟาขนาดมาตรฐาน รางกวาง 1,535 เมตร ยาว
ประมาณ 60 กิโลเมตร เสนทางรถไฟสายหลัก ประกอบดวย เสนทางตะวันตก จากปาดังเบซารชายแดนเหนือ
ไปถึงชายแดนทางใตติดตอกับประเทศสิงคโปร รวมระยะทางประมาณ 930 กิโลเมตร สวนเสนทางสาย
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ตะวันออก จากตุนปดถึงเกมัส ความยาวประมาณ 560 กิโลเมตร เสนทางที่เหลือเปนเสนทางที่แยกสายตางๆ
รวม 6 เสนทางเปนระยะทางสั้นๆ ขบวนรถไฟของประเทศมาเลเซีย สามารถเชื่อมตอกับทางรถไฟของไทยและ
สิงคโปร 

บริษัท Keretapi Tanah Melayu Bhd. (KTMB) เปนบริษัทเอกชนที่ดําเนินการขนสงระบบรางใน
มาเลเซีย โดยรัฐบาลเปนผูลงทุนในดานโครงสรางพ้ืนฐานกับตัวรถทั้งหมด และ KTMB ทําหนาที่บริหารการ
เดินรถ รางรถไฟทั่วประเทศรวมระยะทาง 1,658 กิโลเมตร นอกจากนี้ ยังมีรถไฟชานเมืองจากเมือง Rasa - 
Seremban และเมือง Klang - Sentul และกําลังขยายเสนทางเพ่ิมเติมจากเมือง Rasa - Ipoh อีก 150 
กิโลเมตร สําหรับรถไฟฟาในเมือง มีทั้งระบบรางคูและรางเดี่ยว (โมโนเรล) สวนใหญรางรถไฟเปนแบบ Meter 

Gauge  ยกเวนเสนทางเชื่อมสนามบินจากกรุงกัวลาลัมเปอรถึงทาอากาศยานกัวลาลัมเปอร (Airport Rail 

Link) เสนทางเชื่อมสนามบินดังกลาว ใหบริการ 2 รูปแบบ คือ Express Line ระยะทางจากตนทาง-ปลายทาง 
ความเร็วสูงสุด 175 กิโลเมตรตอชั่วโมง ใชเวลาเดินทาง 28 นาที และวิ่งทุก 10 นาที โดยใหบริการตั้งแต 
05.00 - 24.00 น. รองรับผูโดยสารราว 2.1 หมื่นคนตอวัน สวน City Line จะจอดทุกสถานี ใชเวลาเดินทาง 
37 นาที วิ่งทุก 30 นาที ใหบริการตั้งแตเวลา 05.00 - 01.00 น. ของวันตอไป รองรับผูโดยสารราว 7 พันคน
ตอวัน และวางแผนจะขยายเพ่ิมข้ึนในอนาคต 

รัฐบาลมาเลเซียรวมกับสิงคโปรอนุมัติโครงการสรางรถไฟความเร็วสูง (Bullet-train) เชื่อมทั้งสอง
ประเทศ กอสรางโดยบริษัทในกลุม YTL Corporation ของมาเลเซียกับบริษัท Siemens คาดวาใช
งบประมาณ 2.4 ลานดอลลารสหรัฐฯ เริ่มกอสรางปลายป 2550 แลวเสร็จปลายป 2552 

อุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวน  

อุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนของมาเลเซีย เริ่มตนจากการประกอบรถยนตใหกับบริษัทญี่ปุน เชน 
โตโยตา และฮอนดา ในป 2503 ตอมาในป 2528 รัฐบาลจึงจัดตั้ง "นโยบายรถยนตแหงชาติ” (National 

Automotive Policy: NAP) เพ่ือสงเสริมการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนในประเทศอยางจริงจัง 
และเปนสัญลักษณการเปลี่ยนแปลงประเทศจากเกษตรกรรมเขาสูยุคอุตสาหกรรม โดยโครงการแรกเริ่มตนเมื่อ
ป 2528 ผลิตรถยนตตรา “Proton” และตอมาในป 2537 จึงมีโครงการที่สอง ผลิตรถยนตขนาดเล็ก ตรา 
“Perodua”  

โครงการรถยนตแหงชาติโครงการแรก เปนการรวมลงทุนระหวาง Mitsubishi Corporation ของ
ญี่ปุน และ Heavy Industries Corporation of Malaysia (HICOM) ของมาเลเซีย เพ่ือผลิตรถยนต Proton 

เมื่อ Proton ออกสูตลาดในระยะแรกไมคอยประสบความสําเร็จเทาที่ควร เนื่องจากตองเผชิญกับปญหา
เศรษฐกิจตกต่ํา ราคารถยนตเพ่ิมสูงขึ้นจากผลกระทบเงินเยนของญี่ปุนที่แข็งคาขึ้น แตหลังจากที่เศรษฐกิจ
มาเลเซียฟนตัวในเวลาตอมา ปริมาณผลิตและสวนแบงตลาดของรถยนต Proton ก็เพ่ิมขึ้นอยางรวดเร็วเปน
กวารอยละ 70 ของยอดจําหนายรถยนตในประเทศ และสามารถออกแบบรถยนตเองไดในป 2543 คือ รุน 
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Proton Waja  อยางไรก็ตาม ภายหลังวิกฤตเศรษฐกิจป 2540-2541  Proton เริ่มสูญเสียความสามารถใน
การแขงขัน ทําใหในป 2547 สวนแบงตลาดลดเหลือเพียงรอยละ 44  

โครงการรถยนตแหงชาติอีกโครงการหนึ่งคือ Perodua เริ่มดําเนินการในป 2537 เปนการรวมทุน
ระหวาง UMW Corporation และ Daihatsu Holdings ผลิตรถยนตขนาดเล็ก (Compact Car) ปจจุบันมี
สวนแบงตลาดในประเทศประมาณรอยละ 25 นอกจากนี้ ยังสงออกไปตางประเทศ เชน อังกฤษ อียิปต 
มอลตา ศรีลังกา สิงคโปร เลบานอน เปนตน  

ความสําเร็จของโครงการรถยนตแหงชาติทั้ง 2 โครงการ เกิดจากการที่รัฐบาลตั้งกําแพงภาษีนําเขา
และภาษีสรรพสามิตในอัตราสูง เพ่ือคุมครองผูผลิตรถยนตและชิ้นสวนในประเทศ ซึ่งสวนใหญเปนบริษัท
ทองถิ่น นอกจากรถยนตแลว ยังมีโครงการผลิตรถจักรยานยนต Modenas ซึ่งมีทั้งรุน 110 CC และ 175 CC 

จําหนายในประเทศและสงออก โดยมีตลาดสงออกหลัก ไดแก สิงคโปร กัมพูชา กรีซ แอฟริกาใต เปนตน  

อนึ่ง มาเลเซียไดประกาศนโยบายรถยนตแหงชาติ (National Automotive Policy) เมื่อวันที่ 22 

มี.ค. 2549 มีรายละเอียดและวัตถุประสงค ดังนี้  

- เพ่ือสงเสริมการแขงขันของอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศ โดยเฉพาะอยางยิ่งผูผลิต
รถยนตแหงชาติ  

- เพ่ือสงเสริมใหมาเลเซียเปนศูนยกลางของอุตสาหกรรมยานยนตในภูมิภาค (Automotive 

Hub) โดยมุงเนนการผลิต การประกอบชิ้นสวน รวมถึงการกระจายสินคา  
- เพ่ือสงเสริมการสงออกรถยนตและชิ้นสวนใหสามารถแขงขันไดในตลาดโลก  

- เพ่ือสงเสริมใหมีการแขงขันกันอยางกวางขวางของผูประกอบการในประเทศ เพ่ือใหมีสวน
รวมในอุตสาหกรรมรถยนต  

- เพ่ือปกปองผูบริโภคในประเทศใหไดรับสินคาและบริการที่ปลอดภัยและมีคุณภาพ  

ภายใตนโยบายรถยนตแหงชาติฉบับใหม ไดกําหนดโครงสรางภาษีนําเขาและภาษีสรรพสามิตสําหรับ
รถยนตทั้งประเภทนําเขามาประกอบเอง (Completely Knock-down: CKD) และการนําเขารถยนตสําเร็จรูป 
(Completely Build-up: CBU)  

นอกจากนี้ มาเลเซียยังมีโรงงานประกอบรถยนตโดยสาร รถยนตเพ่ือการพาณิชย ในจํานวนนี้มีบริษัท
รถยนตของตางชาติดวย เชน Mercedes, Mazda, Ford, Suzuki, Nissan และ Mitsubishi โรงงานประกอบ
ตัวถังรถยนตสปอรต 3 แหง โรงงานชิ้นสวนรถยนตทั้งของผูประกอบการในประเทศและตางประเทศประมาณ 
350 แหง รวมทั้งมีศูนยวิจัยและพัฒนาเพ่ือยกระดับการผลิตในประเทศ ชวง 9 เดือนแรกของป 2550 

มาเลเซียมีการผลิตยานยนตทุกประเภทรวม 6.5 แสนคัน ลดลงจากชวงเดียวกันของปกอนรอยละ 7.6 

แบงเปนรถยนตนั่ง 2.5 แสนคัน ลดลงรอยละ 15.4 และรถยนตเพ่ือการพาณิชย 6 หมื่นคัน ลดลงรอยละ 24.7 

สวนการผลิตรถจักรยานยนตมีจํานวน 3.4 แสนคัน เพ่ิมขึ้นรอยละ 3.4 ซึ่งจากภาพรวมจะพบวาการผลิตยาน
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ยนตในมาเลเซียในชวง 2-3 ปที่ผานมาชะลอลงตามลําดับ ทั้งนี้เนื่องจากผูผลิตรถยนตหลายแหงตางหันความ
สนใจเขาไปลงทุนในจีนมากขึ้น เพราะเปนตลาดที่มีการขยายตัวสูง 
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ประเทศสาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมาร 

 กฎและระเบียบการจราจร ถูกกําหนดขึ้นโดยกรมควบคุมบริหารการขนสงทางถนน ซึ่งอยูภายใตการ
กํากับดูแลของกระทรวงการขนสงทางราง และกรมตํารวจเมียนมาร (คณะกรรมการกํากับและการบังคับการ
ใชกฎการจราจร) โดยกรมควบคุมบริหารการขนสงทางถนน มีวัตถุประสงคหลักดานมาตรฐานความปลอดภัย
ทางถนน โดยมีหนาที่ความรับผิดชอบหลัก 4 ประการ คือ 

 1. ตรวจสอบรถยนตใหเหมาะกับสภาพถนนและจดทะเบียนรถยนตตามกฎระเบียบขอบังคับ 

 2. ทดสอบและออกใบอนุญาตการขับขี่รถยนต 

 3. ออกกฎจราจรสําหรับมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนและผูใชถนน 

 4. จัดเก็บภาษีและรายไดของรัฐใหเปนไปตามกฎและระเบียบขอบังคับ 

 

 

 

 

กรมควบคุมบริหารการขนสงทางถนน เปนหนวยงานที่มีอํานาจในการออกใบอนุญาตขับขี่ใหแกผูขับขี่
ยานพาหนะทั้งหลาย โดยกรมควบคุมบริหารการขนสงทางถนน จะดําเนินการกํากับดูแลการสอบขับขี่ และ
การออกขอสอบสําหรับผูสมัครที่สามารถมีสิทธิ์ไดรับใบอนุญาตขับขี่ และยกเวนและควบคุมระเบียบพิเศษเพ่ือ
ใชในการบริการการฝกการขับขี่และโรงเรียนสอนการขับรถ1 

ใบขับข่ีในประเทศเมียนมาร แบงออกเปน 7 ประเภท ไดแก 

1. ใบอนุญาตประเภท “A” สําหรับรถจักรยานยนต มีอายุ 5 ป 
2. ใบอนุญาตประเภท “B” สําหรับรถยนตนั่งสวนบุคคล ที่มีน้ําหนักไมเกิน 3 ตัน และ รถโดยสารสวน

บุคคลขนาดเล็ก จะมีอายุ 5 ป 
3. ใบอนุญาตประเภท “C” สําหรับรถประเภทอ่ืนๆ เชน รถแทรกเตอร มีอายุ 5 ป 
4. ใบอนุญาตประเภท “D” สําหรับรถท่ีใชในเชิงพาณิชย รถบรรทุกและรถโดยสารขนาดใหญ รวมถึงรถ

ประจําทางและรถแท็กซ่ี มีอายุ 3 ป 

                                                           
1 กฎหมายและระเบียบเกี่ยวกับการจราจรของประเทศในอนุภมูิภาคลุมแมน้ําโขง กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 



ภาคผนวก 5                             ขอบังคับในการใชรถ ใชถนน และกฎระเบียบดานการจราจรประเทศท่ีทําการศึกษา 

 

3/24 

 

5. ใบอนุญาตประเภท “E” สําหรับรถท่ีมีการจดทะเบียนอ่ืนๆ มีอายุ 3 ป 
6. ใบอนุญาตประเภท “F” สําหรับผูเก็บคาโดยสาร หรือผูประจํารถ มีอายุ 5 ป 
7. ใบอนุญาตประเภท “L” สําหรับผูเริ่มตนหัดขับรถ มีอายุ 1 ป 

นอกจากนี้ยังมีใบอนุญาตขับขี่ระหวางประเทศ (IDP) ซึ่งจะมีอายุ 1 ป และใบอนุญาตขับขี่ ASEAN มี
อายุเทากับใบอนุญาตในการขับขี่รถยนตของประเทศเมียนมาร คือ 5 ป  

หลักเกณฑการขอใบอนุญาตขับขี ่ 

· ผูที่จะไดรับใบอนุญาตการขับขี่ประเภท “L” ตองมีอายุ 18 ปบริบูรณ  

· ผูที่ไดรับใบอนุญาตขับขี่ที่ออกโดย Tamadaw อยางนอย 1 ป (กองกําลังติดอาวุธเมียนมาร 
ประกอบดวย ทหารบก, ทหารเรือ, ทหารอากาศ) สามารถขอใบอนุญาตขับขี่ไดโดยไมจําเปนตอง
ไดรับใบอนุญาตประเภท “L” 

· ผูที่จะไดรับใบอนุญาตประเภท “A” หรือ “B” ตองไดรับใบอนุญาตประเภท “L” กอน 

· ผูที่จะไดรับใบอนุญาตประเภท “C” ตองมีอายุ 18 ปบริบูรณ และสามารถขับขี่รถประเภทนั้นๆ
ได 

· ผูที่จะไดรับใบอนุญาตประเภท “D” ตองไดรับใบอนุญาตประเภท “B” อยางนอย 3 ป และตอง
มีสัญชาติเมียนมาร และพํานักอยูในประเทศเมียนมารเทานั้น 

· ผูที่จะไดรับใบอนุญาตประเภท “E” ตองถือใบอนุญาตประเภท “D” อยางนอย 2 ป และตองมี
สัญชาติเมียนมาร รวมถึงไดรับใบรับรองการตรวจสุขภาพจาก Central Registration Authority 

· ผูที่จะไดรับใบอนุญาตประเภท “S” (นายตรวจ หรือ ผูเก็บคาโดยสาร) ตองมีสัญชาติเมียนมาร 
และตองมีอายุอยางนอย 18 ป รวมถึงตองไดรับใบรับรองแพทยจาก Central Registration 

Authority 

· ผูที่ไดรับใบอนุญาตขับขี่จาก Tamadaw อยางนอย 1 ป สามารถขอใบอนุญาตประเภท “B” ได 

· ผูที่ไดรับใบอนุญาตขับขี่จาก Tamadaw อยางนอย 3 ป สามารถขอใบอนุญาตประเภท “D” ได 
แตไมสามารถขอใบอนุญาตในการขับขี่รถแท็กซี่ได 

· ผูที่ไดรับใบอนุญาตขับขี่จาก Tamadaw อยางนอย 5 ป และผูซึ่งเกษียณอายุราชการทหาร 
สามารถขอใบอนุญาตประเภท “E” ได 

· ผูที่ไดรับใบอนุญาตขับขี่จาก Tamadaw แตไมไดรับใบอนุญาตขับขี่ตลอดชีพ สามารถขอ
ใบอนุญาตประเภท “L” ได 
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เอกสารที่ใชในการขอใบอนุญาตการขับข่ีรถยนตสําหรับ ASEAN 

1. ใบอนุญาตขับขี่ภายในประเทศ (ตัวจริงพรอมสําเนา) 
2. หนังสือเดินทาง (ตัวจริงพรอมสําเนา) 
3. รูปถาย 2 รูป 

4. คาธรรมเนียม 20 FEC2 

การขอใบอนุญาตการขับข่ีสําหรับชาวตางชาติที่ไมมีใบอนุญาตการขับข่ี 

1. หนังสือเดินทาง (ตัวจริงพรอมสําเนา) 
2. หนังสือรับรองจากสถานทูตหรือบริษัทที่ระบุทักษะในการขับขี่รถยนต รวมถึงสามารถเขาใจกฎหมาย

และกฎระเบียบจราจรในเมียนมารเปนอยางด ี

3. ใบอนุญาตเขาเมือง 
4. รูปถาย 3 รูป 

5. คาธรรมเนียม 40-50 FEC 

การขอใบอนุญาตขับขี่นานาชาติ 

1. ใบอนุญาตขับขี่รถยนตในประเทศ (ตัวจริงพรอมสําเนา) 
2. หนังสือเดินทาง (ตัวจริงพรอมสําเนา) กรณีที่ผูยื่นคําขออยูตางประเทศ สามารถใชสําเนาหนังสือ

เดินทางได 
3. รูปถายขนาดเทาหนังสือเดินทาง จํานวน 2 รูป 

4. คาธรรมเนียม 20 FEC 

การขอเปลี่ยนใบอนุญาตขับขี่นานาชาติเปนใบขับขี่เมียนมาร 

1. ใบอนุญาตขับขี่ (ตัวจริงพรอมสําเนา) 
2. หนังสือเดินทาง (ตัวจริงพรอมสําเนา) 
3. รูปถาย จํานวน 2 รูป 

4. ใบคําขอ 

5. คาธรรมเนียม 50 FEC และ 50 จาต (Kyats) 

 

 

 
                                                           
2 FEC: Foreign Exchange Certificate เงินดอลลารสหภาพเมียนมาร 
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การขอใบอนุญาตขับขี่สําหรับทหาร 

1. ใบคําขอและแบบฟอรมที่เก่ียวของกับสถานทูต 

2. เอกสารแนะนําตัวจากกรมฯ 

3. หนังสือสําคัญทางทหาร (ตัวจริงพรอมสําเนา) 
4. สําเนาบัตรประจําตัวทางทหาร 

5. สําเนาใบอนุญาตขับขี่ 
6. คาธรรมเนียม 170 จาต (Kyats) 

การขอตออายุใบอนุญาตขับข่ี ประเภท “B” “C” “D” และ “E” 

1. ใบสมัคร 
2. รูปถาย จํานวน 2 รูป 

3. ใบอนุญาตขับขี ่
4. สําเนาบัตรประชาชน 

5. ใบรับรองแพทยสําหรับเชื้อ HIV และ VDRL (ยอนหลัง 6 ป)* 

*เฉพาะสําหรับกรณีขอตออายุใบอนุญาตขับขี่ประเภท “C” “D” และ “E” 

 

 

 

 

อัตราความเร็วที่กําหนดในประเทศเมียนมาร 

1. ในเสนทางถนนที่มีสภาพดี กําหนดอัตราความเร็วปกติในเขตเมืองที่ 40 กิโลเมตรตอชั่วโมง นอกเขต
เมืองหรือบนทางดวนที่เชื่อมตอจากเสนทางในเมืองไปเสนทางอ่ืนๆ กําหนดอัตราความเร็วที่ 80 
กิโลเมตรตอชั่วโมง 

2. สําหรับรถที่มีการพวง หรือรถบรรทุกวัตถุไวไฟและติดไฟงาย กําหนดอัตราความเร็วในเมืองที่ 32 
กิโลเมตรตอชั่วโมง นอกเขตเมืองหรือบนทางดวนเชื่อมตอจากเสนทางในเมืองไปเสนทางอ่ืนๆ กําหนด
อัตราความเร็วที่ 56 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

3. ในเสนทางถนนที่มีสามชองทาง และแตละฝงของเสนทางถนนสองทางในเขตเมือง จํากัด อัตรา
ความเร็วสูงสุดไวไมเกิน 64 กิโลเมตรตอชั่วโมง ในชองทางขับข่ีซายสุด 
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การประกันภัยบุคคลที่สาม  

 ในประเทศเมียนมาร ใบอนุญาตขับขี่รถทุกประเภท ตองทําประกันภัยบุคคลที่สามกับรัฐวิสาหกิจการ
ประกันภัยของเมียนมาร ทั้งนี้สําหรับผูถือใบอนุญาตขับขี่ระหวางประเทศ สามารถถือไดโดยไมตองมีการทํา
ประกันภัย 

------------------------------------------- 

 

ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 

ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว หรือ สปป. ลาว เปนประเทศซึ่งไมมีทางออกทาง
ทะเล มีสนามบินระหวางประเทศเพียงแหงเดียว การขนสงทางบกจึงเปนเสนทางหลักในการเขาสูประเทศ 
สปป. ลาว มีสะพานขามพรมแดน 2 แหงเพ่ือเขาสูประเทศไทยผานทางแมโขง และสะพานมิตรภาพ
ออสเตรเลีย-ลาว-ไทย เชื่อมตอเมืองหลวงของสปป. ลาว (นครหลวงเวียงจันทน) กับจังหวัดหนองไข 
(NongKhai) ในประเทศไทย สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แหงที่ 2 เชื่อมตอจังหวัดสะหวันนะเขตกับจังหวัด
มุกดาหารในประเทศไทย นอกจากนี้ยังมีสะพานมิตรภาพไทย-ลาว แหงที่ 3 ซึ่งเชื่อมแมน้ําโขงกับดานจําปาสัก  

 

 

 

 

 

 

 

ใน สปป.ลาว  จะแบงกฎหมายที่เกี่ยวของกับการคมนาคมขนสงทางบกระหวางยานพาหนะที่เปน
เจาของโดยบริษัทขนสง และยานพาหนะที่เปนเจาของโดยบุคคลและองคกร กฎระเบียบจะแตกตางกันตาม
ประเภทของพาหนะ ยานพาหนะที่ใชสําหรับขนสงสินคาของบริษัทใดบริษัทหนึ่ง และสินคาที่มีลักษณะพิเศษ 
ตองจดทะเบียนเปนยานพาหนะสําหรับขนสงสินคา และตองมีปายทะเบียนที่ยังไมหมดอายุ การประกันภัย
รถยนตภาคบังคับ รวมถึงการชําระคาธรรมเนียมการใชถนนประจําป และตองสงไปตรวจสอบดานเทคนิค ซึ่ง
เปนกฎระเบียบที่ตองปฎิบัติ นอกจากนี้ทั้งยานพาหนะที่ขนสงสินคาสําหรับบริษัทและขนสินคาที่มีลักษณะ
พิเศษตองมีใบเบิกและใบอนุญาตขับข่ีที่ออกโดยกระทรวงโยธาธิการและการขนสง  
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 สําหรับยานพาหนะที่ใชขนสินคาจากตางประเทศ จะไดรับใบอนุญาตสําหรับขนสินคา 7 วัน สามารถ
ตออายุได ณ ดานตรวจหรือที่กรมศุลกากร ยานพาหนะที่ใชในสปป. ลาว จะตองทําประกันชั้น 3 ที่ครอบคลุม
ทั้งผูขับขี่และสินคา กฎหมายประกันภัย กําหนดไววา สัญญาประกันภัยใดๆ ที่เกี่ยวของกับบุคคลที่อาศัยหรือ
พํานักอยู กอใหเกิดความเสี่ยงดานทรัพยสิน ตองกระทําภายใตบริษัทท่ีจดทะเบียนในสปป. ลาว ยานพาหนะที่
ทําสัญญาจะตองระบุประเภท มาตรฐานดานเทคนิค และขอบเขตของการขนสงภายใตกฎหมาย ประกันภัย
รถยนต และตองทําผานบริษัทที่นาเชื่อถือที่จดทะเบียนในสปป. ลาว เทานั้น 

การขับรถในสปป. ลาว 

นครหลวงเวียงจันทน สปป. ลาว มีการเติบโตอยางรวดเร็ว ประชาชนมีความตองการซื้อรถยนต
เพ่ิมขึ้น 2-3 เทา รถเล็ก อาทิเชน ยี่หอ Kia, Hyundai, BYD และ Chery ลวนเปนที่นิยม ถึงแมวาประชาชน
สวนใหญจะใชรถจักรยานยนตในการสัญจร แตเนื่องจากระบบโครงสรางพ้ืนฐานในประเทศที่ยังไมดีนัก ถนนมี
ไมเพียงพอทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดในชวงเชา (ระหวาง 8 – 9 นาฬิกา) ชวงเที่ยง และชวงเย็น 
(ระหวาง 5 – 7 นาฬิกา) นครหลวงเวียงจันทน มีการซื้อขายรถยนตจํานวนมากโดยเฉพาะรถยนตมือสอง 
ยกตัวอยางเชน รถยนต SUVs ป ค.ศ. 1993-2003 ซื้อขายกันที่ประมาณ 5,000-12,000 เหรียญสหรัฐฯ3 

(หรือประมาณ 150,000 – 350,000 บาท) (ราคากลางอยูที่ประมาณ 9,000 เหรียญสหรัฐฯ) ซึ่งกอนที่จะมี
การซื้อขายสามารถนําไปเช็คสภาพ ณ อูที่นาเชื่อถือกอน (คาใชจายประมาณ 10 เหรียญสหรัฐฯ) 
รถจักรยานยนต เปนพาหนะที่นิยมใชมากที่สุดสําหรับการเดินทาง 1-2 คน ในสปป. ลาว รถจักรยานยนต
ฮอนดา เปนรถที่ไดรับความนิยมในสปป.ลาว ราคาคันละประมาณ 1,600 เหรียญสหรัฐฯ หรือประมาณ 
47,800 บาท4 คาน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับรถจักรยานยนต อยูที่ประมาณ 10 เหรียญสหรัฐฯ ใน สปป. ลาว 
สามารถจอดรถจักรยานยนตไดทุกที่ ไมวาจะเปนทางเทาหรือขางทาง 

หากตองการขับรถเขาสปป. ลาว ตองมีใบขับข่ีระหวางประเทศ หรือใบขับขี่ของสปป. ลาว ซึ่งตองเสีย
คาใชจายประมาณ 90,000 กีบ5 (ประมาณ 10,200 บาท) โดยไมจําเปนตองทดสอบการขับ เพียงมีใบอนุญาต
ขับขี่จากประเทศผูขอ โดยใบอนุญาตขับขี่นี้จะมีอายุ 1 ป นอกจากนี้ตองมีประกันภัยรถยนตภาคบังคับ 
(สําหรับรถมือสองจะใชประกันชั้น 3 เทานั้น) ซึ่งเหมือนกรณีขับรถเขาประเทศไทย ตองใชประกันภัยภาค
บังคับของประเทศไทย หากเกิดอุบัติเหตุผูขับขี่ตองแสดงใบอนุญาตขับขี่ เอกสารที่เกี่ยวของกับการประกันภัย 
และเอกสารทางเทคนิค กรณีไมมีเอกสารดังกลาวขางตนตองเสียคาปรับประมาณ 20,000 กีบ (ประมาณ 
2,270 บาท) สําหรับรถจักรยานยนต และ 50,000 กีบ (ประมาณ 5,670 บาท) สําหรับรถยนต 

 

 

                                                           
3 http://laosinfo.wikidot.com/vehicles   
4 1 USD = 29.88 THB อัตราแลกเปลีย่น ณ วันที่ 6 กุมภาพันธ 2556 
5 1 กีบ = 0.0038 USD อัตราแลกเปลี่ยน ณ วันที่ 7 กุมภาพันธ 2556 
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กฎระเบียบดานการจราจร 

การจราจรในสปป. ลาว ใชชองทางจราจรดานขวา ผูใชเสนทางตองปฎิบัติตามกฎหมายวาดวย
การจราจรทางบกและกฎระเบียบการจราจรอยางเขมงวด หามบุคคลหรือหนวยงานใดสรางสิ่งกีดขวางหรือสิ่ง
ที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุ หรือกอใหเกิดความเสียหายในทรัพยสินสาธารณะ หรือระบบสัญญาณการจราจร
ตางๆ ตามเสนทาง ยานพาหนะทุกประเภทที่วิ่งดวยเครื่องยนตตองมีสวนประกอบที่ถูกตองตรงตามมาตรฐาน
ทางเทคนิคของโรงงานที่ผลิต และระเบียบที่ออกภายใตกระทรวงคมนาคม ขนสง ไปรษณียและกอสราง เชน  

· ตองมีอุปกรณปองกันความปลอดภัย 

· มีหามลอ (เบรก) 

· มีไฟหนา ไฟหลัง และไฟสัญญาณครบชุด 

· มีกระจกมองหลัง 

· แตร (ตองไมเกินระดับมาตรฐานเสียง) 

· มีทอไอเสีย (ไมสงเสียงดังหรือควันดําเกินมาตรฐาน ที่กอใหเกิดมลพิษตอสิ่งแวดลอม) 

· ยานพาหนะทุกประเภทที่ขับเคลื่อนตองมีปายทะเบียนพรอมเอกสารครบถวน และตองมี
ประกันภัยตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก 

หลักเกณฑการขอใบอนุญาตขับขี่ 

· ผูขับขี่รถจักรยาน ตองมีอายุไมต่ํากวา 12 ป 

· ผูขับขี่รถจักรยานยนต ตองมีอายุ 15 ปขึ้นไป ผูซึ่งมีอายุ 15 ปแตไมถึง 18 ป อนุญาตใหขับขี่
รถจักรยานยนตขนาดต่ํากวา 100 ซีซี 

· ผูขับขี่รถสามลอ รถไถนา รถแทรกเตอร รถสี่ลอขึ้นไปที่ใชเครื่องยนต ตองมีอายุ 18 ปขึ้นไป 

· ผูขับขี่รถขนสงโดยสาร ตองมีอายุ 25 ปขึ้นไป 

· ผูขับขี่ยานพาหนะที่ใชเครื่องยนต ตองไดรับใบอนุญาตขับขี่ ซึ่งตองผานการทดสอบตามหลักสูตร
การเรียนการสอนขับรถอยางครบถวน ใบอนุญาตขับขี่จะมีอายุ 5 ป สามารถตออายุไดภายหลัง
หมดอายุสัญญาแตละครั้ง โดยผูขอตออายุตองมีสุขภาพสมบูรณและมีใบรับรองแพทยอยาง
ถูกตอง และตองปฎิบัติตามระเบียบของกระทรวงคมนาคม ขนสง ไปรษณีย และกอสรางอยาง
เครงครัด 

กฎหมายของ สปป. ลาว กําหนดใหผูขับขี่ชาวตางชาติที่อาศัยอยูใน สปป. ลาว เชน นักการทูต 
ผูเชี่ยวชาญ และพนักงานองคกรระหวางประเทศตองใชใบอนุญาตขับขี่ที่ออกโดยหนวยงานที่มีอํานาจของ
สปป. ลาว แตก็ยอมรับใบอนุญาตขับขี่ประเทศอ่ืนที่ออกโดยหนวยงานที่มีอํานาจของประเทศที่เปนภาคี
คูสัญญารวมกัน ใหสามารถใชใบขับขี่ของประเทศที่เปนภาคีไดโดยไมตองเปลี่ยนเปนใบขับขี่ของสปป. ลาว 
ยกตัวอยางเชน สปป. ลาว ลงนามขอตกลงกับประเทศเวียดนามในอนุสัญญาการจราจรทางถนน เมื่อวันที่ 8 
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พฤศจิกายน ค.ศ. 1968 ตามความตกลงวาดวยการยอมรับใบอนุญาตขับขี่ภายในประเทศ ซึ่งเหมือนกับความ
ตกลงรวมกับประเทศอ่ืนๆ ในกลุมอาเซียน หากประเทศใดมิไดมีขอตกลงรวมกับสปป. ลาว ตองมีใบอนุญาต
ขับข่ีระหวางประเทศ ที่มอีายุไมนอยกวา 1 ป หรือตองขอใบอนุญาตขับขี่จาก สปป. ลาว หากตองการเปลี่ยน
ใบอนุญาตขับขี่ระหวางประเทศเปนใบอนุญาตขับขี่ของสปป. ลาว ตองยื่นขอกับกรมการขนสงและตองไดรับ
การรับรองจากองคกรหรือหนวยงานที่ทํางานอยู พรอมแนบสําเนาใบอนุญาตขับขี่เดิมพรอมรูปถาย ใชเวลา
ดําเนินการประมาณ 1-4 สัปดาห 

ระเบียบการขับขี่และการบรรทุก6 ผูขับขี่ยานพาหนะทุกประเภทตองปฎิบัติตามกฎระเบียบจราจร 
ดังนี้ 

· รถจักรยาน อนุญาตใหขี่ไดไมเกิน 2 คน  

· รถจักรยานยนต อนุญาตใหผูใหญนั่งซอนได 1 คน และเด็กอายุไมเกิน 11 ป 1 คน 

· รถสามลอถีบและสามลอพวง อนุญาตใหขี่ได 3 คนรวมคนขับ 

· รถประเภทสามลอและสี่ลอข้ึนไปท่ีใชเครื่องยนต อนุญาตใหบรรทุกไดตามท่ีกําหนดไวในมาตรา 9 
ของกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกและระเบียบของกระทรวงคมนาคม ขนสง ไปรษณีย และ
กอสราง 

· ผูขับขี่รถจักรยานยนตทุกคน ตองสวมหมวกนิรภัยที่ไดมาตรฐาน 

· หามผูขับขี่รถจักรยานยนต หรือรถจักรยานทุกชนิดขี่เรียงกันตั้งแต 2 คันข้ึนไป 

· หามขับรถเร็วเกินกําหนด 

· หามจอดรถในที่หามจอด 

· หามบรรทุกสินคา หรือผูโดยสารเกินน้ําหนักหรือจํานวนที่กําหนด 

· หามผูขับขี่รถใชโทรศัพท หรือดูทีวีขณะขับรถ 

· หามบรรทุกวัตถุอันตรายโดยไมไดรับอนุญาต ตามที่กําหนดไวในมาตรา 23 ของกฎหมายวาดวย
การขนสงทางบก 

· กรณีที่พบอุบัติเหตุมีผูบาดเจ็บ ตองชวยนําผูบาดเจ็บสงโรงพยาบาล และแจงใหเจาหนาที่ตํารวจ
จราจรหรือตํารวจทางหลวงทราบ 

อัตราความเร็วในการขับขี่ 

1. ในเขตท่ีมีคนหนาแนน (ตัวเมือง) หามขับข่ีเกิน 40 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
2. นอกเขตคนหนาแนน อนุญาตใหขับข่ีดังนี้ 

                                                           
6 กฎหมายระเบียบเกี่ยวกับการจราจรของประเทศในอนุภมูิภาคลุมแมน้ําโขง กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 



ภาคผนวก 5                             ขอบังคับในการใชรถ ใชถนน และกฎระเบียบดานการจราจรประเทศท่ีทําการศึกษา 

 

10/24 

 

- สําหรับรถยนตสวนบุคคล รถทองเที่ยว รถโดยสารขนาดเล็ก หรือรถบรรทุกขนาดเล็ก 
บรรทุกไมเกิน 3.5 ตัน ใหขับข่ีไมเกิน 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

- สําหรับรถโดยสาร รถขนาดใหญ รถจักรยานยนต รถบรรทุกไมเกิน 3.5 ตัน หรือรถที่ขับโดย
ผูขับขี่ใหม หรือขับรถไมเกิน 2 ป อนุญาตใหรถขับข่ีไมเกิน 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

3. ในเขตหรือนอกเขตที่มีคนหนาแนน หามรถยก รถขุด รถไถนา และรถเครื่องอ่ืนๆ ขับขี่เกิน 40 
กิโลเมตรตอชั่วโมง 

------------------------------------------------- 

 

ราชอาณาจักรกัมพูชา 

 ถนนในประเทศกัมพูชา เปนถนนที่ขับขี่ทางเดียว การขับพาหนะทุกประเภทตองขับขี่ทางดานขวา
นอกจากจะเลี้ยวซาย ใบอนุญาตขับขี่พาหนะทุกประเภททั้งในประเทศและนานาชาติ จะออกโดยกระทรวง
โยธาธิการและขนสง กระทรวงมหาดไทยหรือกระทรวงกลาโหม โดยจะออกใบอนุญาตขับขี่สําหรับผูขับขี่
รถยนตเฉพาะ หรือรถท่ีตองการทักษะในการขับขี่เปนพิเศษ เชน รถถัง รถหุมเกราะ รถที่ใชทางราชการทหาร 
รถแขง รถสามลอ และรถนําขบวน  

 ใบอนุญาตขับขี่รถยนตของประเทศกัมพูชา แบงออกเปน 5 ประเภท คือ 

1. ประเภท  A สําหรับรถจักรยานยนตและรถสามลอ 

- A1 สําหรับรถจักรยานยนตที่มีความจุกระบอกสูบตั้งแต 49-125 ลูกบาศก
เซนติเมตร 

- A2 สําหรับรถจักรยานยนตที่มีความจุกระบอกสูบเกิน 125 ลูกบาศกเซนติเมตร 
และพาหนะที่มีรถพวงหรือสามลอ 

2. ประเภท  B  

- พาหนะที่บรรทุกผูโดยสารไมเกิน 9 คน รวมทั้งผูขับขี ่
- รถบรรทุกสินคาที่มีน้ําหนักรวมสูงสุดไมเกิน 3.5 ตัน 

- พาหนะที่สามารถลากรถพวงที่มีน้ําหนักรวมกันไมเกิน 0.75 ตัน 

3. ประเภท  C 

- รถบรรทุกสินคาที่มีน้ําหนักรวมเกิน 3.5 ตัน หรือมีรถพวง ซึ่งมีน้ําหนักรวมกันสูงสุด
ไมเกิน 0.75 ตัน  

4. ประเภท  D สําหรับรถยนตนั่งบุคคลธรรมดา 
- D1 พาหนะที่บรรทุกผูโดยสารตั้งแต 10 ถึง 20 คน รวมผูขับขี่ และอาจจะมีรถพวง

ซึ่งมีน้ําหนักรวมสูงสุดไมเกิน 0.75 ตัน 
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- D2 พาหนะที่บรรทุกผูโดยสารมากกวา 10 คน ขึ้นไปรวมผูขับขี่ และอาจมีรถพวงซึ่ง
มีน้ําหนักรวมกันไมเกิน 0.75 ตัน 

5. ประเภท E  

- พาหนะประเภท B, C และ D ที่มีรถพวงน้ําหนักรวมกันมากกวา 0.75 ตัน แบง
ออกเปน 3 ประเภท คือ ประเภท E (B), ประเภท E (C) และ ประเภท E (D) 

การออกใบอนุญาตขับขี่ 

1. ผูขับขี่สามารถขับพาหนะไดเฉพาะประเภทพาหนะที่ระบุในใบอนุญาตเทานั้น ผูพิการมีสิทธิ์ขับ
พาหนะพิเศษและมีสิทธิ์ไดรับใบอนุญาตขับขี่สําหรับผูพิการ 

2. ผูถือใบอนุญาตขับขี่ตองตออายุกอนที่ใบอนุญาตขับขี่จะหมดอายุ ผูฝาฝนจะไดรับโทษปรับตาม
กฎหมาย 

3. อายุของผูขับขี่ แบงเปนประเภทดังนี้ 
a. ใบอนุญาตประเภท A1 ตองมีอายุ 16 ปบริบูรณขึ้นไป 

b. ใบอนุญาตประเภท A2 และ B ตองมีอายุ 18 ปบริบูรณขึ้นไป 

c. ใบอนุญาตประเภท C และ D1 ตองมีอายุ 22 ปบริบูรณขึ้นไป 

d. ใบอนุญาตประเภท D2 และ E ตองมีอายุ 24 ปบริบูรณขึ้นไป 

4. ผูที่ถือใบอนุญาตประเภท A2 สามารถขับข่ีรถประเภท A1 ได 
5. ผูที่ถือใบอนุญาตประเภท B สามารถขับขี่รถประเภท A1 ได รวมทั้งรถที่ใชทางการเกษตร หรือ

รถที่ติดเครื่องมือ โดยจํากัดความเร็วสูงสุดไมเกิน 40 กิโลเมตรตอชั่วโมง แตไมสามารถขับรถ
ประเภท A2 หรือ C หรือ D1 หรือ D2 หรือ E ได 

6. ผูที่ขับพาหนะที่ติดอุปกรณ จํากัดความเร็วสูงสุดไมเกิน 40 กิโลเมตรตอชั่วโมง และตองไดรับ
ใบอนุญาตขับขี่ประเภท C 

7. ผูที่จะไดรับใบอนุญาตประเภท C ตองไดรับใบอนุญาตขับขี่ประเภท B หรือ D1 กอน 

8. ผูที่ขับพาหนะประเภท C หรือ D1 หรือ D2 สามารถขับพาหนะในประเภท B ได 
9. ผูที่ไดรับใบอนุญาตประเภท C ไมสามารถขับพาหนะในประเภท D2 ได แตผูที่ไดรับใบอนุญาต

ประเภท D2 สามารถขับพาหนะประเภท B หรือ C หรือ D1 ได  
10. การที่จะไดรับใบอนุญาตขับขี่ประเภท D1 ผูขับขี่ตองไดรับใบอนุญาตประเภท B กอน 

11. การที่จะไดรับใบอนุญาตขับขี่ประเภท D2 ผูขับขี่ตองไดรับใบอนุญาตประเภท B หรือ C หรือ D1 

กอน 

12. การที่จะไดรับใบอนุญาตขับขี่ประเภท E ผูขับขี่ตองไดรับใบอนุญาตประเภท B หรือ C หรือ D1 

หรือ D2 กอน 

13. ผูขับขี่ที่ไดรับใบอนุญาประเภท E มีสิทธิ์ที่จะขับรถพวงที่มีน้ําหนักรวมกันสูงสุดเกิน 0.75 ตัน 
ขึ้นอยูกับประเภทของใบอนุญาตขับขี่ เชน E(B) หรือ E(C) หรือ E(D1) หรือ E(D2) 
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อายุการใชงานของใบอนุญาตขับขี่  

1. ใบอนุญาตขับขี่ประเภท A และ B สามารถใชไดจนกระทั่งผูถืออายุ 65 ป แตตองไดรับการตรวจ
สุขภาพและตออายุทุกๆ 5 ป 

2. ใบอนุญาตขับขี่ประเภท C, D และ E มีอายุ 3 ป ผูถือสามารถขอตออายุไดทุกๆ 3 ป หลังจากที่มี
การตรวจสุขภาพเพ่ือยืนยันวาสามารถขับข่ีได 

3. ผูถือใบอนุญาตขับขี่ทุกประเภทที่มีอายุเกิน 65 ป ตองไดรับการตรวจสุขภาพและตออายุทุก 2 ป 

ใบอนุญาตขับขี่ของประเทศกัมพูชาทุกใบจะมีชองคะแนน 12 คะแนน หากผูขับขี่ฝาฝนกฎจราจร
คะแนนจะถูกหักออกไปในอัตราที่ตางกัน ยกตัวอยางเชน หัก 1 คะแนน กรณีที่ผูขับขี่ไมคาดเข็มขัดนิรภัย
หรือไมสวมหมวกนิรภัย หัก 2 คะแนน กรณขีับดวยความเร็วเกินกําหนดตั้งแต 20-29 กิโลเมตรตอชั่วโมง หรือ
หัก 3 คะแนน กรณีที่ขณะขับขี่มีปริมาณแอลกอฮอลในอากาศตั้งแต 0.25 ถึง 0.39 มิลลิกรัมตอลิตร หรือใน
เลือดตั้งแต 0.50 ถึง 0.79 กรัมตอลิตร หัก 4 คะแนน ในกรณีที่ขับดวยความเร็วเกินกําหนดตั้งแต 40-49 
กิโลเมตรตอชั่วโมง และหัก 6 คะแนนกรณีท่ีปฎิเสธการเปาลมหายใจเพื่อตรวจวัดอัตราแอลกอฮอลหรือยาเสพ
ติด ซึ่งเมื่อคะแนนถูกหักหมด ใบอนุญาตขับขี่จะถูกยกเลิกทันที แตหากถูกหักคะแนนไปแลว 3 ป  และผูขับขี่
ไมฝาฝนกฎจราจรอีก ผูขับขี่จะไดรับคะแนนใหมโดยอัตโนมัติ แตในกรณีที่บัตรคะแนนถูกหักไป แลวผูขับขี่
ตองการที่จะเพ่ิมคะแนน ตองไดรับการฝกอบรมหลักสูตรที่จัดโดยกระทรวงการกอสรางและขนสงเปน
ระยะเวลา 2 วัน เมื่อผานการอบรมจะไดรับคะแนน 4 คะแนน แตสูงสุดไมเกิน 11 คะแนน ซึ่งผูขับขี่สามารถ
เขารับการฝกอบรมในหลักสูตรดังกลาวไดในระยะเวลา 2 ปเทานั้น 

อัตราความเร็วในการขับขี่สําหรับพ้ืนที่ทั่วไป 

ในเขตเมืองหรือชุมชน ผูขับขี่พาหนะทุกประเภท ตองขับขี่ดวยความเร็วสูงสุดไมเกิน 40 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง สําหรับผูขับข่ีรถจักรยานยนตและรถสามลอ อัตราความเร็วสูงสุดไมเกิน 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

สําหรับพ้ืนที่นอกเมือง ผูขับขี่พาหนะทุกชนิด ตองขับขี่ดวยความเร็วสูงสุดไมเกิน 90 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง ยกเวนรถบรรทุกท่ีมีน้ําหนักรวมกันเกิน 35 ตันขึ้นไป จํากัดความเร็วที่ 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง และรถที่
มีรถพวง จํากัดความเร็วสูงสุดไมเกิน 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

ความเร็วในการขับขี่สําหรับพ้ืนที่อันตราย 

ในเขตเมืองหรือชุมชน ผูขับขี่พาหนะทุกประเภท ตองขับขี่ดวยความเร็วสูงสุดไมเกิน 40 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง สําหรับรถจักรยานยนตหรือรถสามลอ กําหนดความเร็วสูงสุดไมเกิน 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง  

สําหรับพ้ืนที่นอกเมือง ผูขับขี่รถยนตตองขับขี่ดวยความเร็วสูงสุดไมเกิน 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
สําหรับพาหนะท่ีมีน้ําหนักรวมกันไมเกิน 35 ตัน ตองมีระบบเบรกเพ่ือควบคุมยาง ความเร็วสูงสุดของพาหนะที่
มีน้ําหนักรวมกันเกิน 35 ตัน อยูที่ 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง แตไมจําเปนตองมีระบบเบรกเพ่ือควบคุมยาง 
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ความเร็วในการขับข่ีบนทางดวน 

ในเขตเมืองหรือชุมชน ผูขับขี่พาหนะทุกประเภท ตองขับขี่ดวยความเร็วสูงสุดไมเกิน 60 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง 

สําหรับพื้นทีน่อกเมือง กําหนดอัตราความเร็วสูงสุดไมเกิน 100 กิโลเมตรตอชั่วโมง ยกเวนรถบรรทุกที่
มีน้ําหนักรวมกันมากกวา 35 ตันขึ้นไป จํากัดความเร็วที่ 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง และรถแทรกเตอร และรถพวง
จํากัดความเร็วที่ 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง ยกเวนรถตํารวจ ทหาร ทหารตํารวจ รถดับเพลิง รถพยาบาล และรถ
ที่ติดไซเรนและสัญญาณไฟพิเศษที่กําลังปฎิบัติหนาที่อยู 

กฎระเบียบการจราจรในประเทศกัมพูชา 

1. ผูขับขี่รถจักรยานยนตตองสวมหมวกนิรภัย หากฝาฝนจะตองเสียคาปรับจํานวน 5-7 หมื่นเรียล 
(Riel)  

2. ผูขับขี่รถจักรยานยนตตองใชกระจกมองขางทั้งสองขาง 
3. ผูขับขี่รถทุกประเภทในประเทศกัมพูชา ตองมีใบอนุญาตขับขี่ของประเทศกัมพูชา หากฝาฝนตอง

เสียคาปรับประมาณ 50 เหรียญสหรัฐฯ หรือจําคุก 2-3 เดือน  

4. ผูขับขี่และผูโดยสารดานหนารถตองคาดเข็มขัดนิรภัย 

5. ผูขับขี่ ตองละเวนการดื่มสุราและเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล ระดับตั้งแต 0.5 มิลลิกรัมตอเลือด 1 
ลิตร หรือตั้งแต 0.25 มิลลิกรัมตอเลือด 1 ลิตร 

6. หามมิใหใชโทรศัพทระหวางการขับรถ แตใชไดเมื่อใชรวมกับอุปกรณสายตอ 

ขณะทําการขนสง รถทุกคันตองถือเอกสารที่ออกใหโดยกระทรวงการกอสรางและการขนสง และ
หนวยงานที่เกี่ยวของ ไดแก 

1. เอกสารแสดงลักษณะรถและปายทะเบียน 

2. ใบอนุญาตขับขี่ท่ีถูกตองตามประเภทของรถ 

3. เอกสารการตรวจสภาพรถ 

4. ใบอนุญาตใหรถใชงานสําหรับธุรกิจการขนสง 
5. ใบอนุญาตประกอบธุรกิจการขนสง 
6. เอกสารประกันภัยซึ่งออกโดยบริษัทประกันภัย 

7. เอกสารใบอนุญาตอื่นๆท่ีออกโดยหนวยงานอื่นที่เก่ียวของ 

กรณีการบรรทุกสินคา ตองไมเกินน้ําหนักสูงสุดของเพลาที่จะรับได และตองไมเกินกําหนดที่บริษัท
ประกอบรถกําหนดไว รวมถึงไมเกินน้ําหนักที่ไดรับอนุญาต ดังนี้ 
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1. น้ําหนักสูงสุดลงเพลาของรถยนต รถพวง หรือกึ่งพวง จํากัดดังนี้ 
a. ยานพาหนะท่ีมีเพลาเดี่ยว 2 ลอ จํากัดน้ําหนักท่ี 6 ตัน 

b. ยานพาหนะท่ีมีเพลาคู 4 ลอ จํากัดน้ําหนักท่ี 11 ตัน 

c. ยานพาหนะท่ีมีเพลาเดี่ยว 4 ลอ จํากัดน้ําหนักท่ี 10 ตัน 

d. ยานพาหนะท่ีมีเพลาคู 8 ลอ จํากัดน้ําหนักท่ี 19 ตัน 

e. ยานพาหนะท่ีมี 12 ลอ จํากัดน้ําหนักท่ี 24 ตัน 

2. น้ําหนักรวมสูงสุดของรถที่ไดรับอนุญาต กําหนดไวดังนี้ 
a. รถที่มี 2 เพลา ประกอบดวย เพลาหนา 2 ลอ และเพลาหลัง 4 ลอ น้ําหนักรวมสูงสุดไม

เกิน 16 ตัน 

b. รถที่มี 3 เพลา ประกอบดวย เพลาหนา 2 ลอ และเพลาที่สอง 2 เพลาๆ ละ 2 ลออยูขาง
หลังรถ รวม 8 ลอ น้ําหนักรวมสูงสุดไมเกิน 25 ตัน 

c. รถที่มี 4 เพลา ประกอบดวย เพลาหนา 4 ลอ และอีก 2 เพลาอยูขางหลังรถที่มี 8 ลอ 
น้ําหนักรวมสูงสุดไมเกิน 30 ตัน 

3. การจํากัดน้ําหนักสูงสุดของรถที่ไดรับอนุญาตในลักษณะรถพวง จะตองอยูในกฎขอบังคับ คือ 40 
ตัน สําหรับรถบรรทุกท่ีมีหางลาก ประกอบดวย 5 เพลาขึ้นไป 

4. การจํากัดน้ําหนักสูงสุดของรถที่ไดรับอนุญาตในลักษณะรถกึ่งพวงจะตองอยูในกฎขอบังคับ 
ดังนี้คือ 

a. รถที่มีพวง 4 เพลา ประกอบดวย เพลาหนา 2 ลอ และเพลาหลัง 4 ลอ และเพลาคูของ
รถพวงที่มี 8 ลอ จํากัดน้ําหนักสูงสุดที่ 35 ตัน 

b. รถก่ึงพวงที่มี 5 เพลาขึ้นไป จํากัดน้ําหนักสุงสุดที่ 40 ตัน 

ขนาดของรถ  

รถยนตที่มีสวนพวง หรือรถก่ึงพวงที่ไมไดบรรทุกสิ่งของใดๆ จะตองมีลักษณะดังนี้ 

1. ความกวางสูงสุดของรถตองไมเกิน 2.5 เมตร นอกจากรถท่ีติดตั้งเครื่องมือตองไมเกิน 3 เมตร 
2. ความสูงสูงสุดไมเกิน 4.2 เมตร 
3. ความยาวสูงสุดของรถแตละคันตองไมเกิน 12.2 เมตร 
4. ความยาวสูงสุดของรถที่พวงรถก่ึงพวง ตองไมเกิน 16 เมตร 

 

-------------------------------------------------------- 
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ประเทศมาเลเซีย 

ใบอนุญาตขับรถ 

โดยทั่วไปแลวกรมขนสงทางบกของประเทศมาเลเซีย (Road Transport Department) จะเปนผู
ออกใบอนุญาตขับรถใหกับบุคคลทั่วไปที่มีอายุตั้งแต 17 ปขึ้นไป (สําหรับรถยนต) และ 16 ปขึ้นไป (สําหรับ
จักรยานยนต) ผูขับขี่ตองไดรับใบอนุญาตขับรถกอน ใบอนุญาตขับรถนานาชาติ สามารถนํามาใชไดภายใน 3 
เดือน หากตองการพํานักอยูในประเทศมาเลเซียนานกวา 3 เดือน ควรเปลี่ยนใบอนุญาตขับรถเปนของ
มาเลเซีย 

ใบอนุญาตขับขีใ่นประเทศมาเลเซีย แบงออกเปน 5 ประเภท ไดแก 

1. ใบอนุญาตขับขี่สําหรับผูเริ่มตน (Learner’s Driving License: LDL) ผูฝกหัดจะไดรับใบอนุญาตขับขี่
สําหรับผูเริ่มตนจากโรงเรียนสอนขับรถยนต ซึ่งตองเขารับการฝกอบรมทฤษฎีดานความปลอดภัยเปน
เวลา 6 ชั่วโมง และอบรมหลักสูตรการซอมบํารุงดวยตนเองอีก 5 ชั่วโมง เมื่อผานการทดสอบจะไดรับ
ใบอนุญาตขับขี่ โดยจะเปนปายอักษรตัว “L” บนพ้ืนสีแดงและตองติดไวที่พาหนะ สําหรับใบอนุญาต
ขับขี่รถจักรยานยนต สามารถตออายุใหมไดทุกๆ 3 หรือ 6 เดือน แตไมเกิน 2 ป หากครบกําหนด 2 
ปแลวจะตองเริ่มทดสอบใหมอีกครั้ง 

2. ใบอนุญาตขับขี่ชั่วคราว (Probationary Driving License: P) ออกใหกับผูที่ผานการสอบขับขี่ทั้งทาง
ทฤษฎีและปฎิบัติ เมื่อผานการสอบจะไดรับใบอนุญาตทดลองขับขี่ ซึ่งมีสัญลักษณตัวอักษร “P” บน
กรอบสี่เหลี่ยมผืนผา พื้นหลังสีแดง โดยตองติดสัญลักษณนี้ทั้งดานหนาและดานหลังพาหนะ ผูเริ่มขับ
ขี่จะมี 10 คะแนน โดยคะแนนจะถูกหักออกไปตามแตกรณีการทําผิดหรือการฝาฝนกฎจราจร โดย
ใบอนุญาตจะถูกเพิกถอนหากคะแนนทั้ง 10 ถูกหักจนหมด ใบอนุญาตนี้สามารถเปลี่ยนไดเมื่อครบ
กําหนด 2 ป หากพนกําหนดจะตองดําเนินการใหมท้ังหมด 

3. ใบอนุญาตขับขี่ (Competence Driving License: CDL) ออกใหกับผูที่ไดรับใบอนุญาตขับขี่ชั่วคราว 
2 ป ใบอนุญาตขับขี่ประเภทนี้จะมี 15 คะแนน สามารถตออายุใหมไดทุกๆ 1 ป 2 ป 3 ป หรือ 5 ป  

4. ใบอนุญาตขับขี่เชิงพาณิชย (Vocational Driving License: VDL หรือ Commercial Driving 

License) เปนใบอนุญาตขับขี่ที่ออกใหกับผูขับขี่รถยนตสาธารณะ เชน รถโดยสารและรถบรรทุก ซึ่ง
ออกใหโดยกรมการขนสงทางถนน และคณะกรรมการการออกใบอนุญาตเชิงพาณิชย 

5. ใบอนุญาตขับขี่นานาชาติ (International Driving Permit: IDP) สําหรับชาวมาเลเซียที่ตองการขับ
รถในตางประเทศ แตสําหรับชาวตางชาติ สามารถใชใบขับขี่จากประเทศของตนมาใชได ขึ้นอยูกับ
ประเภทใบอนุญาต โดยจะมีอายุ 1 ป  
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ชนิดของใบอนุญาตขับขี ่

1. ชนิด A คือ ใบอนุญาตขับข่ีผูพิการ  
2. ชนิด B คือ ใบอนุญาตขับขีร่ถจักรยานยนต  

- B1 คือ ใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต ความจุกระบอกสูบไมเกิน 500 ซี.ซี.  
- B2 คือ ใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต ความจุกระบอกสูบไมเกิน 250 ซี.ซี. 

3. ขนิด C คือ ใบอนุญาตขับขี่รถสามลอ 

4. ชนิด D คือ ใบอนุญาตขับขี่รถยนตนั่งที่มีน้ําหนัก ไมเกิน 3,000 กิโลกรัม 

5. ชนิด E คือ ใบอนุญาตขับขี่รถบรรทุก  
- E1 คือ ใบอนุญาตขับขี่รถบรรทุกที่มีน้ําหนักบรรทุกไมเกิน 7,500 กิโลกรัม  
- E2 คือ ใบอนุญาตขับขี่รถบรรทุกที่มีน้ําหนักบรรทุกไมเกิน 5,000 กิโลกรัม  

6. ชนิด F คือ ใบอนุญาตขับขี่รถแทรกเตอร หรือเครื่องจักรขนาดเล็ก (ขับเคลื่อนดวยลอยาง) ที่มี
น้ําหนักรถเปลาไมเกิน 5,000 กิโลกรัม  

7. ชนิด G คือ ใบอนุญาตขับขี่รถแทรกเตอร หรือเครื่องจักรขนาดเล็ก (ขับเคลื่อนดวยสายพาน) ที่มี
น้ําหนักรถเปลาไมเกิน 5,000 กิโลกรัม  

8. ชนิด H คือ ใบอนุญาตขับขี่รถแทรกเตอร หรือเครื่องจักรขนาดใหญ (ขับเคลื่อนดวยลอยาง) ที่มี
น้ําหนักรถเปลาไมเกิน 5,000 กิโลกรัม  

9. ชนิด I คือ ใบอนุญาตขับขี่รถแทรกเตอร หรือเครื่องจักรขนาดใหญ (ขับเคลื่อนดวยสายพาน) ที่มี
น้ําหนักรถเปลาไมเกิน 5,000 กิโลกรัม 

กฎระเบียบจราจรในประเทศมาเลเซีย 

· ผูขับขี่รถยนตตองมีอายุ 17 ปขึ้นไป (รถจักรยานยนต 16 ป) 

· การขับขี่ในประเทศมาเลเซียจะขับชิดซาย เลนสวนทางเดินรถดานขวา ผูขับขี่ตองติดปายการเสีย
ภาษีรถยนตไวในที่ๆ สามารถมองเห็นไดชัดเจน 

· ปายทะเบียนรถยนตตองติดในที่ๆ มองเห็นไดอยางชัดเจน 

· ประกันรถยนตตองไมหมดอายุ 

· ผูขับขี่และผูนั่งขางคนขับตองคาดเข็มขัดนิรภัยตลอดการขับขี่ 

· ผูขับขี่ตองแสดงใบอนุญาตขับขี่ทุกครั้งที่ไดรับการรองขอจากเจาหนาที่หรือ ณ จุดตรวจของ
กรมการขนสงทางบก 

· หามผูขับขี่ขับรถเมื่อมีสภาพมึนเมา หรือมีสุขภาพออนเพลีย ไมมีแรงพอที่จะบังคับรถใหอยูใน
ความปลอดภัยได 
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อัตราความเร็วในการขับขี่ 

 การขับขี่รถยนตในประเทศมาเลเซีย กําหนดอัตราความเร็วบนทางดวนที่ 110 กิโลเมตรตอชั่วโมง  
สําหรับเสนทางที่เปนไหลเขาหรือใกลเขตเมือง กําหนดอัตราความเร็วไมเกิน 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง สําหรับ
เสนทางหลักจํากัดความเร็วสูงสุดไมเกิน 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง ทางโทความเร็วอยูที่ 60-90 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง 

 การประกันภัยรถยนตในประเทศมาเลเซีย แบงออกเปน 3 ประเภท ไดแก 

1. การประกันภัยรถยนตขั้นพ้ืนฐาน คือ การประกันภัยรถยนตภาคบังคับ ซึ่งใหความคุมครองตอ
ความสูญเสียของชีวิต หรือบาดเจ็บของผูประสบภัยรถยนต  

2. การประกันภัยบุคคลที่สาม คือ การประกันภัยรถยนตที่คุมครองตอความสูญเสียชีวิตและการ
บาดเจ็บของบุคคลที่สาม ครอบคลุมความเสียหายตอทรัพยสินและความสูญเสียขั้นต่ําตามที่
กฎหมายกําหนด ผูเอาประกันภัยสามารถเพ่ิมความคุมครองในเรื่องไฟไหม และการโจรกรรม 
รวมถึงความสูญเสียที่อาจเกิดข้ึนกับยานพาหนะของตน 

3. การประกันภัยชั้นหนึ่ง การประกันภัยในลักษณะนี้ ครอบคลุมความเสียหายที่เกิดขึ้นมากที่สุด ไม
วาจะเปนการคุมครองผูขับขี่ และการประกันความเสียหายที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุ  ความเสียหาย
หรือการสูญเสียจากไฟไหม หรือการโจรกรรม รวมถึงการคุมครองบุคคลที่ 3 

 

----------------------------------------------------------- 

 

ประเทศไทย 

ในอนุญาตขับรถในประเทศไทย แบงออกเปน 11 ชนิด คือ  

1. ใบอนุญาตขับรถชั่วคราว 

a. ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลชั่วคราว 

b. ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคลชั่วคราว 

c. ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสวนบุคคลชั่วคราว  

2. ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล 

3. ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคล 

4. ใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ 

5. ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสาธารณะ 

6. ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสวนบุคคล 
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7. ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสาธารณะ 

8. ใบอนุญาตขับรถบดถนน 

9. ใบอนุญาตขับรถแทรกเตอร 
10. ใบอนุญาตขับรถชนิดอื่นนอกจาก (1) ถึง (9)  

11. ใบอนุญาตขับรถตามความตกลงระหวางประเทศท่ีประเทศไทยเปนภาคี 

คุณสมบัติของผูที่สามารถทําใบอนุญาตขับรถ 

1. ตองเปนบุคคลที่มีอายุ 15 ปบริบูรณขึ้นไป สําหรับผูที่ตองการขอมีใบอนุญาตขับขี่
รถจักรยานยนต  

2. ตองเปนบุคคลที่มีอายุ 18 ปบริบูรณขึ้นไป สําหรับผูที่ตองการขอมีใบอนุญาตขับขี่รถยนตสวน
บุคคล  

3. มีความรูและความสามารถในการขับรถ  

4. มีความรูในขอบังคับการเดินรถตามพระราชบัญญัติรถยนต และตามกฎหมายวาดวยการจราจร
ทางบก  

5. ไมเปนผูมีรางกายพิการจนเปนที่เห็นไดวาไมสามารถขับรถได  
6. ไมมีโรคประจําตัวที่ผูประกอบวิชาชีพเวชกรรมเห็นวาอาจเปนอันตรายขณะขับรถ  

7. ไมเปนบุคคลวิกลจริตหรือจิตฟนเฟอน  

8. ไมมีใบอนุญาตขับรถชนิดเดียวกันอยูแลว 

9. ไมเปนผูอยูในระหวางถูกยึดหรือเพิกถอนใบอนุญาตขับรถ 

10. สําหรับผูที่มีรางกายพิการ ดังตอไปนี้ เมื่อตองการมีใบอนุญาตขับขี่รถยนต จักรยานยนต ตองขอ
คําปรึกษาจากเจาหนาที่ขนสงฯ กอนจึงจะทําได 

· แขนขาดขางเดียว  

· ขาขาดขางเดียว  

· ตาบอดขางเดียว  

· ลําตัวพิการ  

· หูหนวก 

หลักฐานที่ใชในการขอใบอนุญาตขับรถ 

1. บัตรประจําตัวประชาชน บัตรอ่ืนที่ใชแทนบัตรประจําตัวประชาชน  หรือใบสําคัญประจําตัวคน
ตางดาว พรอมภาพถาย  

2. สําเนาหรือภาพถายสําเนาทะเบียนบานหรือใบสําคัญถิ่นท่ีอยู  
3. ใบรับรองแพทย  
4. ถามีหลักฐานดังตอไปนี้ใหนํามาดวยพรอมภาพถาย 
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· ใบอนุญาตเปนผูขับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกหรือกฎหมายวาดวย
รถยนตทหาร 

· ใบอนุญาตขับรถชนิดเดียวกับที่ขอรับใบอนุญาต ซึ่งรัฐบาลตางประเทศออกให 
(พรอมคําแปลภาษาไทยหรือภาษาอังกฤษจากสถานทูต)  

· ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ 

กรณีเปนชาวตางประเทศและมีความประสงคจะขอรับใบอนุญาตขับรถไทยจะตองเตรียมหลักฐานดังตอไปนี้ 

1. หนังสือเดินทาง และ VISA ประเภท NON-IMMIGRANT พรอมภาพถาย  

2. หนังสือรับรองถิ่นท่ีอยูจากสถานทูต หรือหนวยราชการ  

3. ใบรับรองแพทย  

ถามีหลักฐานดังตอไปนี้ใหนํามาดวยพรอมภาพถาย 

· ใบอนุญาตขับรถชนิดเดียวกับท่ีขอรับใบอนุญาต ซึ่งรัฐบาลตางประเทศออกให (พรอมคํา
แปลภาษาไทยหรือภาษาอังกฤษจากสถานทูต) 

· ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางที่ 11  คาธรรมเนียมในการทําใบอนุญาต ตามพระราชบัญญัติรถยนต 
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ลําดับ ชนิด คาธรรมเนียม อายุ (ป) 
1 คาคําขอ 5 - 

2 ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ 500 1 

3 ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลชั่วคราว 100 1 

4 ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล 500 5 

5 ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตชั่วคราว 50 1 

6 ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสวนบุคคล 250 5 

7 ใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ 300 3 

8 ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคลชั่วคราว 50 1 

9 ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคล 250 5 

10 ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสาธารณะ 150 3 

11 ใบอนุญาตขับรถบดถนน 250 5 

12 ใบอนุญาตขับรถแทรกเตอร 250 5 

13 ใบแทนใบอนุญาตขับรถตลอดชีพ 100 - 

14 การแกไขรายการ 50 - 

15 ใบอนุญาตเปนผูขับรถ 200 - 

16 ใบอนุญาตเปนนายตรวจ 200 - 

17 ใบอนุญาตเปนผูเก็บคาโดยสาร, ผูบริการ 100 - 

18 ใบแทนใบอนุญาตผูประจํารถ 30  
               ที่มา: www.dlt.go.th    

 

 

 

 

 

 

 

ขั้นตอนการทดสอบใบอนุญาตขับรถ 

หนวย: บาท 
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1. ทดสอบสมรรถภาพของรางกาย ดังตอไปนี้ 
(1) ทดสอบปฏิกิริยา ทดสอบความสามารถในการใชเบรกเทารวม 3 ครั้ง หากสามารถ

เหยียบเบรกไดในระยะเวลานอยกวา หรือเทากับ 0.75 วินาที 2 ใน 3 ครั้ง ใหถือวาผาน
การทดสอบ 

(2) ทดสอบสายตา ไดแก 
- สายตาทางกวาง ถาสามารถมองเห็นทั้งดานซายและดานขวา เปนมุมกวางขาง

ละ 75 องศา 2 ใน 3 ครั้ง ใหถือวาผานการทดสอบ  

- สายตาทางลึก ทดสอบการมองเห็นในระยะ 2.50 - 3.50 เมตร รวม 3 ครั้ง 
หากผลการทดสอบหางจากจุดที่กําหนดไมเกินกวา 1 นิ้ว 2 ใน 3 ครั้ง ใหถือวา
ผานการทดสอบ  

- สายตาบอดสี เปนการทดสอบสายตาในการมองเห็นสีตางๆ คือ สีเขียว สีเหลือง 
สีแดง โดยอาจเปนการทดสอบจากเครื่องทดสอบ หรืออานแผนภาพทดสอบ 

2. อบรมความรูเกี่ยวกับ การขับรถอยางปลอดภัย มารยาทในการขับรถ และกฎหมายจราจร ใช
เวลาในการอบรม 2 ชั่วโมง 

3. การสอบขอเขียน (ใชระบบคอมพิวเตอร) ผูเขารับการทดสอบขอเขียนตองทดสอบความรูใน
ขอบังคับการเดินรถตามกฎหมายวาดวยรถยนตและกฎหมายวาดวยการจราจรทางบก  ตามชนิด
ของใบอนุญาต กรณีเปนการทดสอบสําหรับการขอรับใบอนุญาตขับรถสาธารณะ  ตองทดสอบ
ความรูเกี่ยวกับถนนและทางหลวงในเขตจังหวัดที่ขอรับใบอนุญาตขับรถนั้นดวย แบบทดสอบ
ขอเขียนเปนแบบปรนัย มี 30 ขอ ๆ ละ 1 คะแนน โดยใชเวลาทดสอบประมาณ 30 นาที และ
ตองไดคะแนน 23 คะแนน ขึ้นไป จึงถือวาผานการทดสอบ สวนรถจักรยานยนต แตละชุดมี 20 

ขอ และตองไดคะแนน 15 คะแนนขึ้นไป จึงถือวาผานการทดสอบ 

4. การทดสอบภาคปฏิบัติ ในการทดสอบปฏิบัติขับรถนั้นจะมีการทดสอบดังตอไปนี้ 

ทาท่ี 1 การขับรถเดินหนาและหยุดรถเทียบทางเทา  

1. ดานซายของรถตองขนานขอบทางและหางจากขอบทางไมเกิน 25 เซนติเมตร  

2. กันชนหนาหรือลอหนาสุดหรือขอบลอสําหรับที่ไมมีกันชนหนาตองไมล้ําเกินจุดหยุดรถ
ขางทาง และตองอยูหางจากจุดหยุดรถนั้น ไมเกิน 1 เมตร  

3. ตองไมขับรถปนทางเทาหรือขอบทาง 

ทาท่ี 2 การขับรถเดินหนาและถอยหลังในทางตรง ใหเลือกทดสอบแบบใดแบบหนึ่ง ดังนี้  

แบบที่ 1 ใหขับรถเดินหนาและถอยหลังออกโดยตลอดชองเดินรถ ซึ่งประกอบดวย
หลักท่ีตั้งไวในแนวตรงขนานกัน 2 แถว มีความยาวประมาณ 10 - 12 เมตร หลักแต
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ละหลักในแถวเดียวกัน มีระยะหาง 1.5 เมตร สวนความกวางของชองเดินรถเทากับ
ความกวางสุดของตัวรถบวกกับอีก 50 เซนติเมตร ตองไมขับรถชนหรือเบียดหลัก  

แบบที่ 2 ใหขับรถเดินหนาถอยหลังเขาชองทางที่กําหนดซึ่งมีขนาดความกวาง 2.50 

เมตร ลอรถตองไมทับเสนแบงชองทาง ไมชน หรือปนขอบทาง 

ทาท่ี 3 การขับรถถอยหลังเขาจอด  

นํารถถอยหลังเขาจอด โดยทายรถตองตั้งฉากกับขอบทาง ลอรถตองไมทับเสนแบงชองทาง ไมปน 
หรือไมตกขอบทาง แตใหชนหรือเบียบขอบทางได 

ทาท่ี 4 การกลับรถใหกลับรถในชองเดินรถ  

ซึ่งประกอบดวยหลักที่ตั้งไวขนานกัน 2 แถว มีความยาวประมาณ 10 - 12 เมตร หลักในแตละแถว
หางกัน 1.5 เมตร สวนความกวางของชองเดินรถเทากับความยาวของรถ บวกกับอีก 2 เมตร ตองไมขับรถชน 
หรือเบียดหลัก ตั้งแตเริ่มขับรถเพ่ือกลับรถ จนกระท่ังกลับรถแลวเสร็จตองไมเปลี่ยนเกียรเกินกวา 7 ครั้ง 

ทาท่ี 5 การหยุดรถและออกรถบนถนนลาด  

ใหขับรถในทางตรงดวยความเร็วประมาณ 20 - 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง แลวหยุดรถตรงแนวเสนที่
กําหนดกันชนหนา หรือลอหนาสุดสําหรับรถที่ไมมีกันชนหนา ตองไมล้ําหรือต่ํากวาแนวเสนที่กําหนดเกินกวา 
1 เมตร 

ทาท่ี 6 การหยุดรถและออกรถบนถนนลาด  

ใหขับรถบนเนินหรือสะพานโคงแลวหยุดรถบนเชิงลาดของเนินหรือสะพานโคงนั้น  โดยใหกันชนหนา
อยูระหวาง กึ่งกลางเนิน หรือสวนบนสุดของสะพานโคง แลวออกรถขามเนิน หรือสะพานโคงนั้นไปโดย
ปลอดภัย ตองไมขับรถในลักษณะที่อาจ เกิดอันตรายหรือเลี้ยงคลัชท หรือเปนเหตุใหตัวรถเคลื่อนถอย จากจุด
ที่หยุดเกินกวา 1 เมตร หรือเครื่องยนตดับเกินกวา 2 ครั้ง 

ทาท่ี 7 การขับรถโดยปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจร 

ใหขับรถโดยปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจร เชน การเลี้ยวรถ การหยุดรถ การชะลอความเร็วเพ่ือหยุด
รถ เปนตน ที่กําหนดไวตามจุดตาง ๆ บนเสนทางการทดสอบขับรถไมนอยกวา 5 เครื่องหมาย และตองให
สัญญาณใหถูกตองทุกเครื่องหมาย โดยใชสัญญาณไฟ หรือสัญญาณมือ ประกอบดวย เวนแตผูขอรับใบอนุญาต
ขับรถจักรยานยนต ใหใชเฉพาะสัญญาณมือประกอบเทานั้น นอกจากตองปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจรที่
กําหนดแลว ตองปฏิบัติตามเครื่องหมายจราจร ดังนี้ดวย  

- เครื่องหมายจราจรชนิดแผนปาย เชน ปายหยุด เปนตน  
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- เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง เชน เสนประ เสนทึบ เปนตน 

โดยการทดสอบขับรถทุกชนิด (ยกเวนรถจักรยานยนต รถแทรกเตอร รถบดถนน) ใหทดสอบขับรถ 
จํานวน 3 ทา จาก 7 ทา (ตามความเหมาะสมของสนามทดสอบ) 

การทดสอบขับรถจักรยานยนต ใหทดสอบเฉพาะทาท่ี 7 

*** เมื่อผานการทดสอบแลวจะไดรับใบอนุญาตขับรถชนิดชั่วคราว มีกําหนด 1 ป จากนั้นจึงขอเปลี่ยนเปน
ใบอนุญาตขับรถชนิดสวนบุคคลมีกําหนด 5 ป เมื่อใบอนุญาตขับรถชนิดชั่วคราวมีอายุครบ 1 ป แลว และมิได
นํามาเปลี่ยนประเภท หากขาดอายุเกิน 1 ปแตไมเกิน 3 ป จะตองทดสอบขอเขียนใหม หากขาดอายุเกิน 3 ป 
จะตองทําการทดสอบใหมท้ังหมด 

คุณสมบัติของผูขอใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ 

1. ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลหนึ่งปหรือตลอดชีพ  

2. หนังสือเดินทาง พรอมภาพถาย  

3. บัตรประจําตัวประชาชน บัตรอ่ืนที่ใชแทนบัตรประจําตัวประชาชน  หรือใบสําคัญประจําตัวคน
ตางดาวพรอมภาพถาย  

4. สําเนาหรือภาพถายสําเนาทะเบียนบาน หรือหนังสือรับรองถิ่นที่อยูจากสถานทูต  หรือหนวย
ราชการ 

การประกันภัยรถยนต คือ การประกันความเสียหายอันเกิดจากการใชรถยนต  

1. การประกันภัยรถยนตภาคบังคับ หมายถึง การประกันภัยรถยนตที่ถูกบังคับโดยกฏหมาย เพ่ือ
ความคุมครองตอความสูญเสียของชีวิต รางกายบุคคล ผูประสบภัยจากรถยนต ในปจจุบัน 
ประเทศไทยมีกฏหมายที่เรียกวา "พระราชบัญญัติ" คุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 
(พ.ร.บ.) เพ่ือใหประชาชน ผูประสบภัย ไดรับความคุมครอง และการชดใชคาเสียหายที่ แนนอน 
รวดเร็ว และเปนธรรม จึงไดกําหนดใหมีพระราชบัญญัติฯ ขึ้นใชบังคับตั้งแตวันที่ 5 เมษายน 
2536  

2. การประกันภัยรถยนตภาคสมัครใจ หมายถึง การประกันภัยที่เกิดขึ้น โดยความสมัครใจของ 
เจาของรถยนต ผูครอบครองรถยนตหรือผูขับขี่รถยนตโดยไมไดเกิดจากการถูกบังคับโดยกฏหมาย 
แตอยางใด การประกันภัยรถยนต ที่ใชกันอยางแพรหลาย ในตลาดประกันภัยในปจจุบันนี้เปน
การ ประกันภัยในภาคสมัครใจ  

กรมธรรมประกันภัยรถยนตภาคสมัครใจแบบใหม แบงออกเปน 2 แบบ คือ 

1. กรมธรรมแบบไมระบุชื่อผูขับขี่ (UN-Named Driver) เปนกรมธรรมแบบเดิมที่คุมครองผูขับขี่คน
ใดก็ไดที่ผูเอาประกันภัยยินยอมใหขับขี่เสมือนหนึ่งเปนผูเอาประกันภัย 
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2. กรมธรรมแบบระบุชื่อผูขับขี่ (Named Driver) เปนกรมธรรมแบบใหมที่นําเอาอายุผูขับขี่มาเปน
องคประกอบในการกําหนดอัตราเบี้ยประกันภัย และคุมครองแตผูเอาประกันภัยตองรวมรับผิด
ตอคาเสียหายที่เกิดขึ้นของอุบัติเหตุแตละครั้งดวย กรมธรรมแบบนี้ผูเอาประกันภัยตองเปนบุคคล
ธรรมดาที่ใชรถสวนบุคคล และสามารถระบุชื่อผูขับขี่ได ไมเกิน 2 คน  

ประเภทของกรมธรรมและความคุมครอง 

การประกันภัยรถยนต แบบใหม มีความคุมครองใหเลือก 3 ประเภท คือ 

ประเภท 1 ใหความคุมครองครอบคลุมมากที่สุด คือ 

· ความรับผิดตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก และผูโดยสารในรถ 

· ความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก  

· ความเสียหายของตัวรถยนตคันเอาประกันภัย  

· ความเสียหายตอตัวรถยนตเนื่องจากไฟไหม และการสูญหาย 

ประเภท 2 ผูเอาประกันภัยประเภทนี้ จะไดรับความคุมครอง คือ 

· ความรับผิดตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก และผูโดยสารในรถ  

· ความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก  

· ความเสียหายตอตัวรถยนตเนื่องจากไฟไหม และการสูญหาย 

ประเภท 3 ซึ่งเปนประเภทที่ใหความคุมครองเฉพาะสวนที่เกี่ยวกับบุคคลภายนอก ดังนี้ 

· ความรับผิดตอชีวิต รางกาย หรืออนามัยของบุคคลภายนอก และผูโดยสารในรถ 

· ความรับผิดตอทรัพยสินของบุคคลภายนอก 
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เพ่ือเปนการขจัดปญหาและอุปสรรคทางการคา และเปนการอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ จึงกอใหเกิดความพยายามรวมมือระหวางประเทศ ในการจัดทํากรอบความตกลงตางๆ เพ่ือ
กําหนดกฎเกณฑในการขนสงสินคารวมกัน ไมวาจะเปน เสนทางการจราจร ศุลกากร ยานพาหนะ พิธีการตรวจ 
ณ จุดพรมแดน การขนสงสินคาอันตรายและของเนาเสีย รวมถึงการทํางานของผูขับขี่ ซึ่งประเทศในภูมิภาค
อาเซียนไดรวมกันจัดทํากรอบความตกลงเพ่ือสงเสริมความสะดวกในการขนสงสินคาผานแดนและขามแดน 
ไดแก 

1. กรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาผานแดน  (ASEAN 

Framework Agreement on the Facilitation of Goods in Transit) เปนความตกลงระดับ
ภูมิภาค ซึ่งประกอบดวยประเทศสมาชิกในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต 10 ประเทศ มี
วัตถุประสงคเพ่ืออํานวยความสะดวกในการขนสงสินคา โดยการจัดทํากฎระเบียบเกี่ยวกับการขนสง 
การคาและศุลกากรใหงายและมีความเปนเอกภาพ และเพ่ือการจัดตั้งระบบการขนสงผานแดนใหมี
ความเปนเอกภาพและมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ กรอบความตกลงยังกําหนดใหยานพาหนะที่ใช ใน
การขนสงผานแดน จะตองปฏิบัติตามขอกําหนดทางเทคนิคอันเกี่ยวกับคุณสมบัติของรถ การ
ประกันภัย ระบบศุลกากร มาตรการตรวจโรคในพืชและคน  แตกรอบความตกลงนี้ หามมิใหมีการ
ขนสงสินคาอันตรายผานแดน เวนแตจะไดรับอนุญาตพิเศษจากประเทศภาคีนั้นๆ และไมอนุญาตให
ขนสงสินคาตองหามหรือสินคาที่ถูกจํากัดผานดินแดนประเทศภาคี  อีกทั้งยานพาหนะที่ใชในการ
ขนสงของประเทศภาคี รวมทั้งคนและสินคาจะตองปฏิบัติตามกฎหมายและระเบียบภายในของ
ประเทศภาคีที่ใชบังคับอยู ซึ่งประเทศภาคีจะตองบังคับใชกฎหมายและระเบียบภายในของตนอยาง
เทาเทียมกัน โดยไมมีการเลือกปฏิบัติตอการขนสงผานแดนของประเทศภาคีอ่ืนๆ  

2. กรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (ASEAN Framework 

Agreement on Multimodal Transport) มีวัตถุประสงคที่จะใหประเทศสมาชิกอาเซียนอนุญาต
ใหผูประกอบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบที่ จดทะเบียนในประเทศสมาชิกหนึ่ง สามารถ
ประกอบการขนสงสินคาตอเนื่องหลายรูปแบบในอีกประเทศหนึ่ง โดยความตกลงนี้ไดมีการลงนาม
เมื่อวันที่ 17 พฤศจิกายน พ.ศ. 2548 ประกอบดวยบทนิยามศัพท ขอบเขตการบังคับใช หลักฐาน
แหงสัญญาขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ความรับผิดชอบของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ขอจํากัด
ความรับผิดชอบของผูประกอบการขนสงตอเนื่อง ความรับผิดชอบของผูสง การบอกกลาว การ
เรียกรอง การฟองคดี และกําหนดเวลา เขตอํานาจและอํานาจในการดําเนินคดี ผูประกอบการขนสง
ตอเนื่อง และบทเบ็ดเตล็ดอ่ืน ซึ่งความตกลงนี้ จะมีผลใชบังคับแกผูประกอบการขนสงตอเนื่องที่จด
ทะเบียนในประเทศภาคีและใชบังคับแกการระงับขอพิพาทในทางแพง อันเกี่ยวดวยสัญญาขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบ   

3. กรอบความตกลงอาเซียนวาดวยการอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาขามแดน (ASEAN 

Framework Agreement for the Facilitation of Inter-state Transport) เปนความตกลงระดับ
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ภูมิภาค ซึ่งจัดทําขึ้นโดยประเทศสมาชิกอาเซียน มีวัตถุประสงคเพ่ืออํานวยความสะดวกในการขนสง
สินคาขามแดนระหวางประเทศภาคี เพ่ือปรับปรุงกฎระเบียบเกี่ยวกับการคาและระบบศุลกากร
ระหวางประเทศภาคีใหมีความเปนเอกภาพและสอดคลองกัน และเพ่ือจัดตั้งระบบการขนสงสินคา
ขามแดนใหมีประสิทธิภาพ โดยกรอบความตกลงฯ นี้ กําหนดใหประเทศภาคีตองใหสิทธิในการขนสง
ขามแดนแกประเทศภาคีอ่ืน โดยการอนุญาตใหผูประกอบการที่จัดตั้งในประเทศภาคีหนึ่งอยาง
ถูกตองตามกฎหมาย สามารถประกอบกิจการขนสงสินคาขามแดนในประเทศภาคีอ่ืนได และใหสิทธิ
ในการขนถายสินคาขึ้นและลงที่มาจากประเทศภาคีอ่ืนได แตจะทําการขนสงสินคาภายในประเทศ
ภาคีอ่ืนไมได เวนแตจะไดรับอนุญาตจากประเทศภาคีนั้น ซึ่งกรอบความตกลงนี้ยังกําหนดเงื่อนไข
ทางเทคนิคเก่ียวกับยานพาหนะที่ใชในการขนสงขามแดน การประกันภัย การปรับปรุงกระบวนการ
และพิธีการศุลกากรใหงายและมีความสอดคลองกัน และกําหนดใหประเทศภาคี จะตองอํานวย
ความสะดวกที่จะตรวจสอบศุลกากรแกสินคาที่จะขนสงขามแดนรวมกัน ณ ที่ทําการพรมแดน แต
เนื่องมาจากประเทศมาเลเซีย มีการตั้งขอสงวนในการใหความเห็นชอบตอรางกรอบความตกลงวา
ดวยการอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาขามแดน และยืนยันใหมีการพิจารณารางความตกลง
ดังกลาวอีกครั้ง ในขณะที่ประเทศสมาชิกทั้ง 9 ประเทศไดใหความเห็นชอบตอรางกรอบความตกลง
นี้แลว ทําใหปจจุบันรางกรอบความตกลงนี้ จึงยังไมมีผลบังคับใช 

4. ความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภาคลุมแมน้ําโขง (GMS Cross-Border 

Transport Agreement – CBTA) เปนความรวมมือระหวางประเทศในระดับอนุภูมิภาค ซึ่งมี
ประเทศสมาชิก 6 ประเทศ ประกอบดวย ไทย เมียนมาร สปป.ลาว กัมพูชา เวียดนาม และจีน 
(มณฑลยูนนาน) โดยไดริ เริ่มขึ้ นตั้ งแตป  พ.ศ. 2535 และมีธนาคารพัฒนาเอเชีย (Asian 

Development Bank: ADB) เปนผูใหการสนับสนุนหลัก ความตกลงฯ นี้มีวัตถุประสงคในการ
สงเสริมการขยายตัวทางการคา การลงทุนอุตสาหกรรม การเกษตรและการบริการ เพ่ือใหเกิดการ
จางงานและยกระดับความเปนอยูของประชาชนในพื้นท่ีใหดีขึ้น สงเสริมและพัฒนาความรวมมือทาง
เทคโนโลยีและการศึกษาระหวางกัน การใชทรัพยากรธรรมชาติอยางมีประสิทธิภาพ รวมไปถึงการ
เพ่ิมขีดความสามารถและโอกาสทางเศรษฐกิจในเวทีทางการคา ใหเกิดการพัฒนาในระดับมหภาค 
นอกจากนี้ยังสงเสริมความรวมมือระหวางประเทศในการอํานวยความสะดวกดานการขนสงขาม
พรมแดน และสงเสริมการประกอบการขนสงสินคาและคนโดยสารทางถนน รวมทั้งการขนสง
ตอเนื่องหลายรูปแบบ โดยการทําใหกฎหมาย กฎระเบียบ ขั้นตอนและพิธีการทั้งหลายที่เกี่ยวกับ
การขามพรมแดนของประชาชน ยานพาหนะและสินคาที่เก่ียวกับความรับผิดชอบของผูประกอบการ
ขนสงระหวางประเทศ มีความเรียบงายและเปนไปในแนวทางเดียวกัน ความตกลงฯ นี้ไดลงนามเมื่อ
ป พ.ศ. 2542 และมีผลบังคับตั้งแตเดือนธันวาคม พ.ศ. 2547 มีจุดมุงหมายที่จะกําหนดใหประเทศ
ภาคี ตองดําเนินการปรับปรุงการดําเนินพิธีการเกี่ยวกับการขนสงขามพรมแดน เพ่ือลดความยุงยาก
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และระยะเวลาในการดําเนินพิธีการ โดยมีสาระสําคัญเปนการกําหนดแนวทางที่ประเทศภาคีจะตอง
ดําเนินการเพื่อการอํานวยความสะดวกในการขนสงขามพรมแดน โดยครอบคลุมในเรื่อง 

- การดําเนินพิธีการศุลกากรแบบตรวจเบ็ดเสร็จในจุดเดียว (Single – Stop 

Inspection: SSI) หรือโดยการตรวจปลอยสินคาในบริเวณเดียวกัน (Single – 

Window Inspection: SWI) 

- การอํานวยความสะดวกในการขามพรมแดนของบุคคลที่เกี่ยวของกับการขนสง 
- การกําหนดระบบการจราจรสําหรับการนําผาน (Transit traffic regimes) 

- การกําหนดคุณสมบัติของยานพาหนะที่สามารถเดินทางขามพรมแดนได โดยอนุญาต
ใหพาหนะสามารถดําเนินการขนสงจนถึงจุดหมายปลายทางในประเทศสมาชิกได 
โดยไมตองมีการเคลื่อนยายสินคา 

- การแลกเปลี่ยนสิทธิในการขนสงเชิงพาณิชยกรรม 

- การวางโครงสรางพ้ืนฐาน ซึ่งรวมถึงมาตรฐานเกี่ยวกับการสรางถนน สะพาน 
เครื่องหมายและสัญญาณจราจร 

5. ปฏิญญาพุกาม (Began Declaration) เปนผลมาจากการประชุมระดับผูนําวาดวย ยุทธศาสตร
ความรวมมือทางเศรษฐกิจ   อิรวดี – เจาพระยา – แมโขง ระหวางกัมพูชา สปป.ลาว และไทย 
(Ayeyawady – Chao Phraya – Mekong Economic Cooperation Strategy หรือ ACMECS) 

เมื่อวันที่ 12 พฤศจิกายน พ.ศ. 2546 ณ เมืองพุกาม ประเทศเมียนมาร ซึ่ง ACMECS เปนกรอบ
ความรวมมือทางเศรษฐกิจในระดับอนุภูมิภาค ที่จัดตั้งขึ้นโดยมีวัตถุประสงคในการลดชองวางทาง
เศรษฐกิจระหวางประเทศสมาชิกทั้งหา (กัมพูชา สปป.ลาว ไทย เมียนมาร และเวียดนามเขารวม
เปนสมาชิก เมื่อวันที่ 10 พฤษภาคม พ.ศ. 2547) เพ่ือสงเสริมความเจริญอยางยั่งยืนในอนุภูมิภาค 
อันจะเปนการสงเสริมและกอใหเกิดความเขมแข็งใหแกกรอบความรวมมืออาเซียน กรอบความ
รวมมือนี้จึงเปนเสมือนกรอบความรวมมือที่ชวยสงเสริมการรวมตัวภายใตกรอบอาเซียนใหมี
ความกาวหนา รวดเร็วขึ้น บนพื้นฐานของการชวยเหลือตนเองและเล็งเห็นถึงผลประโยชนรวมกัน 

เนื้อหาของปฏิญญาพุกาม จะมุงเนนการสรางความสามารถในการแขงขัน การสงเสริมการพัฒนา
เศรษฐกิจอยางยั่งยืน การสรางงาน สรางรายได และการขจัดปญหาความยากจน อันเปนการลดชองวางทาง
เศรษฐกิจในสี่ประเทศ โดยระบุถึงหลักการที่เนนความรวมมือที่สามารถทําไดจริง เห็นผลเร็ว มุงผลประโยชน
รวมกันตามความสมัครใจ และสงเสริมความรวมมือในกรอบอื่นท่ีมีอยูแลวดวย 
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การขอหนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ 

· สําหรับรถตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 (รถยนตสวนบุคคล) 
 

o ใบคูมือการจดทะเบียนรถท่ีไมคางชําระภาษี 
o สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน หรือบัตรอื่นที่ใชแสดงแทน

บัตรประจําตัวประชาชน 

o หนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล (กรณีเปนนิติบุคคล) 
o หนังสือมอบอํานาจ (กรณีมิไดดําเนินการดวยตนเอง) 
o อัตราคาธรรมเนียม 55 บาท 

o อายุการใชหนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ เทากับอายุภาษี
รถที่เหลืออยู 

 

· สําหรับรถตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 (รถที่ใชขนสงระหวางประเทศ) 
 

o สําเนาหนังสือแสดงการจดทะเบียนรถที่ไมคางชําระภาษี
ประจําป 

o สําเนาใบอนุญาตประกอบการขนสงระหวางประเทศ 

o สําเนาหนังสือรับรองการจดทะเบียนนิติบุคคล 

o หนังสือมอบอํานาจ (กรณีมิไดดําเนินการดวยตนเอง) 
o อัตราคาธรรมเนียม 20 บาท 

o อายุการใชหนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ เทากับอายุภาษี
รถที่เหลืออยู 
 

 

 ในการนํารถไปทําการขนสงทางบกระหวางประเทศไทย – ลาว นั้น นอกจากตองมีหนังสืออนุญาต
ระหวางประเทศแลว ใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกและใบอนุญาตขับรถตามกฎหมาย
วาดวยรถยนต ตองแปลเปนภาษาอังกฤษ หลักฐานที่ตองยื่นประกอบการขอรับแปลใบอนุญาตขับรถเปน
ภาษาอังกฤษ มีดังนี้ 

 

หนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ (สีมวง)  

รถยนตสวนบุคคล 

หนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ (สเีขียว) 

รถที่ใชขนสงระหวางประเทศ 
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กรณีรถยนตสวนบุคคล 

· ใบอนุญาตขับรถหรือใบแทนใบอนุญาตดังกลาวพรอมภาพถายขนาด 1 นิ้ว จํานวน 2 ใบ 

· หนังสือเดินทางหรือเอกสารที่ใชแทนหนังสือเดินทางพรอมภาพถาย 

· หนังสือมอบอํานาจ (กรณีท่ีผูไดรับใบอนุญาตขับรถไมสามารถมาดําเนินการไดดวยตนเอง) 

· อัตราคาธรรมเนียม 25 บาท 

· อายุการใชใบแปลใบอนุญาตขับรถเปนภาษาอังกฤษ จะเทากับอายุของใบอนุญาตขับรถท่ีเหลืออยู 

กรณีรถที่ใชขนสงระหวางประเทศ 

· ใบอนุญาตขับรถหรือใบแทนใบอนุญาตดังกลาวพรอมภาพถายขนาด 1 นิ้ว จํานวน 2 ใบ 

· หนังสือเดินทางหรือเอกสารที่ใชแทนหนังสือเดินทางพรอมภาพถาย 

· ตองยื่นคําขอดวยตนเอง 

· ไมมีอัตราคาธรรมเนียม 

· อายุการใชใบแปลใบอนุญาตขับรถเปนภาษาอังกฤษ จะเทากับอายุของใบอนุญาตขับรถท่ีเหลืออยู 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ใบขอรับการแปลใบอนุญาตขับรถเปน
ภาษาอังกฤษ 
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การนํายานพาหนะขามแดน 

1. รถยนตสวนบุคคล ใชเอกสารดังนี้ 

· หนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ (สีมวง) และเครื่องหมายแสดงประเทศ1 ขอไดที่สํานักงาน
มาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ สํานักงานขนสงเขตพ้ืนที่ สํานักงานขนสง - หนังสือคูมือ
จดทะเบียนรถ (ฉบับจริง) 

· ใบอนุญาตขับรถที่ยังไมหมดอายุ และแปลเปนภาษาอังกฤษ ขอไดที่สํานักงานมาตรฐานงาน
ทะเบียนและภาษีรถและสํานักงานขนสงจังหวัดชายแดน 

· หากมิไดเปนเจาของรถยนต ตองมีหนังสือมอบอํานาจจากเจาของ และติดอากรแสตมป 30 
บาท 

· รถของบริษัทตองมีหนังสือบริคณหสนธิ 

· กรมธรรมประกันภัยบุคคลที่ 3 ของ สปป.ลาว ซึ่งจะมีจําหนายที่สํานักงานสาขาของบริษัท
ประกันภัยที่จุดผานแดนฝงลาว 

 

 

 

 

2. รถที่ใชขนสงระหวางประเทศ 

· หนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ (สีเขียว) และเครื่องหมายแสดงประเทศ ขอไดที่สํานัก
มาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ สํานักงานขนสงเขตพ้ืนที่   สํานักงานขนสงจังหวัดที่รถนั้น
จดทะเบียนไวหรือจังหวัดที่มีพ้ืนที่รับผิดชอบติดกับ สปป.ลาว 

· สําเนาใบอนุญาตประกอบการขนสงระหวางประเทศ 

· ใบอนุญาตขับรถที่ยังไมหมดอายุ และแปลเปนภาษาอังกฤษ ขอไดที่สํานักมาตรฐานงาน
ทะเบียนและภาษีรถและสํานักงานขนสงจังหวัดชายแดนหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถ ขอ

ไดที่สํานักงานขนสงที่รถจดทะเบียนหรือสํานักงานขนสงจังหวัดชายแดน 

                                                           

1 ขนาดตัวอักษรสูงอยางนอย 0.08 เมตร และกวางอยางนอย 0.01 เมตร ตัวอักษรสีดําบนพื้นขาว และเปนลักษณะวงรีตามแนวนอน 

เครื่องหมายแสดงประเทศ 
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· กรมธรรมประกันภัยบุคคลที่ 3 ของ สปป.ลาว ซึ่งจะมีจําหนายที่สํานักงานสาขาของบริษัท
ประกันภัยที่จุดผานแดนฝง สปป.ลาว 

หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถเพื่อการใชรถนอกราชอาณาจักร 

 รถที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 ที่ใชในการขนสงผูโดยสารและสินคา 
นอกจากจะตองมีหนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศและใบอนุญาตเปนผูขับรถที่แปลเปนภาษาอังกฤษแลว 
จะตองมีหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถเพ่ือการใชรถนอกราชอาณาจักร ซึ่งมีหลักฐานที่ตองยื่นประกอบคํา
ขอ ดังนี้คือ 

· สําเนาหรือภาพถายหนังสือแสดงการจดทะเบียนรถ หรือใบคูมือจดทะเบียนรถ 

· สําเนาหรือภาพถายใบอนุญาตประกอบการขนสงระหวางประเทศ (ถามี) 

· สําเนาหรือภาพถายบัตรประชาชน หรือบัตรอื่นที่ใชแสดงแทนบัตรประจําตัวประชาชน 

· สําเนาหรือภาพถายหนังสือรับรองการจดทะเบียนเปนนิติบุคคล (กรณีเปนนิติบุคคล) 

· หนังสือมอบอํานาจ (กรณีมิไดมาดําเนินการดวยตนเอง) 

· ไมมีอัตราคาธรรมเนียม 

· มีอายุการใชหนังสือรับรองการตรวจสภาพรถเพ่ือการใชรถนอกราชอาณาจักรเทากับอายุภาษี
รถที่เหลืออยู 
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สถานที่ย่ืนคําขอ 

1. สํานักมาตรฐานงานทะเบียนและภาษีรถ สํานักงานขนสงเขตพ้ืนที่ สํานักงานขนสงจังหวัดหรือ
สํานักงานขนสงจังหวัดสาขา ที่รถนั้นดําเนินการทางทะเบียนอยูในพ้ืนที่ความรับผิดชอบแลวแตกรณี 

2. สํานักงานขนสงจังหวัดหรือสํานักงานขนสงจังหวัดสาขาที่มีเขตพ้ืนที่ความรับผิดชอบติดตอกับ
ตางประเทศ 

3. สํานักงานขนสงจังหวัดมุกดาหาร สามารถออกการออกหนังสืออนุญาตรถระหวางประเทศ 
เครื่องหมายแสดงประเทศ และการแปลใบอนุญาตขับรถเปนภาษาอังกฤษ หนังสือรับรองการตรวจ
สภาพรถเพ่ือการใชรถนอกราชอาณาจักร รถและใบอนุญาตขับรถที่จดทะเบียนทั้งตามกฎหมายวาดวย
รถยนตและกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกที่ออกโดยสํานักงานตางๆ ทั่วประเทศ 

หมายเหตุ: ในกรณีที่รถไมไดจดทะเบียนในจังหวัดที่ยื่นคําขอ ใหนํารถเขามาตรวจสอบดวย 

 

หนังสือรับรองการตรวจสภาพรถเพ่ือการใชรถนอกราชอาณาจักร 
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การขามแดนไปยัง สปป.ลาว  

การเดินทางไป สปป.ลาว เปนการเดินทางไปตางประเทศ ตองมีเอกสารเดินทางที่ถูกตอง ไดแก 
หนังสือเดินทางหรือบัตรผานแดน อยางใดอยางหนึ่ง มิฉะนั้นจะถือเปนการลักลอบเขาเมือง  

1. เอกสารประจําตัว 

            1.1 หนังสือเดินทาง (Passport)  ตองมีอายุไมนอยกวา 6 เดือน สามารถเดินทางไปเที่ยว 
สปป.ลาว ไดโดยไมตองขอวีซา พํานักไดครั้งละไมเกิน 30 วัน 

           1.2 หนังสือผานแดนชั่วคราว (Temporary Border pass) ชนิดใชไดครั้งเดียว (ไป-กลับ) 
เดินทางได 3 วัน 2 คืน สามารขอทําไดทีท่ีว่าการอําเภอเมืองที่มีชายแดนติดกับ สปป.ลาว  

หลักฐานประกอบคําขอ 

· สําเนาบัตรประจําตัวประชาชน 

· รูปถายขนาด 1 นิ้ว ไมสวมหมวกและแวนตาดํา จํานวน 2 รูป 

· คาธรรมเนียมในการออกหนังสือผานแดนชั่วคราว ฉบับละ 40 บาท  

สามารถพํานักอยูได 3 วัน 2 คืน แตไมสามารถเดินทางออกนอกพ้ืนที่ที่กําหนด เชน หากขามสะพาน
มิตรภาพไทย-ลาว 1 จากจังหวัดหนองคายไป จะไมสามารถเดินทางไปนอกเขต ได เชน วังเวียง แดนสะหวัน 
เขื่อนน้ํางึม (ยกเวนไปกับบริษัทนําเที่ยวของลาว) หรือเมื่อขามสะพานมิตรภาพไทย-ลาว 2 จากจังหวัด
มุกดาหารไปแขวงสะหวันนะเขต ก็ไมสามารถเดินทางตอไปแขวงอ่ืน หากละเมิดจะถูกจับในขอหาเดินทางออก
นอกพ้ืนที่โดยไมไดรับอนุญาต และจะตองจายคาปรับขั้นต่ํา 100 ดอลลารสหรัฐ และหากพํานักอยูใน สปป.
ลาว เกินกําหนดที่ไดรับอนุญาต (กรณีหนังสือผานแดนชั่วคราวจะถูกปรับวันละ 5 ดอลลารสหรัฐ/วันที่อยูเกิน
กําหนด และกรณีหนังสือเดินทางจะถูกปรับวันละ 10 ดอลลารสหรัฐ/วันที่อยูเกินกําหนด 

- ผูใชบัตรผานแดนสามารถขออยูตอไดอีกไมเกิน 3 ครั้ง ครั้งละไมเกิน 3 วัน โดยติดตอที่แผนก
คุมครองคนตางประเทศ กองบัญชาการปองกันรักษาความสงบ (ปกส.) ในพ้ืนที่ 

- ควรนําเอกสารเดินทางติดตัวตลอดเวลา และถายสําเนาแยกเก็บไวกรณีที่เจาหนาที่ฝายสปป.
ลาว ขอตรวจ 

- ตามกฎหมายของสปป.ลาว การเดินทางมาทองเที่ยวเปนหมูคณะตองติดตอผานบริษัททัวร
ของสปป.ลาว ที่องคการทองเที่ยวแหงชาติ สปป.ลาว รับรอง และตองมีมัคคุเทศกของสปป.
ลาว ประจํารถ เนื่องจากทางการสปป.ลาว ไมอนุญาต ใหชาวตางชาติทําหนาที่มัคคุเทศก 
หรือบรรยายตามสถานที่ทองเที่ยวตางๆ หากฝาฝนมีโทษปรับสูงสุด 2,000 ดอลลารสหรัฐ  
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เมื่อเตรียมเอกสารจากฝงไทยเรียบรอยแลว รถที่จะนําขามไปยังสปป.ลาว ตองไมติดไฟแนนซ โดย
สามารถติดตอที่ฝายทะเบียนรถยนตของกรมการขนสงไดทุกที่ โดยเริ่มตนจากการเขียนใบคํารองขอนํา
ยานพาหนะออกนอกราชอาณาจักร (พาสปอรต) จากนั้นจึงนํารถยนตไปตรวจสภาพภายในขนสงที่นํารถยนต
ไปยื่นคํารองขอ เมื่อไดรับการตรวจสภาพรถยนตเรียบรอยแลว จึงนําเอกสารไปยื่นที่ฝายทะเบียนอีกครั้ง และ
จะไดรับ 

· พาสปอรตรถ  

· สติกเกอร ตัว T  

· ใบรับรองการตรวจสภาพรถ  

· ทะเบียนรถที่แปลเปนทะเบียนสากลเปนกระดาษ A4 แตถาตองการปายทะเบียนรถยนตตัว
จริง ตองทําเรื่อง โดยเสียคาคําขอ 5 บาท มัดจําปาย 200 บาท หลังจากนั้น 4 เดือน จึงจะ
สามารถติดตอขอรับปาย 

เมื่อมาถึงยังดานตรวจคนเขาเมืองฝ งไทย ตองกรอกแบบฟอรมการขอนํารถยนตออกนอก
ราชอาณาจักรไทย ซ่ึงจะมีแบบฟอรมกรอกรายละเอียดเกี่ยวกับพาหนะ 1 ใบ แบบฟอรมสําหรับผูติดตาม หรือ 
บัญชีคนประจําพาหนะ ซึ่งตองใชพาสปอรตรถตัวจริง และเอกสารผูครอบครองรถประกอบ รวมถึงใบขับขี่ 
(หากเปนใบขับขี่สมารทการดสามารถใชไดในกลุมประเทศอาเซียนได) จากนั้นจะไดหนังสือขออนุญาตนํา
พาหนะออกตางประเทศ เมื่อนํารถขามสะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว จะตองเสียคาธรรมเนียม สําหรับรถยนตนั่ง 
20 บาท และรถกะบะ 4 ลอ 30 บาท และเมื่อมาถึงฝงตรวจคนเขาเมือง สปป.ลาว ฝงหนองคาย เวียงจันทน
แลว ตองเสียคาพนน้ํายา 5,000 กีบ2 (ประมาณ 570 บาท3)  

 

 

 

 

 

  

                                                           

2 1 กีบ = 0.0038 USD อัตราแลกเปลี่ยน ณ วันที่ 7 กุมภาพันธ 2556 
3 1 USD = 29.88 THB อัตราแลกเปลี่ยน ณ วันที่ 7 กุมภาพันธ 2556 


