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มอก. 369 – 2557 

หมวกนริภยัส ำหรบัผูใ้ชจ้กัรยำนยนต ์
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง มอก. 
369-2539 กบั  มอก.369 -2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

มาตรฐาน ใช้ต้นร่าง จาก ISO 1511  และ 
JIS T 8133 

ใช้ต้นร่างจาก ECE R 22 (หมวกเต็มใบ 
/ เปิดหน้า) และ DOT FMV SS 218 
ส าหรับครึ่งใบ 

พื้นที่ก าหนดบริเวณ
ปกป้อง 

พื้นที่ทดสอบการกระแทก
บริเวณเหนือหูผู้ขับขี่ขึ้นไป 

-หมวกเต็มใบครอบคลุมพื้นที่ทดสอบ
การกระแทกด้านข้างต่ าลงถึงบริเวณหู 
และส่วนคาง 
-หมวกครึ่งใบครอบคลุมพื้นที่ทดสอบ
การกระแทกส่วนหลังต่ าลงจนถึง
บริเวณขอบบนเหนือหูในส่วนหลัง 

http://www.thaiauto.or.th/


3 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

วิธีทดสอบ ทางกล
ของเปลือกหมวก 
-การกระแทก 

ทั่งกระแทกเคลื่อนที่เขา้หาหมวก(ไม่
สะท้อนภาวะการเกิดเหต)ุ  วัดแรง
ส่งผ่านจากโหลดเซลล์ใต้หัวหุ่น  
รายงานค่าแรงส่งผ่าน  ไม่มีการวัดค่า
การบาดเจ็บที่ศีรษะ หมวกเต็มใบ และ 
ครึ่งใบ อยู่บนเกณฑ์เดียวกัน (ไม่เกิน 20 
กิโลนิวตัน) 

หมวกเคลื่อนที่เข้าหาทั่งกระแทก(เสมือน
การเกิดเหต)ุ มีอุปกรณ์วัดความเร่งติดตั้งใน
หัวหุ่น  รายงานค่าอัตราเร่ง 
 * เต็มใบ ไม่เกิน 275 g  , และค่าการ
บาดเจ็บที่ศีรษะ(HIC) ไม่เกิน 2400 
* ครึ่งใบ ไม่เกิน 400 g และ ช่วงเวลา
สะสมที่มีความเร่งเกิน 
- 200 g ต้องไม่เกิน 2.0 ms 
- 150 gต้องไม่เกิน 4.0 ms 

 

ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง มอก. 
369-2539 กบั  มอก.369-2557 
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วธิทีดสอบ ทำงกลของเปลอืกหมวก 
-กำรกระแทก 
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง  
มอก. 369-2539 กบั  มอก.369-2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

ส่วนยื่น และผิวเปลือก
หมวก 

ไม่มีการทดสอบ(กรณีมีส่วน
ยื่นต้องไม่เกิน 3 มม.) 

*ส่วนยื่นเกิน 2 มม.ให้ทดสอบโดย
ลากส่วนดังกล่าวผ่าน บาร์ขวาง
แล้วต้องหลุด หรือแคร่ไม่หยุด

เคลื่อนที ่
* ผิวเปลือกหมวกต้องไม่ฝืดจน

แคร่ที่มีกระดาษทรายเบอร์ 400 ไม่
สามารถผ่านได ้

http://www.thaiauto.or.th/
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วธิทีดสอบ ทำงกลของเปลอืกหมวก 
-สว่นยืน่ และผวิเปลอืกหมวก 
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง มอก. 
369-2539 กบั  มอก.369-2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

ความต้านการเจาะ หัวเจาะมวล 0.3 กิโลกรัม  
 ต้องไม่ทะลุถึงศีรษะ
ทดสอบ 

  ไม่มีการทดสอบ 
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง มอก. 
369-2539 กบั  มอก.369-2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

ความคงรูป กดหมวกตามแนวยาว และ
ตามแนวขวาง ไม่ก าหนด
อัตราการเพิ่มแรง 

กดหมวกตามแนวยาว และตามแนวขวาง 
ก าหนดอัตราการเพิ่มแรง 20 มม./นาที   
    ภายใต้แรง 630 นิวตัน  ระยะยุบต้องไม่
เกิน 40 มม. เมื่อลดแรงกดเหลือ 30 นิวตัน 

ระยะยุบตัวต้องไม่เกิน 15 มม. 
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วธิทีดสอบ ทำงกลของเปลอืกหมวก 
- ควำมคงรปู 
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง  
มอก. 369-2539 กบั  มอก.369-2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

สายรัดคาง เพิ่มแรงสม่ าเสมอจนถึง 500 n 
จากนั้นอีก 2 นาที เพิ่มเป็น  1 
KN 

กระชากด้วยตุ้มน้ าหนัก 10 kg 
สายรัดคางต้องยืดไม่เกิน 35 มม. และ
หลัง 2 นาทีเมื่อน าตุ้มน้ าหนักออกต้อง
ยืดไม่เกิน 25 มม.  

http://www.thaiauto.or.th/
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วธิทีดสอบ ทำงกลของเปลอืกหมวก 
- สำยรดัคำง 

http://www.thaiauto.or.th/
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง มอก. 
369-2539 กบั  มอก.369-2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

กระบังหมวก     แขวนมวล 1 กก. ต้องให้ตัวได ้
ในช่วง6 – 12 มม. 

วัดระยะที่ยื่น หากเกิน 2 มม. 
ให้ทดสอบส่วนยื่น 
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง มอก. 
369-2539 กบั  มอก.369-2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

การคงต าแหน่งบนศีรษะ ไม่มีการทดสอบ มุมที่เปลี่ยนแปลงเมื่อทดสอบไม่เกิน 
 30 องศา 

http://www.thaiauto.or.th/


14 

วธิทีดสอบ ทำงกลของเปลอืกหมวก 
- กำรคงต ำแหนง่บนศรีษะ 
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง มอก. 
369-2539 กบั  มอก.369 -2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

วิธีทดสอบ ทางกล
ของเปลือกหมวก 
-ส่วนยื่น และผิว
เปลือกหมวก 

ไม่มีการทดสอบ   * ส่วนยื่นใหท้ดสอบโดยลากส่วนที่ยื่น
เกิน 2 มม. ผ่านบารข์วางแล้วส่วนยื่นนั้น
ต้องหลุดออก หรือ หมวกไม่ติดขัดจน
บาร์ขวางหยุดเคลื่อนที ่
* ผิวเปลือกหมวก ทดสอบโดยลากผิว
เปลือกหมวก ผ่านกระดาษทรายเบอร์ 
400 แล้วหมวกต้องไม่ติดขัดจนแคร่หยุด
เคลื่อนที ่

ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

พื้นท่ีในการใช้มอง ไม่มีการทดสอบ ในแนวต้ัง ครอบคลุม 7 องศาที่ขอบด้านบน 
และ 45องศาที่ขอบด้านล่าง และ 105 องศาใน
แนวราบจากเส้นกึ่งกลาง 
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วธิทีดสอบ  - พืน้ทีใ่นกำรใชม้อง 
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ควำมแตกตำ่งของกำรทดสอบ ระหวำ่ง มอก. 
369-2539 กบั  มอก.369-2557 

รายการ ความแตกต่าง 
มอก.369 -2539 มอก.369 – 2557 

วิธีทดสอบคุณภาพของ
แผ่นบังลม 

ระบุเพียงต้องใส ไม่
มีสี  การตรวจสอบ
ท าโดยการตรวจพินิจ 

* ระบุให้วัดการส่งผ่านแสงต้องมากกว่า 
 ร้อยละ 80  กรณีที่ค่าการส่งผ่านแสง อยู่
ในช่วง ร้อยละ 50- 80 ต้องระบุข้อความ 
“ใช้ในเวลากลางวันเท่านั้น”   
* ทดสอบความทนการกระแทก ต้องไม่
แตกเป็นชิ้นแหลมคม 

http://www.thaiauto.or.th/
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วธิทีดสอบ  - แผน่บงัลม 
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คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร  
– เปลอืกหมวก และรองใน 

 เปลือกหมวกและรองในแบบเต็มใบ 

-เปลือกหมวกจะต้องคลอบคลุมทุกส่วนเหนือระนาบ  AA’ และจะต้อง 

คลอบคลุมลงมาอย่างน้อยจนถึงเส้น CDEF บนสองข้างของหุ่นรูปศรีษะ 

  ในส่วนหลัง , ส่วนซึ่งเป็นโครงแข็งตัวจะต้องไม่อยู่ในพื้นที่รูปทรงทรงกระบอก

เส้นผ่านศูนย์กลาง 100 มม. 
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คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร  
– เปลอืกหมวก และรองใน 
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คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร – เปลอืกหมวก และรอง
ใน 

 เปลือกหมวกและรองในแบบเต็มใบแบบครึ่งใบ 

-ต้องครอบคลุมพื้นที่ เหนือเส้นทดสอบ 
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คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร – กำรใชง้ำน 

 หมวกนิรภัยจะต้องไม่เป็นอุปสรรคต่อการได้ยิน 

 ต้องมีรูระบายความร้อน (เฉพาะแบบเต็มใบ) 

 หมวกนิรภัยที่ไม่มีแผ่นบังลมรูปลักษณะที่ด้านหน้าจะต้องไม่เป็นอุปสรรค

ต่อการสวมใสแว่นกันลม  

 ส่วนที่ยื่นเกินเข้ามาด้านในซึ่งมีลักษณะแข็ง เช่น ปลายน็อต หมุดย้้าจะต้อง

ถูกห่อหุ้มด้วยส่วนบุรอง 

 หมวกนิรภัยจะต้องยึดอยู่บนศีรษะของผู้สวมใส่อย่างแน่นหนาโดยสายรัด

คางรัดอยู่ภายใต้ขากรรไกรล่างของผู้สวมใส่, ทุกๆ ชิ้นส่วนของระบบสายรัด

คางจะต้องยึดติดอย่างถาวรกับหมวกนิรภัย  

 

http://www.thaiauto.or.th/


 สายรัดคางจะต้องกว้างไม่น้อยกว่า 20 มม. ไม่มีถ้วยรับคาง และมีอุปกรณ์

ส้าหรับปรับความกระชับ 

 เมื่อสวมหมวกนิรภัยอุปกรณ์รัดและปรับความตึงของสายรัดคางจะต้องอยู่

ภายใต้ขากรรไกรล่าง หรืออยู่ต่้ากว่าระนาบอ้างอิงของศีรษะทดสอบใน

แนวตั้งไม่น้อยกว่า130 มม.  

 หากระบบสายรัดคางประกอบด้วยแหวนรูปตัว D  2 ตัวซ้อนกัน หรือ

อุปกรณ์รัดแบบสไลด์บาร์  เมื่อรัดแล้วปลายสายข้างหนึ่งต้องปล่อยให้เป็น

อิสระ เมื่อต้องการปรับความตึง 

 อุปกรณ์รัดสายแบบสไลด์บาร์และแหวนรูปตัว D 2 ตัวซ้อนกัน แถบดึง 

หรือปุ่มกดจะต้องใช้สีแดงและมีขนาดอย่างน้อย 10x 20 มม.อุปกรณ์

นอกเหนือจากนี้ต้องใช้สีอื่น 
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คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร – สำยรดัคำง 

http://www.thaiauto.or.th/


 ต้องครอบคลุมพื้นที่เหนือระนาบอ้างอิงไม่น้อยกว่า 7 องศา และใต้ระนาบ

พื้นฐานไม่น้อยกว่า 45 องศา และจากระนาบกึ่งกลางศีรษะไม่น้อยกว่า 

105 องศา ทั้งด้านซ้าย และขวา 

 ต้องไม่มีส่วนใดบดบังขอบเขตการมองเห็นเมื่อสวมหมวกนิรภัยเข้ากับศีรษะ

ทดสอบ 
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คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร  
– ขอบเขตกำรมองเห็น 
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คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร 
 – ขอบเขตกำรมองเห็น 
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 แผ่นบังลมจะต้องปราศจากข้อบกพร่องเด่นชัดใดๆที่จะลดทอนการมองเห็น

, เช่นฟองอากาศ , รอยขูดขีด,สิ่งเจือปน,รอยนูน,รู,รอบแบบ, หรือ

ข้อบกพร่องอ่ืนใดอันมีผลมาจากกระบวนการผลิต 

 

คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร – แผน่บงัลม 
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◦บริเวณพื้นที่ที่ใช้ในการมองของแผ่นบังลมถูกก้าหนดโดย 
 ครอบคลุมพื้นที่ในแนวตั้งเหนือระนาบอ้างอิงของหุ่นรูปศรีษไม่น้อยกว่า  

    7 องศา, และพื้นที่ในแนวนอนจากระนาบกึ่งกลางศีรษะ 90 องศา 

 ขอบล่างของแผ่นบังลม , ต้องท้าจากวัสดุซึ่งมีค่าการส่งผ่านแสงค่าเดียวกับ

ส่วนอื่นๆ ของแผ่นบังลม 

 ปุ่มที่ใช้ดันแผ่นบังลม ถ้าอยู่ในพื้นที่ที่ใช้ในการมอง ต้องหนาไม่เกิน 10 

มม. และมีพื้นที่ไม่เกิน 1.5 ตร.ซม.  และต้องท้าจากวัสดุซ่ึงมีค่าการส่งผ่าน

แสงค่าเดียวกับส่วนอื่นๆ ของแผ่นบังลม ปราศจากรอยแบบ ไม่ท้าสี 

 อุปกรณล์็อคแผ่นบังลมไม่ให้เปิดขณะขับขี่ ต้องอยู่ภายนอกบริเวณพื้นที่ ที่

ใช้ในการมองและมีพื้นที่ไม่เกิน 2  ตร.ซม. 

คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร – พืน้ทีใ่นกำรใชม้อง 
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การปรับ 

 เมื่อยกแผ่นบังลมขึ้น ต้องไม่บดบังขอบเขตการมองเห็น โดยมุมเปิดต้องไม่

น้อยกว่าหรือเท่ากับ 5 องศา 

 เมื่อปิดแผ่นบังลม ขอบล่างต้องอยู่ภายนอกบริเวณขอบเขตการมองเห็น 

 ต้องสามารถปรับให้พ้นบริเวณขอบเขตการมองเห็น ได้ง่ายด้วยมือเดียว  

หากปรับไม่ได้ต้องระบุข้อความไว้ที่แผ่นบังลม 

 

คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร – กำรปรบั 
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คณุลกัษณะทีต่อ้งกำร – มวล 
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